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रेल मंत्रालय 
(रेलवे बोर्ड ) 

अधिसूचमा 

नई दिल्ली , 22 अक्तूबर, 1980 
साका०नि० 445( अ ).- -निम्नलिखित संकल्प मं० 69 - पार० मार० / 4, 
दिनांक 11 फरवरी, 1976 को मधमाधारण की सूचना के लिये प्रका 
शित किया जाता है : 


2. इम उद्देश्य में , रेलये मोर्ड ने 1969 में यातायात और सिगनल 
विभागों में चुने गये अधिकारियों की एक समिति का गठन किया । 
ममिति ने फरवरी, 1970 में नियमों का एक मसौदा बोई के विचारार्थ 
प्रस्तुत किया । रेल मंरक्षा प्रायोग ने जिनकी टिप्पणी भी मांगी गई थीं , 
नियमों के इस मसौदे के अंगीकरण का समर्थन नहीं किया जिसमें कुछ 
प्रचलित बुनियादी धारणामों जैसे स्टेशनों के वर्गीकरण , हर श्रेणी के 
म्टेशन पर न्यूनतम सिंगनल व्यवस्था इत्यादि के उन्मूलन का सुझाव दिया 
गया था । 1971- 72 की अपनी वार्षिक रिपोर्ट में मायोग ने अभिव्यक्त 
किया कि इन नियमों में जो कि गत 100 वर्षों से भी अधिक समय से 
गाड़ी संचालन तथा परिचालन संरक्षा का आधार रहे हैं और जिनसे 
हुआगे रेल कर्मचारी मुपरिचित है , अपरिमित संशोधन और उनकी 
पुनर्यवस्था करमा वांछनीय नहीं होगा । सदनुसार आयोग ने सामान्य नियमों 
के मसौदे को अंगीकृत किये जाने का अनुमोदन करने में प्रपनो असमर्थता 
रेलवे बोर्ड को सूचित को । 


सं० 69 - प्रार.० आर०/ 4. 
नई दिल्ली , 11 फरवरी , 1976 

संकल्प 
यात्रियों , पशों अथवा माल के सार्वजनिक यातायात हेत फिलहाल 
उपयोग की जा रही तथा राज्य शासित मारतोय रेलों ( चालित लाइमों ) 
के लिए सामान्य नियम , 1976 

पिछले कुछ वर्षों में मिगलिंग तथा अंतशिन , कर्षण प्रणाली तथा 
नये उपकरणों के प्रयोग द्वारा हुई महत्वपूर्ण प्रगति को ध्यान में रखने 
हए, मामान्य नियमों का ( जो कि इससे पहले मन् 1929 में संशोधित 
हए थे ) फिर से मंणोधन करना प्रावश्यक हो गया है । इन नियमों में 
संपरोधन करने का समर्थन रेल दुर्घटना समिति , 1962 और रेल दुर्घटना 
जांच समिति 1968 द्वारा भी किया गया था । उन्होंने यह इच्छा प्रकट 
की थी कि इन नियमों का मंशोधन केवल वर्तमान परिस्थिनियों ही के 
अनुरूप न होकर मंभाप भविष्य की परिस्थितियों के भी अनुकूल हो 
नपा उन्होने नियमों के मूल स्वरूप को बनाए रखने की प्रापण्यकता पोर 
साथ ही पिछले कुछ वर्षों में हुए तकनीकी परिवर्तनों को सम्मिलित कर 
सेने पर जोर दिया । 


3. रेल संरक्षा प्रायोग के प्रतिकूल विचारो तथा रेल दुर्घटना समिति 
1962 और रेल दुर्घटना जाँच समिति 1968 की अनुकूल सिफारिशों 
को ध्यान में रखकर रेलवे बोर्ड के यातायात सवस्य मे मिसम्बर, 1972 
में यह निश्चय किया कि विद्यमान मामान्य नियमों में उक्त विचारों 
के अनुरूप केवल उन नियमों में संशोधन किया जाय जो कि तकनीकी 
परिवर्तनों के कारण आवश्यक हो गए हैं या जिनकी उपयोगिता समय 
के साथ समाप्त हो गई है । अतः रेलवे बोर्ड के संरक्षा निदेशालय ने 
अन्य निदेशालयों की सलाह लेकर मामान्य नियमों का नये सिरे से संशोधन 
किया । 


4. भारत सरकार के रेल मंत्रालय ( रेलवे बोर्ड ) मे 25- 7- 1974 
को अपने पत्र मं० 68/भार० प्रार०/ 2-भाग 5 द्वारा रेल प्रशामनों, अनुसंधान 
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अभिकल्प एवं मानक संगठन , रेल संरक्षा मायोग , रेलवे स्टाफ कालेज , 

महाप्रबन्धक, महानगर परिवहन परियोजना (रेलें ) , कलकत्ता । 
महोवरा, भारतीय रेलवे सिगनल इजीनियरी और दूर मषार संस्थान 

मुख्य प्रशासनिक अधिकारी , महानगर परिवहन परियोजनाएं ( रेले ) , 
सिकन्दराबाद , भारतीय रेल अग्रिम रेलपथ टेकनॉलाजी संस्थान पुणे , 

बम्बई, दिल्ली और मद्राम । 
भारतीय रेल यांत्रिक एवं विद्युत इंजीनियरी संस्थान , जमालपुर आदि को 
आलोचना और मुझायों के लिए मामान्य नियमों का अंतरिम प्रकाशन 

महानिदेशकः, अनुसंधान अभिकल्प एवं मानक संगठन, लम्बनऊ । 
संचारित किया । 

प्रिमिपल, भारतीय रेल अग्रिम रेलपथ प्रौद्योगिकी संस्थान , पुणे , 
5 . रेल प्रशासनों, रेन संरक्षा आयोग, अन्य रेलवे संस्थानों और 

भारतीय रेल यात्रिक एवं विद्युत इंजीनियरी , संस्थान, जमालपुर , भारतीय 
विधि मन्त्रालय के विस्तृत विद्यारी और टिप्पणियों पर रेलवे बोर्ड के रेल मिगनल इंजीनियरी एवं दूर संचार संस्थान, गिकन्दरामाव और रेलवे , 
यातायात सदस्य ने संबंधित निदेशालयों की सलाह लेकर विचार किया । 

स्टाफ कालेज , बड़ोदरा | | 
अब राज्य शासित रेलों के लिए सामान्य नियमों का एक पूर्ण मशोधित 

अध्यक्ष , बम्बई पोर्ट ट्रस्ट रेलवे , करलकमा पोर्ट ट्रस्ट रेलवे , कांडला 
अंक तैयार होकर केन्द्रीय सरकार द्वारा स्वीकृत हुमा और पाज की पोर्ट ट्रस्ट रेलवे मद्रास , पोर्ट ट्रस्ट रेलवे और विशाखापत्तनम पोर्ट ट्रस्ट 
ताराख की अधिसूचना सं० 69– पार० आर० / 4 से जारी किया गया । रेलवे । 
पह मियम शासन मरकारी राजपत्र में अधिचित करके नियत की गई 

__ मैनेजिंग एजेन्ट प्राहमदपुर -कटवा लाइट रेलवे कम्पनी लिमिटेड, बांकुड़ा 
सागर से लागू होंगे । 

दामोदर नदो कम्पनी लिमिटेड , काटाखाल- लाल बाजार रेलवे कम्पनी 
6. केन्द्रीय सरकार की यह इच्छा है कि उक्त नियम , उन अनेक लिमिटेड और मार्टिन लाइट रेलवेज । 
रैल-प्रशासनों के ध्यान में भी लाए जाएं जो कि सरकार द्वारा शासित 

महाप्रबन्धक , भारत रेलवे और मेंट्रल प्राविन्मेज, रेलधैज कम्पनी 
नहीं है और ऐसे रेल प्रशासनों के प्रमुखों से इन नियमों को , प्रत्येक 

लिमिटेन । 
मामले में यथावश्यक संशोधनों महित ( यदि कोई हों ) अंगीलान किये 
जाने के लिए एक औपचारिक आवेदन -पन्न प्रस्मृत करने के लिए निमंत्रित 

मचिव , देहरी -रोहतास लाइट रेलवे कम्पनी लिमिटेड । 
किया जाय । 

अध्यक्ष , रेल सेवा आयोग, इलाहाबाद, सम्बई, कलकामा और मद्राम । 
प्राविंश : -- आदेश दिया जाता है कि अनुलग्नकों के साथ इस संकल्प 

अध्यक्ष , रेलवर अधिकरण । 
को , एक अधिसूचना के अन्तर्गन सरकारी रामपत्र में प्रकाणित किया जाये 
जैसा कि भारतीय रेल अधिनियम , 1890 ( 1890 का 9 ) की धारा 

सचिव , भारतीय रेल सम्मेलन । 
47 द्वारा अपेक्षित है और इसकी एक प्रतिलिपि रेलवे स्टेशनों पर निरी 

निदेशक , भारत का राष्ट्रीय अभिलेखागार । 
क्षणार्थ रखी आए जैसा कि उक्त धारा की उपधारा ( 6 ) द्वारा प्रादेशित 

पुस्तकाध्यक्ष ( लाइबेरियन ) , केन्द्रीय सचिवालय पुस्तकालय , राष्ट्रीय 
है । साथ ही इस संकल्प की एक प्रतिलिपि अनुलग्नकों सहित निम्नलिखित 

पुस्तकालय, कलकला संसद् पुस्तकालय और रेलवे बोर्ड पुस्तकालय । 
सरकारों, प्रशासनों और अधिकारियों को भेजी जाये । 

अधीक्षक , पुस्तकालय एवं अनुसंधान , विधि , न्याय व कम्पनी कार्य 
बी० एम० कौल , 

मंत्रालय । 
सदस्य यातायात, रेलवे बोर्ड तथा 
पदेन सचिव, भारत सरकार 

भारतीय रेनें 
सलंग्न प्रलस . .. 

( बालित लाइमें ) 
राज्य शासित भारतीय रेलों ( नालित लाइन ) के लिये मामान्य 

माधारण नियम 
नियम . 1976 

1976 
सचिव, संचार, रक्षा , गृह, विधि , न्याय व कम्पनी कार्य, पैट्रोलियम , 

रेल सेवकों के मार्गदर्शन के लिए 
नौवहन व परिवहन और पर्यटन व नागर विमानन मंत्रालय । 

भारत सरकार 
मुख्य सचिव , आन्ध्र प्रदेश , असम , बिहार, गुजरात , हरियाणा, हिमाचल 

रेल मंत्रालय 
प्रदेश , जम्मू और कश्मीर , कर्नाटक , केरल , मध्य प्रदेश, महाराष्ट्र, मणिपुर , 

( रेलवे बोर्ड ) 
मेघालय , नागालैण्ड , उड़ीसा , पंजाब , राजस्थान , मिनिझम , तमिलना , 

सं069 - - आरमार.०/ 4 तारीख 11 फरवरी , 1976 
निपुरा , उत्तर प्रदेश और पश्चिम बंगाल की सरकारें । 

अधिसूचना 
मुख्य सचिव , अंडमान एवं निकोबार, अरुणाचल प्रदेश , चण्डीगढ़ , पावर 
और नागर हवेली , दिल्ली , गोवा , दमन व दिष , लक्षद्वीप मिमोकाय और 

भारतीय रेल अधिनियम , 1890 ( 1890 का 9 ) की धारा 47 
ममीनवीवी , मिजोरम और पांडिचेरी के प्रशासन । 

द्वारा प्रदत शक्तियों का प्रयोग करते हुए, केन्द्रीय सरकार , यात्रियों , पशुमों 

अथवा माल के सार्वजनिक बहन के लिए तत्ममम उपयोग की जा रही 
भारत के अपर मुख्य उप नियंत्रक तथा महालेखा परीक्षक ( रेलें ) 

तथा उस सरकार द्वारा भारत में प्रशामिन सभी रेलों के लिए, निम्न 
एवं रेलचे लेखा परीक्षा के पदेन निवेशक । 

लिखित साधारण नियम बनाती हैं । 
प्रायुक्त , रेल संरक्षा । 

अध्याय 1 
अपर आयुक्त, रेल संरक्षा, मध्य पूर्व, उत्तर पूर्वोत्तर , दक्षिण, पक्षिण 
पूर्व और पश्चिम मण्डल । । 

प्रारम्भिक 
महाप्रबन्धक , मध्य , पूर्व, उत्तर, पूर्योसर , पूर्वोत्तर सीमा, दक्षिण , 

1 . 01 संक्षिप्त नाम और प्रारंभः- - ( 1 ) इन नियमों का संक्षिप्त 
दक्षिण पूर्व, दक्षिण मध्य और पश्चिम रेलें । 

नाम भारतीय रेल ( चालित लाइन ), माधारण नियम , 1976 है । 
महाप्रबन्धक , चित्तरंजन रेल इंजन रखाना , डीजल रेल इंजन कार 

( 2 ) में उस तारीख को प्रवृत्त होंगे जो केन्द्रीय सरकार राजपत्र 
खाना और सबारी डिब्बा कारखान 

में अधिसूचना द्वारा नियत करें । 
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1 . 02 परिभाषाएं:- - इन नियमों में , जय सक संदर्भ से अन्यथा 

( 15 ) संयोजक ( कनेक्शन ) का अभिप्राय , जब उसका प्रयोग 
पोक्षित न हो . ... 

परिमलित लाइन के संदर्भ में किया जाए, तो उन कांटे पोर 
( 1 ) " अधिनियम का अभिप्राय भारतीय रेल अधिनियम , 1890 

कैबो ( क्रासिंग ) या अन्य सावनों से है जो परिचालित लाइन 

को अन्य लाइनों से जोड़ने के लिए या उसे पार करने के 
( 1890 का 9 ) है ; 

लिए प्रयोग किए जाते हैं ; 
( 2 ) “पर्याप्त दरी " का अभिप्राय मंरक्षा सुनिधिषत करने के लिए 
___ पर्याप्त दूरी है - 

( 16 ) नियंत्रक ( कंट्रोलर ) का अभिप्राय उ यूटी पर उस रेल सेवक 

मे है जो उस ममय रेल के मंभाषण मंचार प्रणाली से सुसज्जित 
( 3 ) " प्रवण प्रकाशन " का अभिप्राय गाड़ी पहुंचने पर स्वत : 

भाग पर यातायात के मंचालन के लिए जिम्मेदार है ; 
नियंत्रित मिगनलों के प्रकाशन की व्यवस्था से है। 

( 17) दिन का अभिप्राय सूर्योदय मे मूर्यास्त तक का समय है ; 
( 4 ) " अनुमोदित विशेष अनुदेश " का अभिप्राय रेल मरक्षा 
प्रायुक्त द्वारा अनुमोदित या निर्धारित विशेष अनुवेण हैं ; 

( 18 ) यातायात की विशा का अभिप्राय -- 
( 5 ) " प्राधिकृत अधिकारी " का अभिप्राय रेल प्रशासन के माधारण 

( क ) दोहरी ( डयल ) लाइन पर, उम दिशा में है जिस दिशा 
या विशेष प्रादेश द्वारा नाम में प्रथमा पद के आधार पर , 

___ में लाइन पर मिगनल लगे हैं ; 
अनुदेश देने या कोई अन्य कार्य करने के लिए सशक्त किए 

( ख ) इकहरी (मिगिल ) लाइन पर , सरसमय निर्धारित दिशा 
गए किसी व्यक्ति मे है ; 

से है जिस दिशा में , संचालन पद्धति के अधीन, गाड़ियां 
( 6 ) "प्रस्थान प्राधिकार " का अभिप्राय संचालन पद्धति के 

चलने की अनुमति है ; 
अधीन किसी गाड़ी के ड्राइवर को अपनी गाड़ी के माथ नाम 

( 19 ) ड्राइवर का अभिप्राय इंजन ड्राइवर, या किमी ऐसे अन्य 
सेक्यान में प्रवेश करने के लिए दिए गए प्राधिकार में है ; 

सक्षम रेल सेवक से है जो उस समय गाड़ी चलाने का भारसाधक 
( 7 ) " धुरी फाउण्टर " ( एक्सिल काउण्टर ) का अभिप्राय रेलपण 

( वार्म ) है ; 
पर दो स्थानों पर लगाए गए ऐसे विद्युत यंत्र में है, जो उनके 

( 20 ) विद्युत संचार यंत्र को भिवानोन पा मार्न तार यंत्र 
बीच पाने मथा जाने वाली धुरियों की गणना द्वारा यह मिथ 
करता है कि उन दोनों स्थानों के बीच रेलपथ खाली है या 

( 21 ) सम्मुख और अनुमुख काटे ( फेसिंग एण्ड ट्रेनिग पाइन्ट म ) 
भरा हुआ है । 

कांटों पर चलने समय गाड़ी या वाहन की जो दिशा होतो है 
18 ) "ठलाक बैंक " का अभिप्राय, दोहरी बल लाइन पर पिछले 

उसी के अनुसार काटे सम्मुत्र या अनुमुख कहलाते हैं । यदि 
निकटवर्ती बलाफ स्टेपान को और कहरी ( मिगिल ) लाइन 

कांटों के प्रचालन से इनकी पोर पाती हुई गाड़ी अपनी लाइन 
पर अगले और पिछले दोनों निकटवर्ती उलाक स्टेपानों को 

से सीधे दूसरी लाइन पर भेजो मा सकती है तो वे मम्मुख 
फिसो म्लाक स्टेशन से यह संदेश भेजने से है कि ब्लाक सेक्यान 

कांटे कहलाते हैं । 
अवरुद्ध है या अवरुव होने वाला है ; 

( 22) स्थावर सिगनल (फिक्सड सिगनल ) का अभिप्राय निर्धारित 
( 9 ) "ब्लाक फारवर्ड " का अभिप्राय दोहरी ( रबल ) लाइन पर 

म्थान पर लगे हुए ऐसे सिगनल से है ओ गाड़ी के संचालन पर 
किसी म्लाक स्टेशन से अगले निकटवर्ती ब्लाक स्टेशन को 

प्रभाव पड़ने वालो सूचना दे और इसके अन्तर्गत दिन में 
यह सूचना भेजने मे है कि आगे का कानाफ सेफ्णन अवरुद्ध 

प्रयोग की जाने वाली सेमाफोर भुजा या चकरी (हिस्क ) या 
है अथवा अवराम होने वाला है ; 

स्थावर बली और रात में प्रयोग की जाने वाली स्थावर 

बसी भी हैं । 
( 10 ) ब्लाक सेक्शन का अभिप्राय वो ब्लाक स्टेशनों के बीच 

परिचालित लाहन के उस खण्ड से है जिस पर कलाक मेक्शन ( 23) उल्लंघन चिन्ह ( फाउलिग मार्क ) का अभिप्राय , उम चिल 
की दूसरी ओर के ब्लाक स्टेशन मे लाइन फ्लोयर मिले बिना 

मे है महाँ, दो लाइनों के , एक दूसरे को पार करने या मिलने 
कोई परिचालित गाडी प्रवेश नहीं कर सकती है ; 

के कारण , बीच के निर्धारित मानक आयाम का उल्लंघन 

होता है ; 
( 11 ) केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण ( सेंट्रलाइज्ड ट्रैफिक कंट्रोल ) का 

अभिप्राय उस प्रणाली से है जिसमें उम मार्ग पर , जिसको ( 24 ) गैंगमैन का अभिप्राय रेलपथ या उससे संबन्धित काम पर 
यह प्रणाली लागू है, गाड़ियों का संचालन , फिमी दूरवर्ती 

नियुक्त रेल सेवक में है ; 
निर्दिष्ट स्थान से नियंत्रित म्यावर मिानों द्वारा पासित 

( 25 ) गंगमेट का अभिप्राय रेलपथ या उमसे सबन्धित काम पर 
होता है । 

लगाए गए कर्मकारों के गैंग के भारमाधक ( इंचार्ज ) भक्ति 
( 12 ) केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण परिचालक (सेंट्रलाइन ट्रैफिक 

से है । 
कंट्रोल आपरेटर ) का अभिप्राय ड्युटी पर तैनात उम पनि 

( 26 ) फाटक बाला का अभिप्राय फाटक के प्रचालन के लिए सम 
से है, ओ केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण में गाड़ियों के सन्चालन 

पार ( लेविल क्रांसिंग ) पर नियुका सक्षम रेल सेवक से है ; 
के लिए उस समय जिम्मेवार है ; 

( 27 ) माल गाड़ो का अभिप्राय ( मैटीरियल ट्रेन में भिम ) ऐसी 
( 13 ) रेल मंरक्षा प्रायुक्त का अभिप्राय उस निरीक्षक से है जो 

गाड़ो से है जिसका उद्देश्य केवल पण अथवा माल छाना है : 
अधिनियम के अधीन किन्हीं कृत्यों के पालन के लिए नियुक्त 
किया गया है और इसके अन्तर्गत रेल संरक्षा अपर आयुक्त 

( 28 ) गाई का अभिप्राय , गाड़ी, के भारसाधक ( इचा ) रेल सेवक 
भी है ; 

से है और उसके अन्तर्गत अक्समैन अथवा कोई ऐसा रेल सेवक 

भी है जो उस समय गाई की ग्यटी कर रहा है ; 
( 14 ) ‘मक्षम रेल सेवक का अभिप्राय उस रेल मेवक से है जो उसे 
सौंपे गए कर्तव्यों का उत्तरदायित्व उठाने और उनके पालन 

( 29 ) रेलपथ या निर्माण कार्य निरीक्षक का अभिप्राय रेलपथ, 
के लिए निर्धारित योग्यता प्राप्त है । 

कांटे और सिगनल , पुल या इनसे सबन्धित निर्माण कार्य के 
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निर्माण प्रथवा अनुरक्षण के लिए जिम्मेवार किसी निरीक्षक 

या अधिक संकेतों में से किसी एक संकेत को प्रदर्शित करें 
या सहायक निरीक्षक से है ; 

और जिसमें प्रत्येक सिंगनल संकेत को , पिछले सिगनल म 

सिगनलों के संकेत द्वारा पूर्व-पेतावनी मिले ; 
( 30 ) " अन्तशिन ( इंटरलाकिंग ) का अभिप्राय पैनल या लीवर फ्रेम 

से प्रचालित सिंगमलों, काटों और अन्य उपकरणों की ऐसी ( 42 ) रात का अभिप्राय सूर्यास्त से सूर्योदय सक का समय है ; 
व्यवस्था से है जो यांत्रिक पामन ( लाकिंग ) , विद्युत पाशन 
( लाकिंग ) अथवा दोनों के द्वारा परस्पर इस प्रकार सम्बन 

( 43) अवरोध तथा सजातीय पदों के अन्तर्गत , लाइन पर या उसका 
रहे कि उनका प्रचालन एक समुचित क्रम में होकर संरक्षा 

उल्लंघन करने वाली कोई गाड़ी, वाहन या कोई अन्य अबरोध 
सुनिश्चित हो सके । 

अथवा ऐसी कोई स्थिति , जो गाड़ियों के लिए संकटजनक है ; 


( 31 ) मध्यवर्ती म्लाक पोस्ट का अभिप्राय दोहरी ( उबल ) लाइन 

पर सी क्लाम के ऐसे स्टेशन से है जिसका नियंत्रण दूरवर्ती 
रूप में पिछले लोक स्टेशन से होता है ; 


( 44 ) ऊपरी उपस्कर का अभिप्राय रेलपथ के ऊपर लगे हुए विधुन 

संवाहक तार ( इलेक्ट्रिक कन्डक्टर्स ) तथा उनसे संबन्धित फिटिंग , 
विद्युत रोधक ( सूलेटर ) और अन्य संयोजकों में है जिनके 
सहारे थे विद्युत कर्षण के लिए लटकाए जाते हैं तथा अपनी 
जगह टिके रहते है ; 


( 32) मध्यवर्ती नाक सिंगनल-व्यवस्था (मिगनलिंग ) का अभिप्राय 

दोहरी ( बल ) लाइन पर एक मध्यवर्ती ब्लाक पोस्ट द्वारा 
किसी लम्बे ग्लाक मेक्शन को दो भागों में बांटकर उन्हें अलग 
अलग ब्लाक सेमपान बना देने वाली व्यवस्था से है ; 


( 33 ) पृथक्करण ( प्राइसोलेशन ) का अभिप्राय किसी लाइन को 

कांटे या अन्य प्रमुमोदित साधनों द्वारा, अन्य सम्बद्ध लोन 
या लाइनों पर प्रवरोध के संकट से बनाने के लिए पृथके । 
करने की व्यवस्था से है । 


( 45 ) यात्री गाड़ी का अभिप्राय केवल या मुख्यतः यात्रियों और 

अन्य कोचिंग यातायात के वाहन के काम में लाई जाने वाली 

गाड़ी से है तथा इसके अन्तर्गत सैनिक गाड़ी भी है : 
( 46 ) काटा और ट्रेप संकेतक मिगनल नहीं है, किन्तु ये कोटी पर 

फिट तथा उनके साथ संचालित होकर रात या दिन में काटों 
की दशा बताने वाले उपकरण है । 


( 34 ) असिम रोम सिगनल ( लास्ट स्टाप सिंगनल ) का अभिप्राय 

पगले कलाक सेक्शन में गाड़ी के प्रवेश को नियंत्रित करने वाले 
स्थावर रोक ( स्टाप ) सिंगनल से है ; 


( 47 ) परिचालिस लाइन ( रनिंग लाइन ) का अभिप्राय एक या 

अधिक सिगनलों द्वारा शासित लाइनों से है, और इसके अन्तर्गत 
वे संयोजक यदि कोई है ; भी है, जिनका उपयोग गाड़ी द्वारा 
स्ट्रेशन में प्रवेश करते समय या स्टेशन में प्रस्थान करते समय 
या फिसी स्टेशन को बिना रुके पार करते समय या स्टेशनों 
के बीच जाते समय किया जाता है । 


( 35 ) समपार ( लेबिल क्रासिंग ) का अभिप्राय एक ही धरातल पर 

सड़क और रेल-पथ का एक दूसरे को पार करने वाले स्थान 


( 48 ) परिचालित गाड़ी ( रनिंग ट्रेन ) का अभिप्राय ऐसी गाड़ी से 

है जो प्रस्थान प्राधिकार के अनुसार प्रस्थान कर चुकी 
है किन्तु उगने अपनी यात्रा पूरी नहीं की है ; 


( 36) समपार फाटफ ( लेबिल क्रासिंग गेट ) का अभिप्राय समपार 

पर सड़क को बंद करने वाले किसी भी प्रकार के पल अव 
रोध से है, जिसके अन्तर्गत जंजीर भी है किन्तु इसके अन्तर्गत 
पैदल चलने वालों के उपयोग के लिए लगे छोटे दरवाजे 

(विकेट ) या पक्रवार नहीं है । 
( 37 ) लाइन माफ, ( लाइन क्लीयर ) का अभिप्राय किसी ब्लाक 

स्टेशन द्वारा पिछले छलाक स्टेशन से गाडी के छूटने और 
पूर्वकथित स्टेशन तक पहुंचने के लिए दी जाने वाली अनुमति 
में है, प्रथया एक हानाक स्टेशन से गाड़ी के छूटने और अगले 
माफ स्टेशन तक पहुंचने के लिए ली जाने वाली अनुममि 


( 49 ) टिंग का अभिप्राय, उस संचलन से है जो इंजन माहित या 

उमके बिना किसी वाहन या वाहनों का प्रयवा किसी इंजन 
का या किसी अन्य गवनोदित ( सैल्फप्रोपेला ) वाहन का गाड़ी 
के साथ जोड़ने, अलग करने या स्थान बदलने या किसी और 
प्रयोजन के लिए किया जाए ; 


( 50) विशेष अनुदेश का अभिप्राय विशेष मामलों या परिस्थितियों 

में प्राधिकृत अधिकारी बाग समय- समय पर जारी किए जाने 
वाले अनुदेशों से है ; 


से है । 


( 38) मेन लाइन का अभिप्राय गाड़ियों का स्टेशनों पर बिना रुके 

और स्टेशनों के बीच चलने के लिए साधारणतः प्रयुक्त साइन 


( 51 ) स्टेशन का अभिप्राय रेल लाइन पर उग स्थान से है जहां 

पातायात का प्रबन्ध किया जाता है या जहा सचालन पद्धति 
के अधीन प्रस्थान प्राधिकार दिया जाता है ; 


( 52 ) स्टेशन सीमा का अभिप्राय रेल के ऐसे किसीमामें जो 

किसी स्टेशन मास्टर के नियंत्रण में है और जो 
बाहयतम ( प्राउटर मोस्ट ) मिगनलों के बीच स्थित है या 
जो विशेष अनुदेशों द्वारा विनिविष्ट किया जाता है ; 


( 39 ) मैटिरीयल ट्रेन का अभिप्राय उस विभागीय गाड़ी है से जो 

फेवल या मुख्यतः रेल के उस सामान को होने के काम पाती 
है जो स्टेशनों के बीच या स्टेशन की सीमा के भीतर उठाया 
या पाला जाता है, अथवा निर्माण कार्यों के निष्पादन में 

प्रयोग होता है ; 
( 40) मिली जुली गाड़ी ( मिक्सर ट्रेन ) का अभिप्राय यात्री और 

माल प्रयथा यानी, पशु और माल ढोने के काम आने वाली 

गाड़ी से है ; 
( 41 ) महु संकेती सिगनल-व्यवस्था ( सिंगनलिंग ) का अभिप्राय ऐसी 

सिगनल व्यवस्था से है जिसमें सिगनल एक समय में , तीन 


( 53) स्टेशन मास्टर का अभिप्राय ड्यूटी पर तैनात ऐसे व्यक्ति 

से है जो उस समय स्टेशन मास में यातायात के संचलन के 
लिए जिम्मेदार है । इसके अन्तर्गत से अन्य व्यक्ति भी है 
जिनके स्वतंत्र भारसाधन ( पार्ज ) में उस समय, सिगनलों 
का प्रचालन है तथा जिन पर लागू संचालन पद्धति के अधीन , 
गाड़ियों के संचालन की जिम्मेदारी है ; 


- - - 


[ माग II -- खण्ड ३(i) ] 
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( 54 ) स्टेशन सेक्शन का अभिप्राय स्टेशन सीमानो की ऐसे सेक्शन 

( 60 ) दिवसकेसी सिगनल -व्यवस्था (सिग लग ) का अभिप्राय उस 
हैजा- - 

सिगनल व्यवस्था से है जिसमे प्रत्येक सिगनल , किसी एक समय 

में , सके तो में से कोई एक संमेत प्रदगिरा करता है । 
( 1 ) धि - समती मिगनल वाले वी क्लास स्टेशन पर -- 
( क ) बाहरी ( उबल ) लाइन व्यवस्था में , स्टेशन का दोनो 

1 . 03 स्टेशन -वर्गीकरण- -- ( 1 ) पन नियमो के प्रयोजन के लिए , 
दिशामा में निकट ( हाम ) सिंगनम और प्रतिम गंक मिगनल 

स्टेशन दो गो में विभाजित किए जायेगे - नाक स्टेशन और 
( लास्ट स्टाप मिगनल ) के बीच का है, प्रथया 

ब्लाक रहित स्टेशन ( नान ब्लाक संशन ) । 
( ख ) बाहरी ( मिगिल ) लाइन व्यवस्था में - - 

2 ) ब्लाक स्टेशन वे स्टेशन है जहा ड्राइवर को अपनी गाड़ी के साथ 

म्लाक सेक्शन में प्रवेश करने के लिए मंचालन पप्ति के अनुसार, 
( i) शंटिग लमिट घोहों या प्राग्रम प्रस्थान ( एडवांस्छु 

प्रस्थान आधिकार लेना प्रावश्यक है , और पूर्ण बनाक पद्धति 
स्टार्टर ) सिगनलो, यदि कोई हैं , के बीच का है ; अथवा 

में इन स्टेशनों को सीन श्रेणिया हैं , अर्थात् : -- 
(ii ) दि गैटिंग लिमिट बोर्ड गा अग्रिम प्रस्थान ( एडवांस्ड 

क्लाम स्टेशन - -जहा गाड़ी के लिए लाइन मलीयर तब तक नही 
स्टार्टर ) मिगनल नही है तो निनाट ( लाम ) सिगनला 

दिया जा सकता है जब क यह लाइन , जिस पर गाड़ी को 
के बीच का है , 

जाना है, निकट ( होम ) मिगनल त आगे कम से कम 400 

मीटर तक या स्टार्टर सिगनल तक माफ नही है ; 
अथवा 
( iii) यदि निक्ट ( होम ) मिगनम या शटिन लिमिट बोई 

बी नाम स्टेशन - जहा स्टेशन संक्शन के अन्दर, गाड़ी के प्रवेश 
या अग्रिम प्रस्थान ( एद्धयांस्ड स्टार्टर ) मिगनल नहीं है 

के लिए लाइन माफ होने से पहले ही गाड़ी के लिए लाइन 
तो माहयनम मम्मुन ( फेसिंग ) काटों के याच का है ; 

क्लीयर दिया जा सकता है ; तथा 
( 2 ) हम्चाग्नित बह-मकेती मिगनल या संशोधन लोअर क्या पेंट 

सी कलाम स्टेशनचे ब्लाक हट है जहा गाड़ी के लिए प्रागमन 
मिगनल वाले यो कलाम स्टेशन पर - - 

अनुमति तब तक नहीं दी जायगी , जब तक कि ठीक पहले 
( क ) दोहरी ( उचल ) लाइन अवस्था में 

जाने वाली पूरी गाड़ी निकट ( होम ) गिगनल से कम से कम 

400 मीटर आगे नहीं चली गयी है और वह चलती ही नही जा 
( i ) स्टेशन की दोनों प्रोर, बाह्यतम सम्मन्न (फैमिग ) माटों 

रही है । इनके अंतर्गत मध्यवर्ती ब्लाक पोस्ट भी है । 
मौर अन्तिम रोच लारट स्टाप ) मिगनग्न व छ। च का 
है ; अथवा 

( 3 ) गैर ब्लाक ( नान ब्लाक ) स्टेशन या ज पनाम स्टेशन गाड़ियों 

के रुकने के ऐसे स्थान है जो दो क्रमागत ठरलाफ स्टेशनों के बीच स्थित 
( ii ) स्टेशन ६. दोना और , यदि ब्लाक सेक्शन लिमिट बोर्ड 

हैं मोर जो किमी ब्लाक सक्शन की सीमा नहीं बनते । 
लगे है , तो उनके और अन्तिम रोक ( नास्ट स्टाप ) 
मिगनल के बीच का है ; अथवा 

अध्याय 2 
( य ) इकाहरी ( सिगिल ) लाइन व्यवस्था में 

रेल सेवकों को सधारणतया लागू होने वाले नियम 
i ) टिर, लिमिट बाहों या यदि एडवास्ड स्टार्टर (अग्रिम 

2 . 01 नियमों को प्रप्ति देना - - रेल प्रशासन -- 
प्रस्थान ) मिनना है तो उनके बीच का है ; प्रथवा 

( क ) ( 1 ) प्रत्येक स्टंशन को , 
( if ) यदि शंटिग लिमिट बोर्ड या पडवांस्ड स्टार्टर ( अग्रिम 

( 2 ) प्रत्येक इंजन शैड को , तथा 
प्रस्थान ) सिगनल नही है तो बाह्यतम मम्मुख ( फेमिंग ) 
फाटो के बीच का है , 

( 3 ) ऐसे अन्य कार्यालया को , जो वह निर्धारित करे, नियमों 

की एक प्रति वेगा ; 
( 55 ) " सहायक नियम " का अभिप्राय उस विशेष अनुषेश से है औ 
सत्संबंधी साधारण नियम का सहारक है सधा मिर्स। साधारण 

( ख ) प्रत्येक रेल सेवक को , जिसे उक्त नियमो द्वारा फाई निश्चित 
नियम से विसयादी नहीं है ; 

जिम्मेवारी सौपी गई है, इन नियमों या नियमों के , उसके कार्य 

से संबंधित , भाग की एक प्रति देगा ; तथा 
( 58 ) "मंचालन पद्धति " का अभिप्राय रेल के किर्म, भाग पर गाड़ियों 

( ग ) किसी भी रेल सेव को उक्स नियमों का या उसके कार्य से 
के सवालन के लिए तत्समय अपनाई गई पति से है ; - 

संबंधित उन भागों का अनुयाय देगा , ओ विशेष प्रमुदेशों द्वार। 
( 57 ) " म समिट " का अभिप्राय विद्युत् के उस परिपथ ( मकिट ) 

निर्धारित किए गए है । 
से है जो रेल पथ यो किमी भाग पर किसी वाहन की स्थिति 

2 . 02 निययो को प्रति को देखनाल -- प्रत्येक रेल सेवक , जिसे नियमों 
शात करने के लिए लगाया जाता है तथा रेल पथ की परिया 

की प्रति दी गई है 
परिपथ ( मकिट ) का प्रश मानी जाती है ; 

( क ) ड्यूटी में समय उसे अपने पास महज कम में उपलब्ध रोगा , 
158 ) “ गाड़ी " मा मभिप्राय वाहनों के साथ या उनके बिमा फाई 
बस अथवा ट्रेलर महिने या उसके बिना ऐसा म्बनोविम 

( ख ) जसमें सभी शुद्धिात्र समाविष्ट करता रहेगा , 
सेल्फ प्रापल्ड ) वाहन पे है, जिसे रेल पथ में प्रामानी से 

( ग ) अपने किमी भी बार अधिकारी को भाग पर उसे प्रस्तुत 
मी उami सकता है 
( 59 ) हो , परमिक " ( ट्रेने एक्जामिनर ) का माभप्राय से रेल 

( प ) प्रत. खो जाने या खराब हो जाने पर अपने वरिष्ठ अधिकारी 
सेवक से है मो . गाड़ियों की परीक्षा करने और यह प्रमाणित 

• - ~ f पनि प्राप्त करेगा, तथा 
करने के लिए योग्यता प्राप्त है कि वे बाईपक्लिालन के 

वह मुनापार करणा " फ उगक प्रभा , कमचारियों की सभी 
उपर्युक हैं और इसके प्रतर्गन ऐसा कोई अन्य रेल सेवक भी 

चित्र मा गए हैं और वे भी इस यम के उपबन्धो का 
है , जो उस समय गाड़ी परीक्षा की उमटी , कर रहा है , 


करेगा, 


THA 
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किसी प्रकार की मदिरा तथा अन्य नशीली, पीनक , बहोशी, नींद लाने वाल. 
या उत्तेजक दवाओं या उनसे बर्न, अन्य वस्तुओ के सेवन से, ड्यूटी देने 
क . उसकी क्षमता क्षीण हो जाती है । 


2 . 03 नियमों को जानकारी -- प्रत्येक रेल सेवक -- 
( क ) अपनी ड्यूटी से संबंधित नियमों से परिचित रहेगा, चाहे उसे 

नियमों की प्रति या उसकी ड्यूटी से संबंधित नियमों का अनु 
वाद दिया गया है अथवा नही, तथा रेल प्रशासन यह सुनिश्चित 

करेगा कि वह ऐसा कर रहा है । 
( ख ) यदि कोई परीक्षाएं निर्धारित की गई हैं तो वह उन्हें पास 

करेगा । 
( ग ) स्वयं को आश्वस्त करेगा कि उसके अधीन कार्य करने वाले 

कर्मचारियों ने खण्ड ( क ) और ( ख ) का अनुपालन किया है , 

और 
( घ ) याद आवश्यक है तो अपने अधीन कार्य करने वाले कर्मचारियो 

को वे नियम समझाएगा जो उन्हें लागू होते हैं । 


( 2 ) गाड़ी के संचालन से सीधा संबद्ध कोई भी रेल सेवक , अपनी 
ड्यूटी प्रारंभ करने से आठ घंटे के भीतर कोई मदिरा तथा अन्य नशीली, 
पीनक, बेहोशी , नींद लाने वाली या उत्तेजक दवाओं या उनसे बनी अन्य 
वस्तुएं नहीं लेगा या उनका प्रयोग नहीं करेगा या ड्यूटी पर ऐसे किसी 
पेय, औषधि या उनसे बनी हुई वस्तु का सेवन नहीं करेगा । 


2. 10 रेल सेवकों का आचरण प्रत्येक रेल सेवक 


( क ) ड्यूटी के समय बिल्ला व वर्दी, यदि निर्धारित की गई है... 

पहनेगा और देखने में साफ सुथरा रहेगा , 


2 . 04 नियम पालन में सहयोग - प्रत्येक रेल सेवक इन नियमों के 
पालन में सहयोग देगा और यदि उसे इन नियमो के किसी भंग का पता 
चलता है तो वह तुरन्त इसकी रिपोर्ट अपने वरिष्ठ अधिकारी तथा अन्य 
संबंधित प्राधिकारी को करेगा । 


( ख ) चुस्त , सभ्य और शिष्ट रहेगा, 
“(ग ) अवैध पारितोषिक न तो मांगेगा और न स्वीकार करेगा , 


( घ ) जनता को हर प्रकार की उचित सहायता देगा और मही जान 

कारी देने में पूरी सावधानी बरतेगा, तथा 
( ङ ) पूछे जाने पर , बेहिचक अपना नाम और पदनाम बताएगा । 


2. 11 संरक्षर सुदृढ़ करने का कर्तव्य ( 1 ) -- प्रत्येक रेल सेवक 
( क ) जनता की संरक्षा सुनिश्चित करने के लिए पूरा प्रयत्न करेगा , 


2. 05 अतिचार, नुकसान या हानि को रोकथाम - - ( 1 ) प्रत्येक 

रेल सेवक , रेल प्रशामन की ऐसी सभी सम्पत्ति की सुरक्षा और रक्षा 

के लिए जिम्मेदार है जो उसके भार साधन ( चार्ज ) में है ; 
( 2 ) प्रत्येक रेल सेवक निम्नलिाखत बातो को रोकने का पूरा प्रयत्न 

करेगा, अर्थात् : 
( क ) रेल परिसरों में अनिचार , 
( ख ) रेल सम्पत्ति की चोरी , नुकसान या हानि , 
( ग ) स्वयं या अन्य लोगों की क्षति, और 
( घ ) रेल परिसरों में आग लगना । 

2. 06 नियमों और आदेशों का पालन - -प्रत्येक रेल सेवक निम्न 
लिखित का तत्परता से पालन करेगा , अर्थात् : - - 

( क ) सभी नियमों और विशेष अनुदेशों का , तथा 
( ख ) अपने वरिष्ठ आधिकारियों के सभी विधि -संगत आदेशों का । 


( ख ) ऐसी हर घटना की , जिसका उसे पता लगे और जिससे रेल 

के सुरक्षित या उचित कार्यचालन पर असर पड़ता है, रिपोर्ट 

तुरन्त अपने वरिष्ठ अधिकारी को देगा, और 
( ग ) दुर्घटना अथवा अवरोध उत्पन्न होने पर तथा मांग को जाने 

पर सभी संभव सहायता देगा । 
( 2 ) यदि कोई रेल सेवक यह देखता है कि 
( क ) कोई सिगनल खराब है , 
( ख ) रेल -पथ अथवा निर्माण के किस भाग में कोई अवरोध या 

खराब है या उसकी संभावना है ; 
( ग ) गाड़ी में कोई खराबी है, अथवा 
( घ ) कोई ऐसी असाधारण परिस्थितियां हैं जिनके कारण गाड़ियों के 

निरापद परिचालन म अथवा जनता की रक्षा में , कोई बाधा 
पड़ने की संभावना है 


. 


. 


2 . 07 ड्यूटो पर उपस्थिति प्रत्येक रेल सेवक ऐसे समय और स्थान 
पर तथा उतनी अवधि के लिए ड्यूटी पर उपस्थित रहेना जो इस बात में 
रेल प्रशासन निश्चित करे और यदि किसी अन्य समय और स्थान पर 
उसकी सेवाओं को आवश्यकता पड़ती है तो वह वहां भी उपस्थित होगा । 

2. 88 ड्यूटी से अनुपस्थिति -- ( 1) कोई रेल सेवक अपने वरिष्ट 
धाराको 

अनुपस्थित नहीं होगा, अपनी 
उपस्थिाते के लिए नियते छटों में परिवर्तन नहीं करेगा यो किसी अन्य 
हेल सेवक से अपनी ड्यूटो, नहीं बदलेगा या जब तक उसे समुचित रूप से 
मुक्त नहीं कर दिया जाता तब तक : वह अपनी ड्यूटी का भारसाधन 
( चार्ज ) नहीं छोड़ेगा । 

( ) at wer मा हुअा कोई रेल सेवक बीमारी के आधार 
र की गे अनुपास्या होना चाहता है तो वह तुरन्त इसकी रिपोर्ट 
अपने वरिष्ठ अधिकारी को करेगा और तब तक अपनी ड्यूटी से नहीं 
हटेगा जब तक के उस काम पर . कस . सक्षम रेल सेवक को नहीं लगा 
दिया जाता । 


ता वह दुघटना राकन के लिए उस परिस्थिति में तत्काल आवश्यक 
सभी कार्रवाई करेगा, और यदि आवश्यक है तो , यथासंभव शोघ्र साधनों 
द्वारा सब से समीप के स्टेशन मास्टर को उसकी सूचना देगा : 


परन्तु यदि गाड़ी विभाजित हो गई हो तो वह रोक ( स्टाप ) हैंड 
सिगनल नहीं दिखाएगा , बल्कि चिल्लाकर , संकेत करके या अन्य दूसरे 
तरीकों से ड्राइवर या गार्ड का ध्यान आकर्षित करने का प्रयत्न करेगा । 


अध्याय 3 


सिगनल 


क - साधारण उपबन्ध 


2 . 09 मदिरा तथा अन्य नशीली, पीनक, बेहोशी, नोंद लाने वाली 
या उत्तेजक दवाओं या उनसे बनी अन्य वस्तुओं का सेवन - - ( 1 ) ड्यूटी 
पर तैनात कोई भी रेल सेवक, चाहे वह गाड़ी के संचालन से सीधा संबंधित 
है या नही, नशे की अवस्था में या किसी ऐसी दशा में नहीं होगा जो कि 


3 . 01 सिगनलों का साधारण उपयोग - इन नियमो में निर्धारित 
सिगनलों का उपयोग गाड़ियों के संचलन का नियंत्रण करने के लिए उन 
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सभी वशानों में किया जाएगा जिनमें अनुमोदित विशेष प्रमुवेशो द्वारा प्रप . 
वाम की अनुमति नहीं दी गई है । 

3 . 02 सितलों के प्रकार--- ड़ियों का संचलन मिनित करने के 
लिए प्रयोग होने वाले सिंगनल निम्नलिखित है, अर्थात् : - - 


( क ) स्थावर मिगन , 
( स ) सिगनल , 
( ग ) पटाखा सिंगनल, तथा 
( घ ) मेहनायी ( फ्लेयर ) मिगनाल 


( a ) हनचालित महु संकेती मिगनल व्यवस्था में , अपर पाट में 

काम करेंगी । 
( 5 ) दिवसकती लोपर स्वाट सिगनल व्यवस्था में समाफोर सिंगनल 

की माफ स्थिति को दिन में उसकी भुगा को क्षतिज स्थिति 
से नीचे की पोर 450 से 60 तक विवाया जाएगा, और 
बार -संकेती अपर क्यार सिगनल व्यवस्था में क्षतिम स्थिति से 

45° अथवा 90° ऊपर की भोर दिखाया जाएगा । 
3 . 06 चेतावनी ( प.नर ) सिगनलों और उनके संकेतों का वर्णन - - 

( 1 ) मेमाफोर चेतावनी ( वार्नर.) मिगनल की भुगा के सिरे का 
साकार मछली की पट जैसा होगा । 

( 2 ) बेताबनी ( वार्नर ) सिंगनल , ड्राइवर को यह मावनी नेने के 
के लिए होता है कि --- 

( क ) प्रागे के म्लाक मेमशन की क्या स्थिति है, या 


3. 03 रात्रि सिगनलों का दिन में प्रयोग-~- इन नियमों में , रात्रि में उप 
योग के लिएनिर्धारित सिगनलों का प्रयोग सुरंगों में और धुंध, कोहरे या तूफानी 
मौसम में जब स्पष्ट दिखाई नहीं देता है , दिन के समय भी किया जायेगा । 


3. 04 सिगनलों तथा सिगनल मुजामों का स्थापन , सिगनल मुजामों 
की ग -- ( 1 ) स्थावर मिगनल उनकी ओर. पात. हुई गाड़ियों के ड्राइवरों 
को स्पष्ट दिखाई देना चाहिए और जब तक कि विशेष अनुदेशों द्वारा 
अन्यथा प्राधिका नहीं किया गया है, तब तक उन्हें संबंधित लाइन के ठीक 
पाई ओर. या ऊपर लगाया जाएगा । 

( 2 ) सेमाफोर मिगनलों की, भजाई इस प्रकार लगाई जाएंग. कि ये 
पाने वालं. गाई, के डाइवर , प्रोर से देखने पर , खम्भे के बाई और 


( ख ) वह रोक ( म्टाप ) सिगनल के पास पहुंच रहा है । 

( 3) बेताबनी ( वार्नर ) सिगनल निम्नलिखित किसी भी स्थान पर 
लगाया जा सकता है, अर्थात् :--- 
( क ) अलग एक खंभे पर, जिसके 1 . 5 से 2 मोटर ऊपर रात्रि में 

स्थावर हरी बत्ती जलती हो , या 
( ब ) उसी खम्भे पर, प्रथम रोक ( स्टाप ) मिगनस या प्रतिम गेक 

सिगनल ( मास्ट स्टाप मिगनल ) के नीचे । 


( 3) ( क ) खण्ड ( ब ) और (ग ) में असा उपबन्धित है उसके सिवाय , 

सिगनल भुजाओं के , इससे नियंत्रित गाड़ियों के सम्मुम्ब पड़ने 
वाले भाग में उसी रंग का पेंट किया जाएगा, जिस रंग का , 
उम सिगनम की प्रान अवस्था में प्रकाश रहना है और उन पर 
एफ सफेद धारी भी रहेगी और उसके पृष्ठ भाग पर मफेद 
पेंट और काली धारी रहेगी । ये धारियां भुआ के अन्तिम मिरे 
के समानान्तर होंगी । 


( 4) यदि चेतावनी ( वार्नर ) सिगनल उपनियम ( 3 ) के खण्ड 
( ख ) के अनुसार लगा है तो चेतावनी ( वार्नर ) सिगनल की स्थावर हरी 
बत्ती के स्थान पर रोक ( स्टाप ) मिगनल को परिवर्ती बरती होगी पोर 
ऐसी यानिक व्यवस्था की जाएगी कि जब तक उसके ऊपर का रोक ( स्टाप ) 
सिगनन "पान " रहता है तब तक चेतावनी ( वार्नर ) मिगनल "प्राफ " 
नहीं किया जा सकेगा । 


( ब ) यदि भजा का रंग पीला है तो गाड़ियों के सम्मुख पड़ने वाले 

उसके भाग में सफेव धारी के स्थान पर काली धारी होगी । 


( 3 ) सेमाफोर घेताबनी ( वार्नर ) सिंगनल के संकेत और निर्देश 
नीचे दिखाए गए हैं :- - 
( क ) विसंकेती सिगनल व्यवस्था क्षेत्र में सेमाफोर चेतावनी ( पार्नर ) 

सिगनल एक खम्भे पर प्रफेला 


( ग ) मुलाया ( कालिग -पान ) सिगनल की भुजामों के गाड़ी के सम्मुख 

पड़ने वाले भाग पर सफेद पेंट पोर लाल धारी तथा पृष्ट भाग 
पर मफेद पेंट प्रौर कासी धारी होंगी । 


" प्रान " स्थिति 


" आफ स्थिति 


ब - स्पावर सिगनसों का वर्णम 
3 . 05 स्मार सिगमलों का प्रयोग-- - (1 ) यदि कोई अनुमोदित 
विशेष अनुदेश नहीं हैं सो , सभी रेनों पर इन नियमों में निर्धारित स्थावर 
सिगनल लगाए जाएंगे । 


( 2 ) समाफोर सिंगनल के सकेन दिन में उनकी भुजा की स्थिति में 
पौर, रात्रि में एक बली या बल्लियों द्वारा प्रदर्शित किए जाएंगे । 


ल - लाल 
है - हरा 


नोट : इस अध्याय में दिये गये चिन्नों में , जो मापक्रम के अनुसार नहीं ममे 

हैं , सेमाफोर सिंगनल का दिन का संकेत भुजा की स्थिति के द्वारा और 
गति का संकेत , संबंधित मिगनल के वाष्टिमी और बरती या बस्तियों 
द्वारा दिखाया गया है । 


( 3 ) रंगीन बस्ती और स्थिति बनी बानेसिगनल के संकेत दिन प्रौर 

राक्षि दोनों समय , एक से ही होंगे और ये स्थावर बस्ती था 
- बन्तियों पारा दिखाए जायेंगे । 


संकेत : 


मतर्फना मे मार्ग बढ़ो 


( 4 ) सेमाफोर, सिगनल की भुजा--- 
( क ) दिवसकती सिंगमल व्यवस्था में , लोअर कबाडेंट में काम करेंगी , 

सपा 


प्रागे बमो 
ग्रागे बढ़ो 


निर्देश : सतर्कता से भागे बढ़ी और 

अगले रोक ( स्दाप ) सिगनल पर 
रुकने के लिए तैयार रहो । 
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( ख ) दिव मंफेती सिंगनान व्यवस्या क्षेत्र में मेमाफोर येनावमी ( वार्नर ) 

भान स्थिति 

प्राफ स्थिति 
सिंगनल -- रोक ( स्टाप ) सिगनल के नीसे 


पान स्पिनि 


10-0 


- 


COM 


ल - लाल 
है - हरा 


MIm 


हर .. . . लाल 


संकेल : रुको 


सतर्कता मे पागे गढ़ो 


निर्देश 


एकदम रुक जामो 


सतर्मता से आगे बढ़ो और अगले 
रोक ( स्टाप ) सिगनल पर यकसे 
के लिए तैयार रहो । 


संकेत : 
ससमता से आगे बढ़ो । 


आगे बढ़ो 


द्विसंफेती सिगनल व्यवस्था क्षेत्र में मेमाफोर घेतावनी ( वार्नर ) सिगनल 
रोक ( स्टाप ) सिगनल के नीचे 


निर्देशः 


माफ स्थिति 


CHATTE 


सर्तकता से प्रागे बढ़ो 
पौर प्रगले रोक ( स्टाप ) 
सिगनल पर कने 
के लिए तैयार रहो 

मागे बढ़ो 
( ख ) विसंकेती सिगनल व्यवस्था क्षेत्र में रंगीन बस्ती वाला चेतावनी 

( वार्नर ) सिगनल - रोक ( स्टाप ) मिगनल के नीचे 
भाम स्थिति 

ग्राफ स्थिति 


ल ---- लाल 


inco-o 


ल - - लाल 


मंकेत: 


प्रागे अशो 


निर्देशः 


आगे बढ़ो 


संकेत: 


नको 


( 6 ) चंगीन बत्ती बाले चेतावनी (वानर ) मिगनल के संकेत और 
शि नीचे दिखाए गए है :- -- 


सतता से भागे बलो 


भागे बढ़ो 


निर्देश : एकदम 

रुक जाप्रो 


प्रागे बनो 


(५ ) विसंकेती सिगनल व्यवस्था क्षेत्र में रंगीन बत्ती वाला नाममो 

( वार्नर ) सिगनल - एक बम्मे पर अकेला 


सतर्कता से आगे बढ़ो और 
अगले रोक ( स्टाप ) सिगनल 
पर रुकने के लिए तयार रहो । 
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( 7 ) एक खाने पर अकेला, किसी रोक ( स्टाप ) सिगनल के संकेत की 
पूर्व चेतावनी देने वाला . चेतावनी ( वार्नर ) सिगनल , जिसके ऊपर रात्रि 
के लिए एक स्थावर हरी बत्ती लगी है, उम रोक ( स्टाप ) सिगनल के 
पहले पर्याप्त दूरी पर स्थापित किया जाएगा । 


( 3 ) अपर क्वाड्रेट में काम करने वाले रोमाफोर दूर (डिस्टेंट ) 
मगरल के संकेत और निर्देण नीचे दिखाए गए हैं : 
बढ़ संकेती मिगनल व्यवस्था क्षेत्र में सेमाफोर दुर ( डिस्टेंट ) मिगनाल 
मान स्थिति 

प्राफ स्थिति 


परन्तु गधि सा चेतावनी ( गर्नर ) सिगनल, फाटक रोक ( स्टाप ) सिगनल 
से सम्बन्धित है तो वह आगे रहो सकेत तब तक नहीं दिखाएगा जब तक कि 
मागे वाले स्टेशन के प्रथम रोक ( स्टाप ) सिगनल और फाटक रोक ( स्टाप ) 
सिगनल के बीच पर्याप्त दुरी नही है । ऐसी स्थिति में पर्याप्त दुरी कभी 
भी 1200 मोटर से कम नहीं होगी । 


Hepalhadamwalegavat 


| प -- पीला 


( 8 ) जहां विशेष परिस्थितियों में अचल चेतावनी ( वार्नर ) सिगनल 
का प्रयोग उचित है, वहां वह मान स्थिति में स्थिर किया जाएगा और 
निर्देशन के लिए न तो संयोजित किया जाएगा और न ही दोहराया 
जाएगा । 


+Aawwewwwmmelan 


CamernaamaniaNP 


3 . 07 दूर ( डिस्टेंट ) सिगनलों तथा उनके संकेतों का वर्णन 


( 1 ) सेमाफोर दूर (डिस्टेंट ) मिगमल की भुजा के सिरे का 
प्राकार मछली की पूंछ जैसा होगा । 


( 2) लोअर क्वाड्रेट में काम करने वाले सेमाफोर दूर ( डिस्टेंट ) 
सिगनल के संकेत और निर्देश नीचे दिखाए गए है :-- 


हिसंकेती सिगनल व्यवस्था क्षेत्र में सेमाफोर दूर ( डिस्टेंट ) सिगनल 


संकेत: मतकं 

सावधान 
सावधान 

आगे बढ़ो 
निर्देशः 

आगे बढ़ो और अगले रोक आगे बढ़ो और अगले आगे बढ़ो 
( स्टाप ) सिगनल पर रुकने सिगनल को ऐसी प्रति 
के लिए तैयार रहो । बन्धित गति से पास 

करने को तैयार रहो जो 
विशेष अनुदेशों द्वारा 

निर्धारित की जाए । 
नोट : - यदि यह सिगनल रात्रि में सावधान स्थिति दिखाता है तो दो पीली 

बत्तियों के बीच की दूरी 1 . 5 मीटर होगी । 
( 4 ) रंगीन बत्ती वाले दूर ( डिस्टेंट ) सिगनलों के संकेत और 
निर्देश नीचे दिखाए गए हैं : 
__ बह संकेती मिगनल व्यवस्था क्षेत्र में रंगीन बत्ती बाले दुर (डिस्टेंट ) 
सिगनल 
मान स्थिति 

माफ स्थिति 


पान स्थिति 


आफ स्थिति 


Mum- 4 . ASPmm 


ohan 


५ - पीला 


संकेत : 


॥ प - पीला 


है ~ ~ हरा 


मागे बड़ो 


। 


निर्देशः 


आगे बढ़ो 


आगे बड़ो और अगले रोक 
( स्टोप ) सिगनल पर रुकने के 
लिए तैयार रहो । 


संकेतः 
सतर्क শাবিপ্নাল 

आगे बढ़ो 
निर्देशः 
आगे बढ़ो और अगले रोक आगे बढ़ो और अगले ___ आगे बढ़ो 
( स्टाप ) सिगनल पर रुकने सिगनल को ऐसी प्रति 
के लिए तैयार रहो । बन्धित गति से पास 

करने को तैयार रहो जो 
विशेष अनुदेशों द्वारा 
निर्धारित की जाए । 


मोट : - यह सिगनल केवल संशोधित लोमर क्वाड्रेट सिगनल पद्धति में 

ही लगाया जाएगा । 
866 GI/ 80 - - 2 
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( 5 ) तूर ( शिल्टेः ) निगम रोक ( arm ) रप के पाले पर्याप्त कुरी 

( 3 ) पर प्रसार में पाप मानेर ए को कोस ( or ) वितरण 
पर लगाया जाएगा जिसके मंकम की यह पूर्व चेतावनी देता है । 

के मकस और निर्देश नीधे दिखाए गर है : - - 

बह-सकेसी सिंगनल ग्यवश क्षेत्र में सेमाफोर रोक ( स्टाप ) सिगनल 


प्रान स्पिति 


प्राक स्थिति 


( 6 ) जहां आवश्यक है, वहाँ एक से अधिक दूर ( लिस्टेंट ) मिगनल 
लगाये जा सकते हैं । ऐसी स्थिति में , सबमे बाहरी मिगनल , प्रथम रोक 
( स्टाप ) सिंगनल में पर्याप्त दूरी पर लगाया जाएगा और यह दूर (रिस्ट ) 
सिगनल कहलाएगा और दूसग मिगनाल अन्तर दूर ( इनर डिस्टेंट ) सिगनल 
कहलाएगा । दूर (डिस्टेंट ) सिगनल केवल मावधान अथवा आगे नही 
मंफेन दे सकने योग्य होगा । 


लाल 


( 7 ) अनुमोदित विणेष अनुदेशों के अधीन , रंगीन पत्ती दूर ( दिस्टेंट ) 
सिगनल पिछले स्टेशन के अन्तिम रोक ( स्टाप ) मिगनल के साथ अथवा 
समपार ( लेखिल क्रासिंग ) की रक्षा करने वाले रोक ( स्टाप ) सिगनल के 
साथ लगाया जा सकता है । ऐसी अवस्था में रंगीनवसी दूर ( जिस्टेंट ) 
सिगमल में ऐसी व्यवस्था की जाएगी कि यह मिगनन रोक ( स्टाप ) मंकेत 
से कम प्रतिबन्धक संफेत तब तक न दे सके अब तक कि मन्तिम रोक 
( लास्ट स्टाप ) मिगनल के साथ लगे होने की दशा में अगले स्टेशन 
में लाइन क्लियर नही ले लिया जाना और समपार ( लेगिल क्रासिंग ) 
की रक्षा के लिए रोक ( स्टाप ) फाटक मिगनल के माथ लगे होने की 
दशा में , जब तक गाड़ियों के माने के लिए ममपार ( लेविल क्रासिंग ) 
फाटक बन्द करके नाना नहीं लगा दिया जाता । 


संफेनः 


শশষ্ট 


मागे महो 


रुको 
निर्देशः 
एकदम एक जाओ 


मागे बढ़ो 


3 08 रोक ( स्टाप ) सिगनलों सपा उनके संकलों का वर्णन 
( 1 ) सेमाफोर रोक ( स्टाप ) मिगनल की भुगा का मिग वर्गकार 
होता है । 


आगे बढ़ो और अगले 
रोक ( स्टाप ) सिगनल पर 
रकने के लिए तैयार 


रहो 


( 2 ) लोपर स्वाड्रेट में काम करने वाले मेमाफोर रोक ( स्टाप ) 
सिगमन के संकेत और निर्देश नीचे दिखाए गए है :- - 


( 4 ) रंगीन बना वाले रोका( म्टाप ) सिगनल के मंकेत और निर्देण 
नीचे विश्राए गए है : -- 

( क ) विमकेती सिगनल ग्यमस्था क्षेत्र में रंगीन बसी रोक ( स्टाप ) 
নিল 


द्विसंकेती सिगनल व्यवस्था क्षेत्र में मेमाफोर रोक ( स्टाप ) मिगनल 


पान स्थिति 


माफ स्थिति 


आन स्थिति 


ग्राफ स्थिति 


ल - लाल 
ह -- हरा 


ल - लाग्न 
है - हग 


मंफेनः 


संकेतः 


रुको 


आगे बढ़ो 


पाग बदो 


निर्देशः 


निर्देश . 

एकदम रुक जामी 


एकदम कम जानी 


मागे मड़ा 


मागे बढ़ो 


[ भाग II - खण्ड 3( i) ] 
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- - 


- 


- - 


- 


- 


- - 


( ख ) बहु ( तीन ) संकेती सिगनल व्यवस्था क्षेत्र में रंगीन बत्ती 
वाले रोक ( स्टाप ) सिगनल 
प्राई स्थिति 

माफ स्थिति 


3 . 09. आने वाली गाड़ियों के लिए स्थावर रोक ( स्टाफ ) सिगनल 
के प्रकार - - ( 1 ) किसी स्टेशन पर पहुंचने वाली गाड़ियों के संचलन का 
नियंत्रण करने वाले रोक (स्टाप ) सिगनल तीन प्रकार के होते हैं, अर्थात् 
बाहरी ( प्राउटर ) , निकट ( होम ) और पथ ( रूटिंग ) सिगनल । 


ranamawe-crimonamumtwarHuntrnmanner 


aareewangarianp.mmmmunrolmer 


००) 


( 2 ) यदि बाहरी ( प्राउटर सिगनल लगा हुआ है तो वहां वह स्टेशन 
का पहला रोक ( स्टाप ) सिगनल होता है और उस स्थान से पर्याप्त दूरी 
पर लगता है. जहां तक कि पिछले स्टेशन को लाइन क्लियर दे देने या 
उससे प्रात कर लेने के बाद भी लाइन को अवरुद्ध किया जा सकता है । 


sar 


n 


( 3 ) यदि बाहरी सिगनल नहीं है तो निकट ( होम ) मिगनल स्टेशन 
का पहला रोक ( स्टाप ) सिगनल होता है अगर बाहरी ( प्राउटर ) सिगनल 
लगे होने की दशा में वह स्टेशन का दुसरा रोक ( स्टाप ) सिगनल हो 
जाता है इसे संबंधित लाइन के सभी गंयोजकों के बाहर स्थापित किया 
जाता है । 


ल ~ ~ लाल 
ह - - हरा 

- पोला 


toneb 


० 


Autumnamamameemaama 


सतक 


आगे बढ़ो 


रुको 
निर्देशः 
एकदम रुक जामो 


( 4 ) पथ ( टिंग ) सिगनल का प्रयोग ड्राइवर को यह संकेत देने के 
लिए किया जाता है कि दो या अधिक भिन्न पथों में से कौन सा पथ 
उसके लिए नियत किया गया है । इसका प्रयोग तब होता है जब निकट 
( होम ) मिगनल अपनी स्थिति के कारण , इस काम के लिए प्रसुविधा . 
जनक है । 


आगे बढ़ो 


आगे बढ़ो और अगले 
रोक ( स्टाप ) सिगनल 
पर रुकने के लिए तैयार 
रहो । 


___ 3. 10. प्रस्थान करने वाली गाड़ियों के लिए स्थावर रोक ( स्टाप ) 
सिगनलों के प्रकार ( 1 ) स्टेशन से प्रस्थान करने वाली गाड़ियों के नियंत्रण 
के लिए रोक ( स्टाप ) सिगनल दो प्रकार के होते हैं , अर्थात् प्रस्थान 
( स्टार्टर ) सिगनल और अग्रिम प्रस्थान ( एडवांड स्टार्टर ) सिगनल : 


( ग ) बढ़ ( चार) संकेती मिगनल व्यवस्था क्षेत्र में रंगीन बत्ती वाले 
रोक ( स्टाप ) सिगनल 
मान स्थिति 

ग्राफ स्थिति 


( 2 ) यदि स्टेशन से छूटने वाली गाड़ी के मार्गदर्शन के लिए केवल 
एक ही प्रस्थान ( स्टार्टर) मिगनल है तो वह स्टेपन का अन्तिम रोक 
( स्टाप ) मिगनल होता है और प्रस्थान ( स्टार्टर ) मिगनल कहलाता है । 


०००० 6000 


( 3 ) यदि स्टेशन से इटने वाली गाड़ी के मार्गदर्शन के लिए एक 
से अधिक प्रस्थान ( स्टार्टर) सिगनल है लो सबसे बाहरी प्रस्थान ( स्टार्टर ) 
सिगनल, स्टेशन का अतिम रोक ( लास्ट स्टाप ) मिगनल होता है और 
अग्रिम प्रस्थान ( एडवांस्ड स्टार्टर ) सिगनल कहलाता है । 


०००० 


Simmasummotamumar 


BaeroineBaramatatememoments 


| ल ~ लाल है -- हराप - पोला 


women 

amanange 


( 4 ) यदि केवल एक ही प्रस्थान सिंगनल लगा है तो प्रस्थान ( स्टार्टर ) 
सिगनल , अन्यथा अग्रिम प्रस्थान ( एडवांस्ड स्टार्टर ) सिगनल , ऐसे स्थान 
पर लगाया जाएगा जिसके आगे कोई गाड़ी तब तक नहीं जाएगी जब 
तक कि ड्राइवर की संचालन पद्धति के अनुसार अपेक्षित प्रस्थान प्राधिकार 
नहीं दे दिया जाता । यह सिगनल ऐमी जगहों को छोड़कर जहां अनुमोदित 
विशेष अनुदेशों द्वारा अन्यया अनुमति दी गई है, संबंधित लाइन के सभी 
संयोजकों के बाहर लगाया जाएगा । इस सीमा से बाहर शंटिंग कार्य विशेष 
अनुदेशों के अनुसार किया जायेगा । 


Romasaram Chamasamme 


आगे बढ़ो 


मागे बढ़ो 


संफेतः 
रुको मतर्क 

सावधान 
निर्देश: 
एकदम रुक जामो आगे बढ़ो और मागे बड़ो और 

अगले रोक ( स्टाप ) अगले सिगनल को 
सिगनल पर रुकने ऐमी प्रतिबन्धित 
के लिए तैयार गति से पाम करने 

को मार रहो जो 
विशेष अनुदेशों द्वारा 
निर्धारित की जाए । 


( 5 ) जहां अग्रिम प्रस्थान ( एडवांस्ड स्टार्टर ) सिगनल लगाया गया 
है वहां किसी लाइन से संबंधित प्रस्थान ( स्टार्टर ) सिगनल इस प्रकार 
लगाया जाएगा कि वह किसी दूसरी परिचालित लाइन से संयोजित सर्व 
प्रश्रम सम्मुख (फेमिंग ) कांटो या उन्लंघन चिन्ह ( फाउलिंग मार्क ) की 
रक्षा करे । 


3. 11. मध्यवर्ती बलाक रोक ( स्टाप ) सिगनल - मध्यवर्ती ब्लाक रोक 
( स्टाप ) सिगनल वह निकट (होम ) सिगनल है जो मध्यवर्ती ब्लाक खाने 
पर लगा होता है । 
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3 . 12. स्वचालित ( माटोमैटिक ) ब्लाक क्षेत्रों में स्थावर रोक ( दाप ) 

( 4 ) बलावा ( कालिंग- प्रान ) मिगनल प्रान स्थिति में कोई रोशनी 
सिगनलों के प्रकार- - ( 1 ) स्वचालित ( पाटोमेटिक ) म्लाक क्षेत्र में लगेक नहीं दिखाएगा । 
( स्टाप ) सिगनग्न रंगीन पत्ती वाले मिगनल होंगे और वे निम्नलिपिता 

( 5) सेमाफोर बुलावा ( कालिग- प्रान ) सिंगनल के मंकेर और निर्देश 
प्रकार के हो सकम हैं , अर्थात् --- -, । 

नीचे दिखाए गए हैं 
( क ) स्वचल रोक ( स्टाप ) मिगनल जो हसाचालन पर निर्भर नहीं 

( क ) दिमती सिंगमल म्यवस्पा मंत्र में छोटी समाफोर भूना बाना 
होता है , बल्कि गाड़ी के स्वचालित नाक सिगनल म्यवस्था के मेक्शन में अलावा ( कालिंग -पान ) मिगनल । 
प्रवेश करने, उममें होकर जाने और उसमे बाहर निकलने पर , स्वम निषित 

मान स्थिति 

माफ स्थिनि 
होता रहता है , 
( ब ) अर्ध-स्वचल रोक ( म्टाप ) मिगनस , जिसका प्रचालन पावण्यता 

नमार स्वचल रोक ( स्ट्राप ) सिगनल अपवा हम्पचालित रोक 
( स्टाप ) मिगलल के रूप में हो सकता है : - - 
( 1 ) अब अर्ध-स्वचल गक ( स्टाप ) मिगनल म्वचन रोक 

( स्टाप ) मिगनल की नामि काम करना है तो वह पाने 
धान स्वचालिस ग्लाफ सिंगनम मेमशनों को स्थिति के 

स .. . सास 
मनमार स्यन . मान और पाफ स्थिति में पा जाता 

. .. बीमा 


। 


डाइपर रोक ( स्टाप ) सिंगनल के 

संफेत का पालन करेगा । 


( ii) जब अर्ध-स्वचस क ( स्टाप ) सिगमल हम्नमालित रोक 

( स्टाप ) सिगनल भाति काम करता है भव पागे वाले 
स्वचालित अनाक सिगनल सेक्शनों में घिरे होने पर यह 
स्वत: मान स्पिप्ति में प्रा आता है , किन्तु पाक स्थिति 
मे , हा द्वारा प्रचालित होन पर ही पा सकता है , 
परन्तु यह तव सव आग वाले संबधित स्वालिम लाक 

मिगनल समान साफ है ; 
(iii ) अब अर्ध-स्वचल रोक ( स्टाप ) सिगनल , स्वचाल रोक 

( स्टाप ) सिगनल के रूप में काम करता है तो मिगनल के 
नी में लगा हमा ए बिहान ( मार्कर ) प्रज्जवलित हो 
जाता है । यदि जिवन (मार्कर ) मुझ जाना है 
को सिगनल हस्तचालित रोक ( स्टाप ) मिगनान के सप में 

काम करता हुआ सममा आएगा ; और 
( ग ) हम्नचालित रोक ( म्टाप ) सिगनल जो हाथ से प्रचालित होता 

है , स्वचल या अर्ध-स्वचल रोक ( स्टाप ) मिगनल की भानि 
कार्य नहीं कर मकता । 


मकेतः 
धीरे-धीरे मागे बड़ो । 
निर्देशः 
स्को और तब सतर्कतापूर्वक गाड़ी आगे 
बहाम्रो भोर किमी भी प्रमरोध 
में पहले रुकने के लिए तैयार 
रहो । 


( ख ) बह-संकेनी सिगनल व्यवस्था क्षेत्र में छोटी सेमाफोर भमा काना 
बलावा ( कालिंग- धान ) मिगनल 
मान स्थिति 

माफ स्थिति 


( 2) रंगीन बसी वाले स्वचालित ग्लाक क्षेत्र में निगमल नीन संकेतों 
अयया पार संकेतों वाले होंगे । 


000 


RIL T 


OD 


- 


- 


- - 


- 


- 


- 


- 


- 


3. 13. मुलाचा ( मालिंग- मान ) मिगनस---- ( 1 ) खुलामा ( कालिग -मान ) 
मिगनल एक महायक सिंगनल होता है जिसका प्रान स्थिति में कोई 
स्वतन सकेत नहीं होता है और उसकी 


( क ) एक छोटी वर्गाकार मिरे वानी मेमापोर भुजा होगी , या 


( ख ) सी चिहन (मार) लगी हुई एक छोटी रंगीन बनी होगी । 


- 


- 


। 


( 2 ) यदि बुलावा ( कालिंग -धाम ) सिगनल लगाया जाता है तो वर 
आने वाली गाड़ी का नियंत्रण करने वाले रोक ( स्टाप ) मिगनल के नीचे 
लगाया जाएगा । अनुमोदित विशेष अनुदेशो के अनुसार मुलाबा ( फालिग 
पान ) सिगनल मन्तिम रोक स्टाप ) सिंगनल के सिवाय किसी भी अन्य 
रोक ( म्टाप ) सिंगनल के नीचे लगाया जा सकता है । 


प . - पीला 


पर रोक ( स्टाप ) सिगनल 
के संकेस का पालन करेगा । 


( 3 ) अलावा ( कालिग- पान ) सिगनल , अब भाफ स्थिति में होता 
है तो गाड़ी के ड्राइवर को यह सूचित करता है कि वह, पाहे उसके ऊपर 
वाला रोफ ( स्टाप ) सिंगनाल मान स्थिति में ही है, गाग्री को रोकने के 
आद मतकता से उसे भागे अकाए मार माग ही पद संकेत मा देता है 
उसे किसी भी प्रबरोध में पहले हकने के लिए सैपार रहना माहिए । 


संकेत : 
धीरे -धीरे पागे यहा । 
निर्देश : 

को और तब मतर्फमा म गाडी 
आगे बदामी और किसी भी 
नाम रोशन कर सकने के लिए 
पार रहो । 


[ भाग II - - वड 3( i ) ] 

भारतका राजपत्र : प्रसाधारण 
- - --- -- - - .. - - - - --- - - 

- - - - - - - - - - - -- - - . - - -. - : - : -- - - - - - - - - - " _ " - - - - 
( 6 ) रंगीन अभी बाले गुलाषा ( कालिंग - भान ) मिगनलों के ममेत 
और निर्देश नीचे दिखाए गए हैं : - - 

( क ) विवगतो मिगनल व्यवस्था क्षेत्र में रंगीन बत्ती बाला बनाया 
( फालिंग - मान ) मिगनान 
पान स्थिति 

माफ स्थिति 
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निर्देश : 
फको और तम सतर्कता से गाड़ी भागे 

बदामों और किसी भी भवरोम 
मे पहले एकने के लिए तैयार 


रहो । 


है 


3. 14. मंट सिंगनन ( 1 ) ( क ) शंट मिगमल एफ महायक मिगनार 
और वह या नो 
( i ) एक मफेव चकरी होती है जिस पर एक सिरे से दूसरे सिरे 

तक एक लाल भारी रहती है, या 


(ii ) एक स्थिति पती सिंगमाल होता है । 
( ब ) विशेष प्रभुरेनों में अभीन, भट सिगमन्न एफ छोटी सेमाकोर 

मुना के कप में दो ममता है । 


( 2 ) शट मिगनल माटिंग संपलन का नियंत्रण करते हैं । 


स - - साप 
प --- पीना 


( 3) शंट मिगनल एक दम्भे पर प्रक्षेला अपया स्टेशन के प्रथम रोक ( स्टाप ) 
मिगनम को छोडकर मिली अब रोक ( स्ताप ) सिगनल के नीधे लगामा जा सकता 


ड्राइवर रोम (स्टाप ) सिगनल 
के संकेल का पालन करेगा । 


( 4 ) एक ही सम्भे पर एक से अधिक भंट सिगनल लगाए जा सकते हैं और 
बम प्रकार मगे होने पर सबसे ऊपर का सिगमल मबसे पाई बाइम में 
लिए होगा और ऊपर से दूमरा भेट सिगनष गाएं में दूसरी लाइन के 
लिए होगा और इसी प्रकार प्रम्य सिगनल भी होंये । 


संकेत : 
घोरे धीरे पागे बढ़ो । 

निर्देश : 
झको पौर सम सतर्कता से गाड़ी 

पागे महामो और किसी भी 
अपरोध से पहले ममने के 
मिए सैयार रहो । 


( 5 ) यदि शंट सिगनल प्राफ है तो वह बाहार को शंटिंग काय 
के लिए सतर्कता पूर्वक आगे गामे की मावा देता है , चाहे उसके ऊपर 
का रोफ ( स्टाप ) सिगमन, यदि कोई है, आम ही है । 


( 6 ) यदि शंट सिगनम रोक ( म्टाप ) सिगनल के नीचे लगा है वो 
मान स्थिति में उसमें कोई रोमनी नहीं विवाएगा । 


( अ ) महु ( मंकेती मिगमल व्यवस्था भेष में रंगीन वस्ती वाला बुलाया 
( कासिंग- प्राम ) सिंगनल 
पान स्थिति 

पाफ स्थिति 


सिंगनमों 


( 7 ) यदि मंट मिगमल नहीं मने में सो , वंटिंग के लिए 
का प्रयोग किया जा सकता है । 


( 8 ) बकरी पाले मंट सिगनसों के संकेत और नियम नीचे विधाये 
गये है । 


वाम स्थिति 


आफ स्थिति 


म - लास 

- पो 


स 


-- लास 


संपन . 


( इवर रोक स्टा५ ) भिगना के 

ममता का पालन करना । 


घोरे -धीरे मारे बड़ो । 


मटिगा के लिए सतर्कता से पागे हो । 


- - - - - - - - - - - -- 
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( 10) सेमाफोर भुजा वाले मांट सिगमल के संकेत दे और निर्देश नीचे 
( 0 ) बहु- सकती सिगनल अपस्या क्षेत्र में चारो पाला संट सिगमल 

दिखाए गए हैं : 
मान स्थिति 

आफ स्थिति 

( क ) विसंमोती सिगनल अवस्था क्षेत्र में छोटी सेमाफोर भजाममा शंट 
सिगनल 
मान स्थिति 

माफ मिति 


- 


न - लाल 
५ -- - पीला 


संत : 


संकेत : 

___ सको 
निर्देश 


धोरे- धीरे आगे बड़ी 


बीर- धीरे मागे बढ़ो 


निर्देश 
एकरम रुक जामो 


टिंग के लिए मतर्कता से आगे बड़ी 


मॉटिंग के लिए सतर्कता से प्रागे बहो । 


एकदम रुक जामो 


( १ ) स्मिति बत्ती बाले शंट सिगनल के संकेत और निर्देश भीष 
विवाए गए है : 
विसंमोती जया बहुसंफेती सिगनल मवल्या होम में लिपति पती बाला 
रोट सिगनल 
आग स्थिति 

माफ स्थिति 


में छोटो समाफोर 


जा बाल 


( ब ) बह- संयोती सिगनल मारमा 
शंस सिगनल 

पान स्थिति 


माफ बिसि 


ला 


-- 


सफेद नती -- 


47 सद रही 


- 


- 


- 


ल - लाल 
प --- पीला 


- 


- 


- 


-- 


- 


----- 


- 


संकेत : 

को 
संकेत : 


धोर- शोर मागे बढ़ो 


एक दम म आमा 


मंटिंग के लिए मतर्कता से आगे मतो 


संकेत : 


धीरे-धीरे आगे बढ़ो 


हमारी सिंग 


निर्देश 
एकरम बम जामो 


3 . 15. महमारी ( को -एक्टग ) सिगमल -- ( 1 ) गहकारी सिंगनल 
बोहर ( प्लीकट ) सिगनल होते हैं मो साधारण मिगला में नीचे लगे 
होते हैं और ऐसे स्थानों पर लगाए जाते है नहीं, सिममल के सम्भे की 


होते है जो 


मंटिंग के लिए सतर्कता से प्रागे बड़ो । 


होने पर 


D 
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संचाई के या सरी पुत्र या प्रमा एमापट मारण, मुख्य भुणा 

( 4 ) सेमाफोर भुजा में पुमावर्ती सिगमल ( रपीरिक विमल ) 
या असी, माइनर के मिगनल तक पहुंचने तक , पूरे समय बने विदाई समेत पोर. निर्देश मकेत नीचे दिखाए गए हैं :- --- 
नहीं देती है । 

विवसकोती सिगनल म्यवस्था लेख में सेमाकोर भुना का पुनरावर्ती सिगाल 

(सिगनल रिपीतिग ) 
( 2 ) सहकारी ( को -एण्टिग ) सिंगनल ऐसी उमाई पर लगाए 

मान स्थिति 

माक स्थिति 
जाएंगे कि या नो मुख्य सिगनल की भुजा/पती प्रथा सहकारी शिगमन 
की अजा/ अभी सदैव विखाई देती रहे । 


___ 3 . 16. पुनराबी सिगनल (रिपीटिग सिगमन )--- ( 1 ) मामे पानी 
गाड़ी के डबर को पहले से ही, म्यावर सिगनल के संकेत दोहराने के 
लिए उस स्थायर मिगनल के पीछे लगाए गए सिगनल को पूनरावर्ती 
सिंगनल (रिपीटिंग मिगनल ) फाहने हैं । 


( 2 ) पुनरावर्ती भिगनल (रिपीटिंग मिगमल ) पर पार चिन्ह 
(मार्कर ) लगा होगा और वह निम्नलिखित प्रकार का होगा, पति: 


4 .. . पोला 


( क ) पनाका ( पनर ) के प्रकार का , या 


पिनल माक 


( स ) वर्गाकार सिरे बाली माफोर जमा , या 


संकेत : 
सिगनल मान 

निरंत : 
बोहराया गया सिगमण 
मान है 


( ग ) रंगीन बत्ती बाला सिगनल । 


दोहराया गया सिगनल 
माफ है । 


( 5 ) रंगीन पत्ती पुनरावर्ती मिगमन (रिपीटिंग सिगनल ) के संकेत 
पोर मिल मीचे दिखाए गए हैं : - - 


( 3 ) पसाका ( गर ) के प्रकार में पुनरावर्ती सिगमन (रिपीटिंग 
सिगनल ) के संकेत और निर्देश भी दिखाए गए हैं :---- 

विसंकेतो सिगनल म्यवस्था क्षेत्र में पताका ( मगर ) के प्रकार का 
पुनरावर्ती सिगनल ( रिपीटिंग सिगनल ) 
मान स्पिति 

माफ स्थिति 


रंगोन बत्ती परापती सिगनल (रिपोर्टिग सिगनस ) 
भान स्थिति 

माफ स्थिति 


प --- पीला 


प .. - पोला 


संपत : 


सिगनल मान 


निगमस माफ 


लिश : 

दोहराया गया मिगनम 
मान 


दोहराया गमा मिगमत 
माफ 


संखोत : 
सिमास खान 

सिमस माक 
मिश : 

वोहराया गया सिगनल माम है । दोपहराया गया भिगमल माफ है । 
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श्रिखर 


3. 17. सिगनलों में पहचान-चि तथा निशान - -- ( 1 ) पदि 
भावश्यक है तो सिगनलों की पहचान, निर्धारित निमानों द्वारा की जाएगी । 
मे निशान नीचे बताए अनुमार मिगनलों के खम्भों पर और उनके नीज 
लगे होगे । 


मध्यवर्ती ग्लाक रोक 

( स्टाप ) मिगनल 
पर । 


सफेद गोल बमारी पर 
काला B प्रक्षर 


भारमि 


कहो लगे 


बुलाया ( कालिग 

भाम ) सिगनल पर 


सफेद गोल पकरी पर 
काला C अमर 


सपल ( मागेमाटिक ) सफेद गोल चकारी पर 

रोक ( स्टाप ) सिग - काला A मार ! 
नाम पर । 


पोष गोल पारी 
काला R भार 


सेमाफोर सिगनल 
व्यवस्था पोत में 
पुनरावर्ती सिंगमल 
(रिपीटिंग सिंग 
मल ) पर । 


। 


भई स्वपल ( तमी 

माटोमैटिक ) रोक 
( स्टाप ) सिगान 


रंगीन पत्ती सिगनल 
व्यवस्था शेष में 
पुनरापर्ती सिगनल 
(रिपीटिंग सिग 
नस ) पर । 


काली पृष्ठभूमि में 
सफेद राशनी फा 
R अक्षर प्रम 
बलित रहेगा । 


स्वचल ( प्राटोमैटिक ) 
रोक ( स्टाप ) सिंग 
नल की भांति काम 
फरसे समय काली 
पृष्ठभूमि में भफेद 
रोममी का A 
अक्षर प्रज्जवलित 
रहेगा और मस्त 
जालिप्त रोक 
( स्टाप ) सिगनल 
की भाति काम करते 
समय A अक्षर 
बुला रहेगा । 


फाटक रोक ( स्टाप ) 
मिगनल पर । 


पीली गोलचकरी पर 
काला G अक्षर । 


एक बम्मे पर ममेला 

रंगीन बत्ती बाला 
दूर (डिस्टेंट ) 
मिगनल या चेतावनी 
(मार्नर ) सिम 
नल । 


सोद गोल बकरी 
पर काला पी 
प्रबार । 


। 


५ -- पीमा 


स्वचालित ( पाटो- पीली गोल पकरी पर 

मैटिफ ) म्माक पोश काला G अक्षर 
में फाटफ रोक और काली पृष्ठ 
( स्टाप ) सिगनल भूमि में सफेछ 
पर । 

रोशनी फा A 
प्रक्षार प्रज्जवलित 
रहेगा । 


प -- - पीला 


नोर : - जहाँ रंभीन बत्ती रासा दूर (जिस्टेंट ) सिगनल , अन्तिम रोक 

( मास्ट स्टाप ) सिगनल के साथ लगा है, जैसा कि नियम 3 . 07 
के उपनियम ( 7 ) के अन्तर्गत उपमन्धित है, नहा चिन्ह ( मार्कर ) 
की पापश्यकता नहीं रहेगी । 


नोट :- - अब फाटमा सहक यातायात के लिए धन्य है और उस पर ताला 

लगा है, तभी पार A प्रकाशित होगा । 


भारत का राजपत : असाधारण 


1203 


- 


- 


- 1 
- 


- 


. 


- - - - - 
- - - 


- 


- 


- 


- 
- 


- 


- 
- 


- 


- - 

- 


. 
- 


- 
- 


-- 


- 


- . 

- 


- 


- 
- 


- 


- 


- 


- - 


- 


- 


- 
- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


[ भाग [[ - 3 3 (i)] 
- - 

( 2 ) यदि मावश्यक है तो सिगनल मुजामों पर, पहचान के लिए 
नीचे लिये अनुसार, निर्धारित चिन्ह लगाए जाएंगे : - - 


मारुति 


कहाँ लगे 


विवरण 


- 


- 


- 


- - - - - - 


ल -- - 


- 


- 


. 


- . 


. 


( + 


। 


M - - लाल 


केवल माल सेमाफोर भुजा 
गाड़ी की पर एक काला 
परिचालित रिंग ( गाना ) । 
लाइन के 
लिए प्रागमन 
रोक ( स्टाप ) 
मिगनल 
पर । 


डाक प्लेटफार्म सेमाफोर मुजा 
के पागमन पर काला D 
गैक ( स्टाप ) मार 
सिगनल पर । 


ल ---- स्नाल 


( 3 ) अन्य पहचान चिन्द रेत ये भोग के अनुमोदन से प्रयोग में लाए 
पा सकते हैं । 

3. 18 प्रयोग में न पाने वाले सिंगनल — ( 1 ) यदि किसी स्पावर 
सिगनल का प्रयोग नही हो रहा है तो उसकी पहचान के लिए उस पर दो 
कास पट्टियो बना दी जाएंगी पोर प्रत्येक पट्टी कम से कम 1 मीटर 
भी पोर 10 सें०मी० पौड़ी होगी , जैसा कि नीचे चित्र में दिखाया गया 


3. 31ट बाले बम, सिगमल पुल या गन्दरी पर सिगनल 
लगाना यदि सिगनल किसी केट बाले बम्मे , सिगनल पुल या गेन्टरी 
पर लगाए जाते हैं तो उन्हें : 
( क ) इस प्रकार समूहबत किया जाएगा कि हर एक परिचासित 

लाइन से संबंधित सिगनल प्रासानी से पहचामा जा सके पौर 
ये सिगनल संबंधित परिचालित लाइनों के पपासंभप ऊपर 

लगाए जाएंगे , 
( ख ) इस प्रकार लगाया जाएगा कि मेन लाइन का सिगनल अन्य 

परिचालित माइन अपवा लाइनों से संबंधित सिगनल या 

सिगनलों से अधिक ऊंचा हो , तथा 
( ग ) इस क्रम से व्यवस्थित किया जाएगा कि सबसे बाई पोर का 

सिगनल सबसे पाई भोर की लाइन से पौर माई मोर से 
दूसरा सिगनल बाई पोर की इमरी लाइन से मोर अग्य 

सिगनल भी इसी प्रकार संबंधित होंगे । 
3 . 22 एक ही सम्मे पर एक से अधिक सिगनल लगाना -- ( 1 ) 
एक ही दिशा में चलने वाली गाड़ियों के लिए , चाहे में एक ही लाइन 
या अलग अलग लाइनों पर , निम्नलिखित अवस्थामों को छोड़कर , 
एक चम्भे पर एक से अधिक सिगनल नहीं लगाए जाएंगे , पर्यात् :- - 
( क ) जैसा कि इन नियमों द्वारा बुलावा ( कालिंग पान ), शंटिंग , 

सहकारी ( को - एक्टिग ) पौर घेताबनी (पार्नर ) सिगनलों के 

लिए निर्धारित किया गया है, या 
( ब ) अनुमोदित विशेष अनुदेशों के मधीन । 

( 2 ) अहाँ अनुमोवित विशेष अनुदेशों के अधीन एक ही खम्मे पर 
एक से अधिक सिगनल लगाए गए हैं वहीं सबसे ऊपर का सिगनल सबसे 
पाई मोर को निकलने वाली लाइन के लिए पौर ऊपर से दूसरा सिंगनल 
माई पोर से दूसरी लाइन के लिए तथा अन्य सिगनल भी इसी प्रकार 
होंगे । 

3. 23 विद्युत पुनरावर्तक ( रिपीटर) - यदि सिगनल के प्रचालन । 
स्थान से किसी स्थावर मिगनल की भुजा पोर प्रकाश विखाई नहीं पड़ता 
है तो वहीं उनके संकेतों को वोहराने के लिये एक सक्षम विद्युत पुनरा 
वर्तक ( रिपीटर ) लगाया जायेगा । 

3. 24 पीछे की पत्तियां - ( 1 ) ऐसे हर एक माफोर या बकरी 
सिगनस में , जिसकी रोशनी मिगनल दिए जाने के स्थान से दिखाई नहीं 
पड़ती है, पीछे की एक बत्ती नगाई जाएगी जिमसे यह पता चलता रहेगा 
कि मिगनल फी बत्ती जल रही है या नहीं । 

( 2) मिगनलो की मान स्थिति में , उनके पीछे एक छोटी सफेद 
रोशनी दिखाई देगी, और अन्य किसी स्थिति में कोई भी रोशनी नहीं 
विधाई देगी । 

( 3 ) यदि किसी मेमाफोर मिगनल के साथ म्यावर बसी का प्रयोग 
होता है तो उसमें एक पीछे की बत्ती रहेगी । 

( 4 ) यवि सिगनल के प्रचालन स्थान पर यह बताने के लिए अन्य 
कोई व्यवस्था है फि सिंगनल की प्रती जल रही है या नहीं तो पीछे 
की पत्ती लगाना यावश्यक नहीं है । 


. 


me 


ल 


– लाम्प 


( 2 ) पदि फिमी सेमाफोर या चकरी सिगनल का प्रयोग नहीं हो 
रहा है तो उसे भान स्थिति में ही रखा जाएगा । 

( 3 ) प्रयोग में न पाने वाले सिगनलों में रोशनी नहीं की जाएगी । 


3 . 10 मिपषम ( गहजिंग ) जंकशनों पर रोक (स्टाप ) सिगनल 
लगामा --- ( 1 ) यदि अनुमोदित विशेष प्रमुदेशो द्वारा अन्यथा अनुमति 
मही दी गई है तो अहो दो या अधिक लाइनें भिन्न दिशाम्रो में जाती है 
वहां मिगनल केट बम्भे पर लगाए जाएंगे । 

( 2 ) यदि अनुमोदिन विशेष अनुदेशों द्वारा अनुमति दी गई है तो 
पलग मिगनलों के स्थान पर एक मार्ग मफेमक ( एट रिकेटर ) की 
म्यवस्था की जा सकती है । 

. 3 . 20 अभिसारी ( कमजिग ) जाशनों पर रोक ( स्टाप ) सिगनल 
माना -- यदि अनुमोदिन विशेष अनुदेशों द्वारा अन्यथा अनुमप्ति नही की 
गई है तो वो या अधिक लाइनो के मिलने वाले स्थानों पर मिगनग्न 
पलग खम्भों पर लगाए जाएंगे । यदि सिगनलों की संख्या अधिक है लो 
यहां मिगनल कट वाले खम्भे या सिगनल पुन या गेन्टरी पर लगाए जा 
सकते हैं । 
866 GI/ 80) . . 3 


- सिगमलों के उपस्फर 
3. 25 स्टेशनों पर स्थावर सिगनल लगाने की जिम्मेवारी - इस 
उप- अध्याय में निर्धारित स्थावर सिंगमल नीये लिखे स्टेशनों को छोड़कर 
हर स्टेशन पर लगाए जाएंगे : --- 
( क ) वे स्टेशन जिनके बीच पाडिया केवल एक गाड़ी पति 

के पतुमार ही चलाई जाती है , पोर 
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( ब ) वे स्टेशन जिन्हें मनुमोषित विशेष अनुदेशों के अधीन सिगनल 

लगाने से छूट मिली हुई है । 
3 . 26 स्थावर सिगमलों को चालू करना -- स्थावर सिगनल सब 
तक काम में नहीं लाए जाएंगे जब तक रेल सुरक्षा मायुक्त उन्हें गाड़ियों 
के निरापद संचालन के लिए उपयुक्त घोषित नहीं कर देता है । 

3 . 27 हस्तचालित बहसंकेतो सिगनल पाले स्टेशनों पर स्यावर 
सिगमलों का न्यूनतम उपस्फर — प्रत्येक विषा के लिए स्थायर सिगनलों 
का म्यूनतम उपस्कर नीचे लिखे अनुसार होगा , अर्थात : - - 
( क ) बी क्लास स्टेशनों पर ---एक दूर (जिस्टेंट ), एक निकट 

( होम ) पोर एक प्रस्थान ( स्टार्टर ) सिगनल , सपा 
( ख ) सी सास स्टेशनों पर - -एक दूर (डिस्टेंट ) और एक निकट 

( होम ) सिगनल । 
3. 28 संशोधित लोपर पबाट सिगनल पाले स्टेशनों पर स्थावर 
सिगमलों का म्मूनतम उपस्कर- - संशोधित लोपर स्याट सिगनल व्यवस्था 
का प्रयोग केवल नहीं होगा जहां रेलवे बोर्ड ने विशेष प्रादेश वारा इसके 
लिए स्पष्ट मंजूरी दी है । प्रत्येक दिशा के लिए स्थावर सिगनों का 
न्यूनतम उपस्कर मीचे लिखे अनुसार होगा , अर्थात् :--- 
(क ) बी क्लास स्टेशनों पर -- एक दूर ( जिस्टेंट ), एफ निकट ( होम ), 

मुख्य निकट ( मेन होम ) के नीचे एक चेतावनी ( वानर ) , 

पोर एक प्रस्थान ( स्टार्टर ) सिगमल । 
( ब ) सी पलास स्टेशनों पर - - एक पूर (डिस्टेंट ) पोर एक निकट 

( होम ) सिगनल । 


3. 29 दिसंकेती सिगनल पाले स्टेशनों पर स्थावर सिगमलों का 
प्यूनतम उपस्कर – प्रत्येक विशा के लिए स्थावर सिगनलों का न्यूनतम उपस्कर 
मीचे लिखे अनुसार होगा, पर्यास : - - 
(क ) ए क्लास स्टेशनों पर --- एक चेतावनी ( वार्मर ) , एक निकट 

( होम ) और एक प्रस्थान (स्टार्टर ) सिगनल । 
( ब ) बी क्लास स्टेशनों पर एक बाहरी ( आउटर ) और एक 

निकट ( होम ) इफहरी लाइन (सिगिल ) सिगनल पर । 
दोहरी ( उनल ) लाइन पर - एक बाहरी (प्राउटर ) , एक निकट 
( होम ) और एक प्रस्थान (स्टार्टर ) सिगनल तथा इकही 
( सिगिल ) और वोहरी (ग्वल ), बोनों लाइनों पर, यदि गाड़ी 
बिना रुके 50 किलोमीटर प्रति घंटा से अधिक की गति से 
चलती है तो नियम 3 . 06 के अनुसार एक चेतावनी ( वार्नर ) 

सिगनल लगाया जायगा , पौर 
( ग ) सी क्लास स्टेशनों पर---- एक चेतावनी ( वार्मर ) और एक 

निकट ( होम ) सिगनल । 
3. 30 साधारणतया स्टेशनों पर अतिरिक्त स्थावर सिगनल लगाना 
नियम 3 . 27, 3 . 28, 3 . 29 मोर 3 . 32 में सिगनल के निर्धारित न्यूनतम 
उपस्कर के अतिरिक्त, प्रत्येक स्टेशन पर गाड़ियों के सुरक्षित संचालन के 
लिए आवश्यक भन्म स्थावर सिगनल भी लगाए जाएंगे । 

3. 31 में लास स्टेशनों पर सिगनल - - डी क्लास स्टेशन पर 
गाड़ी को इस प्रकार रोका जा सकता है जैसा कि विशेष अनुदेशों द्वारा 
प्राधिकृत किया जाए । 

3. 32 अप्रिम प्रस्थान ( एमांस स्टार ) सिगनल , शंटिंग लिमिट 
बोई पाब्लाक सेक्शन बोर्ड लगाना -- ( 1 ) यदि पूर्ण ग्लाक पति में , 
इकहरी (सिंगिल ) लाइन के किसी बी क्लास स्टेशन पर बाहयतम 
सम्मुख ( फेसिंग ) कांटे मा निकट ( होम ) सिगनल के बाहर माने वाली 
गाड़ी की दिशा में नियम 8 . 09 के प्रधान, विशेष अनुदेशों द्वारा प्रवरुख 


करने की अनुमति दी जाती है, तो एफ शंटिंग लिमिट बोर्ड प्रषवा एक 
अग्रिम प्रस्थान ( एडवांस्ड स्टार्टर ) सिगनल उस बाह्यतम सम्मुख ( फेसिंग ) 
काटे या निकट ( होम ) सिगनल से इतनी शंटिंग दूरी पर लगाम जाएगा 
जितनी स्थानीय परिस्थितियों में प्रावश्यक है । परन्तु शंटिंग लिमिट बोर्ड 
(जिस पर स्टेशन की पोर शंटिंग लिमिट शब्द लिखे होंगे नया रात को 
इसकी स्थिति बताने के लिए दोनों दिशामों में दिखने वाली मफेद रोशनी 
वाली बसी लगी होगी ) अथवा पग्रिम प्रस्थान ( एडवांस स्टार्टर ) सिगनस 
तथा दूसरी ओर से प्रथम रोक ( स्टाप ) सिगनल के बीच की दूरी किसी 
भी दशा में विसंफेती मिगनल क्षेत्र में 400 मीटर तथा बहु- संकेती या 
संशोधित लोमर क्वाट मिगनल क्षेत्र में 180 मीटर से कम नहीं होगी । 
यह बोर्ड या पग्रिम प्रस्थान ( एडवांस्ड स्टार्टर) सिगनल उस स्थान का 
पोतक है जहां तक कि शंटिग करने की अनुमति दी जा सकती है । 

( 2 ) पूर्ण ब्लाक पद्धति में दोहरी ( बल ) लाइन के बी क्लास 
स्टेशन पर, जहाँ बहु -संकेती या संशोधित लोपर स्वाट सिगनल लगे हैं 
पौर जहां या तो काटे नही है या गाड़ी आने वाली दिशा में सबसे बाहरी 
कांटें अनुमुन्द्र (ट्रेलिंग ) काटे हैं, वहां एक उनाक सेक्शन लिमिट बोर्ड 
लगाया जाएगा (जिस पर स्टेशन की पोर म्लाक सेक्शन लिमिट सम्ब 
लिखे होंगे मथा रात को इसकी स्थिति बताने के लिए दोनों दिशामों में 
विखने वाग्नी सफेद रोशनी वाली बत्ती लगी होगी) । यह बोर्ड निकट (होम ) 
सिगनल से कम से कम 180 मीटर मागे लगाया जाएगा और यदि कोई 
माह यसम अनुमुख (ट्रेलिंग ) काटें हैं तो उनके उल्लंघन चिन्ह ( फाउलिंग 
मा ) का बचाय करेगा । यह बोई इन स्टेशनों पर ग्लाफ मेक्शन की सीमा 
का सूचक होगा । 

3 . 33 नियम 3 . 27, 3 . 28, 3. 29 तथा 8 . 32 के अपवार -- 
नियम 3 27, 3 . 28, 3. 29 और 3 . 32 में किसी बात के होते हुए 
भी , 
( क ) यदि स्टेशन पर मेन लाइन से केवल एक ही संयोजक ( कने 

कशन ) है तो स्टेशन का कार्यबालन अनुमोदित विशेष अनुदेशों 

के अनुसार किया जायगा ; 
( ख ) यदि किसी सेक्शन पर यातायात कम है पौर गाड़ियों की 

गति धीमी है तो यहाँ प्रत्येक स्टेशन पर प्रत्येक विशा के 
लिए केवल एक ही रोक (स्टाप ) सिगनल लगाया जा सकता 
है । ऐसे स्टेशनों पर सिगनल माङ्यतम सम्मुख (फेसिंग ) फाटों 
से पर्याप्त दूरी पर लगाए जाएंगे पौर गाड़ियों का संचालन 

अनुमोक्ति विशेष अनुदेशों के अनुसार होना चाहिए ; मौर 
( ग ) यदि किसी रेल ( रेलवे ) पर बहुत कम यातायात है , तो वहाँ 

सिंगनलों के बिना भी माम चलाया जा सकता है और गाड़ियां 

अनुमोदित विशेष मनुदेशों के अनुसार चलाई जाएंगी । 
3. 34 समपार ( लेविल कासिंग ) पर स्थापर सिगनल --- ( 1 ) 
जब तक कि भनुमोदित विशेष अमुवेगों मारा छुट नही दे दी गई है , 
तब तक समपार ( लेविल क्रासिंग ) पर लाइन के आर पार गन्न होने 
वाले स्टेशन सिगनलों के माप प्रताशित ( इन्टरलाका ) फाटकों को 
छोड़कर प्रत्येक ऐसे फाटक पर , पर्याप्त दूरी पर स्थावर मिगमल लगाए 
जाएंगे । फाटक सड़क यातायात के लिए खुले होने पर , ये सिगनल प्रप 
और डाउन , दोनों विशापों में , रुकने के संकेत देंगे । 

( 2 ) यदि विशेष अनुदेशों के अधीन कोई निषेध नहीं लगाया गया 
है, तो फाटक के रोक (स्टाप ) सिगनल पर G का चिन्ह ( मार्कर ) 
लगाया जायगा । 

3. 35 स्टेशन के बाहरी साइडिगों के काटों की रक्षा तथा उनका 
प्रचालम — पवि मेन लाइन पर , किसी ऐसी जगह काटें हैं, जो म्लाक 
स्टेशन नहीं है, तो ऐसे कांटों की रक्षा और उनका प्रचालन , सिगनलों 
द्वारा या अन्यथा, गाड़ियों के सुरक्षित संचालन के लिए, इस प्रकार किया 
जाएगा जैसा कि अनुमोदित विशेष प्रभुदेशों के अधीननिर्धारित किया गया है । 
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( ख ) इकहरी ( सिंगिल ) लाहन पर, अनुमुष ( ट्रेलिंग ) कांटों से 

प्रागे पर्याप्त दूरी तक लाइन साफ नहीं है या अनुमोदित 
3. 36 साधारणतया स्थावर सिगनल - - ( 1 ) हर स्थावर सिगनल 

विशेष अनुदेशों के अधीन गाड़ी के रुकने के लिए नियत स्थान 
इस प्रकार का होगा कि उसके किमी भाग या संयोजकों के खराब हो 

से मागे पर्याप्त दूरी तक लाइम साफ नहीं है । 
जाने पर, यह सिगनल अपने सर्वाधिक प्रतिबंधित संकेत पर रहे या उस 
पर लौटकर मा जाए । 

( 2) यदि गाड़ी को पहले निकट ( होम ) सिगनल के बाहर रोक 

लिया जाता है तो सिगनल को तभी माफ किया जा सकता है, जब -- 
( 2 ) फिसी गाही को पाम करने के लिए प्राफ किए गए सिगनल 
को , निम्नलिखित स्थितियों को छोड़कर, तब तक मान नहीं किया 

( क ) दोहरी ( स्बल ) लाइन पर, प्रस्थान ( स्टार्टर ) सिगनल तक 
जाएगा जब तक कि उस सिगनल द्वारा नियंत्रित पूरी गाड़ी, पाम नहीं 

लाइन साफ है, अथवा 
हो जाती, अर्थात् : --- 

( ख ) इकहरी (सिगिल ) लाइन पर , अनुमुख (ट्रेनिंग ) काटों तक , 
( क ) मापातकाल में , अपवा 

या अनुमोदित विशेष अनुदेशों के अधीन गाड़ी के रुकने के 

लिए नियत स्थान तक लाइन साफ है । 
( ख ) जहां मिगनल को स्ववल रूप में मान स्थिति में वापिस 
ले पाने की व्यवस्था है, वहां सिगनल प्रचालन नियंत्रण को उसकी गामान्य 

( 3 ) अनुमोदित विशेष अनुदेशों के अधीन के सिवाय , उपमियम 
स्थिति में तब तक वापिस नहीं किया जाएगा जब तक कि पूरी गाड़ी ( 1 ) में उल्लिखित पर्याप्त दूरी किसी भी दशा में - - 
मिगनल से पास नहीं हो जाती । 

( क ) दिसंकेती लोमर क्वाट या हिसंकेतो रंगीन बत्ती बाले सिगनलों 
( 3 ) स्टेशन सीमा के अन्दर स्टेशन मास्टर को और स्टेशन सीमा 

के स्टेशनों पर, 180 मीटर से कम नहीं होगी, अमवा 
के बाहर उस सिगनल के प्रचालन के लिए स्वतंत्र रूप से उस ममय प्रभारी 
म्यक्ति की अनुमति के मिना कोई भी स्थावर मिगनल प्राफ नहीं किया 

( ब ) बह -संकेली सिगनल या संशोधित लोपर मबाट मिगतल के 
जाएगा । 

स्टेशनों पर, 120 मीटर से कम नहीं होगी । 


की रोक हो गये सिनो 


3. 37 सिगनलों के स्वामाजिक संकेत - ( 1 ) जब तक कि अनुमोदित 
विशेष अनुदेशों के अधीन अन्यथा प्राधिकृत नहीं किया गया है तब तक 
स्वचल मिगननों को छोड़कर, स्थावर सिगनल , अपनी मामान्य स्थिति में 
सदा सर्वाधिक प्रतिबंधित संकेत बगे । 


( 4 ) यदि जिस लाइम पर गाड़ी माने वाली है उसके लिए प्रमु 
मोदिन मिसाइन का सैण्ड हम्म है या अनुमोविस विशेष अनुदेशों के अधीन 
टिरेसिंग स्विच की व्यवस्था है तो ये उपनियम ( 3) में उल्लिखित पर्याप्त 
पूरी के कारगर एवजी माने जाएंगे । 


( 2 ) स्वरल रोक ( स्टाप ) सिगनल का सामान्य संकेत मागे बहो 
है । किन्तु जहाँ प्रगला सिगनल हस्तचालिस है वो सामान्यतः प्रदर्शित 
संकेत-- सतर्क या सावधान होगा । 


3. 41 बाहरी ( प्राउटर ) सिगनल को माफ करने की शत - - 
( 1 ) यदि गाही अप्तिम स्टेशन के अलावा किसी दूसरे स्टेशन के बाहरी 
( माउटर ) सिगनल की पोर आ रही है, तो गाड़ी सिगनल के बाहर 
खाली करने से पहले सिंगमल को माफ नहीं किया जाएगा जब तक 
कि वह लाइन जिस पर स्टेशन के अन्दर गाड़ी लेनी है, नीचे लिखे अनुसार 
साफ नहीं है - - 


3 . 38 गाड़ियों के चलन पर प्रभाव डालने वाले कोटे - स्टेशन 
मास्टर किसी गाड़ी के लिए सब तफ सिगनल प्राफ करने की अनुमति 
महीं देगा , जब तक कि 


( क ) सभी सम्मुख ( फेसिंग ) काटे, जिन पर से गाड़ी पास होगी , 

ठीक प्रकार से बैठा कर उन पर ताले नहीं लगा दिए जाने , 


( क ) बोहरी ( बस ) लाइन पर प्रस्थान ( स्टार्टर ) सिगमस तक , 

तपा 


( ख ) ये सभी अनुमुख ( ट्रेसिंग ) कांटे जिन पर से गाड़ी पास होगी, 

ठीक प्रकार से बैठा नहीं दिए जाते , तपा 


( ख ) इकहरी (सिंगिल ) लाइन पर, प्रथम सम्मुख ( फेसिंग ) काटों 

से मागे पर्याप्त दूरी तक । 


( ग ) जिस लाइन पर से गाड़ी को पास होना है वह माफ है और 

उस पर कोई अवरोध नहीं है । 


( 2 ) यदि गाड़ी को बाहरी ( प्राउटर ) सिगनल के बाहर रोक 
लिया गया है तो सिगमल तब तक भाफ नहीं किया जाएगा, जब 
तक प्रथम सम्मुख कोटों ( फेसिंग पाण्ट्स ) तक या जिस स्टेशन पर 
सम्मुख काटे ( फेसिंग पाइंट्स ) नहीं है, यहाँ निकट ( होम ) सिगनल तक 
माइम साफ नहीं है । 


3. 39 सम्मुख ( कसिंग ) कांठों पर ताला लगाना - अब सम्मुख 
( फेसिंग ) काटे अन्तशित ( इन्टरलाफ्ट ) या चाभी से ताला बंद होने 
गाले माही हैं तब किसी गाड़ी को पास करने के लिए उन्हें या तो कम्प 
से या यू बोल्ट द्वारा फसकर उममें साधारण ताला लगा दिया आएगा । 
केवल कांटों को चलाने वाले स्लीबर पर ताला लगाना पर्याप्त महीं है । 


3. 42 प्रतिम रोक ( लास्ट स्टाप ) सिगनल या मध्यवर्ती ब्लाक 
रोक ( स्ताप ) सिगनल को माफ करने की पात - -मिसी गाड़ी के लिए 
पन्तिम रोक ( लास्ट स्टाप ) सिगनल या मध्यवर्ती ग्लाक रोक ( स्टाप ) 
सिंगनम तब तक पाफ नहीं किया जाएगा जब तक कि अगले ब्लाक 
स्टेशन से साइन क्लियर नहीं मिल जामा । 


1. 40 भिकट ( होम ) सिगनल को आफ करने की राते - - ( 1 ) 
यदि गाड़ी अन्तिम स्टेशन के अलावा और कही निकट ( होम ) सिंगनल 
को भोर पा रही है, तो सिगनल को , गाड़ी निकट (होम ) सिगनल के 
बाहर खड़ी करने से पहले, माफ नहीं किया जाएगा, जब तक कि 


( क ) दोहरी ( डबल ) लाइन पर, प्रस्थान ( स्टार्टर ) मिगनल के 

मागे पर्याप्त दूरी तक लाइम साफ नहीं है, अपया 


3 . 43 चेतावनी ( पार्मर ) सिगनल को साफ करने को पात 
चेतावनी (वार्नर ) सिगनल किसी ऐसी गाड़ी के लिए ग्राफ नहीं किया 
जाएगा जिमका स्टेशन पर रुकमा निर्धारित है या जिसे अनियमित रूप 
से रोका जाना है । 
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3. 44 फाटक रोक ( स्थाप ) सिगनल को माफ करने की बातें- -- 
फाटक रोक ( स्टाप सिंगनल को तब तक प्राफ नहीं किया जाएगा 
जब तक कि संबंधित समपार ( लेपिल क्रासिंग ) अवरोध रहित नहीं 
हो जाता है जाते हैं और ऐसे समपार ( लेविल कासिंग ) या क्रासिंगों के 
फाटक सड़क यातायात के लिए बंद करके उनमें ताले नहीं लगा दिए 
जाते । जहाँ फाटक रोक (स्टाप ) सिंगनल स्टेशन के सिगमलों के साथ 
भन्तपाशित ( इन्टरलागा ) हैं वहां उसका प्रचालम विशेष अनुदेशों के मनु 
सार किया जाएगा । 

3 . 45 बुलाया ( कालिंग- प्राम ) सिगनल को माफ करने की शर्ते - -- 
मुलावा ( कालिग-प्रान ) सिगनल तब तक प्राफ नहीं किया जाएगा तब 
सक गाड़ी उस रोक ( स्टाप ) सिगनल पर खड़ी नहीं कर दी जाती जिसके 
मोचे वह बुलावा सिगनल ( कालिंग- पान ) लगा है । 


3 . 49 सिगनल पत्तियों को बखभाल और उन्हें जलाना - - ( 1 ) 
स्टेशन मास्टर यह देखेगा कि उसके स्टेशन पर स्थावर सिंगनलों,..- सफसको 
मौर शंटिंग लिमिट नोरों, म्लाक सेक्शन, लिमिट बोर्ड पोर रोफ ( स्टाप ) 
बोर्ड जैसे सम बोरों की पत्तियां सूर्यास्त के समय जलाई जाएं और सूर्योदय 
तक अथवा उससे पहले या बाद तक , जैसा कि विशेष अनुदेशो द्वारा 
निर्धारित किया जाए, न बनाई जाएं । 

( 2 ) उपनियम ( 1 ) निम्नलिधित को लाग नहीं होगा, प्रति :--- 


( क ) प्रवेश प्रकाशित मिगमल को , 


( ब ) रंगीन पत्ती सिगनल और स्थिति बत्ती सिगनल को जो दिन 

रात प्रकाशित रखे आएंगे, तथा 


( ग ) ऐसे सेक्यान को जहां रात में कोई गारी चलने का कार्यक्रम 

नहीं है । 


3. 46 शंटिंग के लिए स्थावर सिगनलों का प्रयोग - - ( 1 ) शंटिंग 
के लिए स्टेशन के बाहरी ( प्राउटर ), निकट ( होम ) पोर अन्तिम रोक 
( लास्ट स्टाप ) सिगनल माफ नहीं किए आएंगे । 


( 2) जिन स्टेशनों पर अग्रिम प्रस्थान ( एडवांस्ड स्टार्टर ) सिंगनल 
लगे है, उन पर शंटिंग के लिए प्रस्थान ( स्टार्टर ) मिगनलों को माफ 
किया जा सकता है । यदि इसमें अन्तशिन ( इन्टरलाकिंग ) द्वारा कोई 
कावट होती है और जहाँ शंटिंग सिंगनल नहीं लगे है, वहां हर सिगनलों 
को प्रयोग किया जाएगा । 


( 3 ) स्टेशन मास्टर यह सुनिश्चित करेगा कि स्थावर सिगमल, 
संकेतक और शंटिंग लिमिट गोरी, ब्लाक सेक्शन लिमिट गोरं मोर रोक 
( स्टाप ) मोरं जैसे बोरों की पत्तियां जलाने पर तेज रोशनी देती रहे 
पौर पत्तियों के लेंसों और मीशों की भली प्रकार सफाई की जाए और 
पीछे की बसियो स्पष्ट दिखाई दें । 


3 . 47 एक ही समय में एक से अधिक गाड़ियों के लिए सिगनल 
माफ करमा - उन स्टेशनों को छोड़कर जहां विशेष अनुदेशों के अधीन 
मन्तपशिन ( इष्टरलाकिंग ) या यार्ड की बनावट के कारण कोई प्रतिकूम 
फार्यविधि निरापद है, जब दो या दो से अधिक गाड़ियां एक साथ किसी 
मोर से पा रही हैं, तो केवल एक ही गाड़ी के लिए सिगनल माफ 
किए जाएंगे पौर दूसरे भावश्यक सिगनल सब तक माम रखे जाएंगे 
जब तक कि यह गाड़ी जिसके लिए सिंगनल माफ किए गए हैं , पाकर 
स्टेशन पर बड़ी नहीं हो जाती या स्टेशन से निकल नहीं जाती पौर 
उस गाड़ी के लिए प्राफ किए गए सिगनल फिर से मान नहीं कर दिए 
जाते । 


( 4 ) जब कभी राशि के सिगनलों का प्रयोग हो , तो स्टेशन मास्टर 
तब तक ( लाइन क्लियर ) नहीं वेगा जब तक कि वह या तो स्वयं या 
विशेष मनुदेशों के अनुसार निर्धारित रीति से माश्वमस्त नहीं हो जाता 
कि उसके स्टेशन के स्थावर सिगनलों की माने वाली गाड़ी से संबंधित 
पत्तियां यदि वे प्रवेश प्रकाशित महीं है, जल रही है । यषि सिगनल 
की बसियां जलती हई नहीं रह सकती है तो वह ( लाइन सियर ) देने 
से पहले , नियम 3 . 68 से 3 . 72 मक में निर्धारित कार्यविधि का अनु 
सरण करेगा । 


( 5 ) सेमाफोर सिगनल या समितक पत्ती को जलाने से पहले , इसे 
जलाने के लिए प्रतिनियुक्त रेल सेवक , सेंसों और शीशों का निरीक्षण 
करेगा । यदि वह लाल गोलाकार शीशा ( राउन्डेल ) को टूटा या घटका 
हुमा अथवा गायब पाता है तो यह बत्ती नहीं जलाएगा पोर फोरन इसकी 
रिपोर्ट स्टेशन मास्टर को देगा पौर स्टेशन मास्टर ऐसे सिगनल को खराब 
हमा मानेगा । 


3 . 48बिती सिगनल म्यवस्मा मासे स्टेशनों पर गादियों को 
अनियमित रूप में ( प्राउट माफ कोर्स ) रोकना - द्विसंकेती सिगनल बाले 
स्टेशनों पर जब किसी ऐसी गाड़ी को , जो बिना रुके वहां से पास होनी 
है, मनियमित रूप में रोका जाना है तो उसे स्टेशन पर सब तक नहीं 
माने दिया जाएगा जब तक कि ऐसे स्टेशनों पर जहां 


( 6 ) सिगमलों का प्रभारी ( इंचार्ज ) प्रत्येक रेल सेवक , यह सुनिश्चित 
करेगा कि सिगनलों के सैम्प फोकस करने , साफ करने , काट कर बत्ती 
बराबर करने में अधिक से अधिक सावधानी बरसी जाए । 


( क ) बाल घेतावनी ( पकिंग बार्नर ) सिगनल लगे हैं किन्तु प्रस्थान 

( स्टार्टर ) सिगनल नहीं लगे हैं , चालताननी ( किंग वार्नर ) 
सिगनल माम नहीं कर दिया जाता । 


3. 50 ईप, स्लिप साइगि और कैच साइडिंग स्टेशन मास्टर यह 
सुनिश्चित करने के लिए फि सभी ट्रेप , स्लिप साइडिंग और कैप साडिगों 
के कांटे तथा अन्य काटे उन परिस्थितियों को छोड़कर जब उन्हें पृथपकरण 
( माइसोलेशन ) के लिए खुला रखना पावश्यक है, उस मान के विमुख 
मेट में जिसको उन्हें पूपक करना है । 


( ब ) प्रस्थान ( स्टार्टर ) सिगनल लगे हैं किन्नु चालू घेतावनी 

( बकिंग वानर ) सिगनल नहीं लगे हैं , संबंधित प्रस्थान ( स्टार्टर ) 
सिगनल मान मही कर दिया जाता । 


3. 51 कोटे - ( 1 ) अनुदेशों द्वारा अन्यथा प्राधिकृत परिस्पितियों 
राय , सभी कांटे मामान्यतः सीधी लाइन के लिए सेट रहेंगे । 


( ग ) पाल नेतापनी ( अकिंग वार्नर ) और प्रस्थान ( स्टार्टर ) दो । 

ही सिगनल लगे हैं, दोनों सिगनल प्रान नहीं कर दिए जाते , 
पौर 


( 2 ) विशेष अनुदेशों में वणित स्थितियों के सिवाय , काटों पर । 
सिगनल से संबंधित इयूटी पर तैनात कोई भी रेल सेबक उन कांटो और 
सिगनली के प्रचालन के स्थान को छोड़कर महीं जाएगा । 


( 1 ) म सो माल बेताबनी ( मकिंग वार्मर ) सिगनल है और न 

प्रस्थान ( स्टार्टर ) सिगनल हो , प्रथम रोक ( स्टाप ) गाल 
मान रख कर गाड़ी को उसके बाहर घड़ा नही कर दिया 
जाता । 


( ५ ) स्टेशन मास्टर को पूर्व प्रमति के बिना कोई भी रेल सेवक 
मरम्मत करने या किसी अन्य उद्देश्य से किसी भी कांटे , सिगनल या उसकी 
फिटिंग , सिगनल के नार या किमी अन्तशिन ( न्टरना ) या ताक 
गियर म स्तक्षेप नहीं करेगा । 
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- सिगनल 


भारत का राजपत्र : मसाधारण 
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3 . 54. माग बड़ो हर सिगनल 


संकेत : 


पागे बड़ो 


3 : 52. सिगमलों का प्रवन- - ( 1 ) मभी हैं । सिगनल इन 
नियमों में निर्धारित रूप में , दिन के समम संरी मा हाप विशाकर भौर 
रात के समय बत्ती दिखाकर दिए जाएंगे । 


जिम में प्रवनविधि : 


नीचे चित्र में दिखाए गए रूप में , हरी मंगे को हाथ में स्थिर पकाना 
या अपनी एफ भुजा को स्थिर रखना : 


( 2 ) सामान्यतः दिन में हैं । सिंगनल के रूप में मंरी या मंरियों का 
प्रयोग किया जाएगा । हाथों का प्रयोग केवल प्रापात स्थिति में ही 
जबकि मंख्यिा उपलब्ध नहीं है, मिया जाएगा । 

( 3 ) मामान्यतः रात में हैंड सिगनल लाम या हरी बत्ती विखाकर 
ही दिया जाएगा । लान बत्ती उपलब्ध न होने पर ही सफेद बसी को 
मेजी मे हिलाकर उसका प्रपोग रोक ( स्टाप ) सिगनल के रूप में किया 
जाएगा । 


3 . 53. रोक ( स्टाप ) हेड सिगनल - - 


. 


मंकेत . 


एकदम रुक जामो 


दिन में प्रदर्शन विधि : 

मीचे चित्र में दिखाए गए रूप में , लाल मंग दिवाना मा पोनो 
भजाभों को सिर के कार छाना 


- 
- 


। 


- 


- 


- 


- 


। 


. 


। 


- 


- 


- - - 


- - 


- 


- 


- 


राशि में प्रपसम विधि : 


------ 


न - जाप 


- 


मीचे पिख में दिखाए गए रूप में , हरी पत्ती को हाथ में स्थिर 


- 


- - 


- - 


- - 


AA 


रात्रि में प्रशासन विधि : 


नीचे चित्र में दिखाए गए रूप में लाल ती दिवाना या सिगनस 
दिखाने वाले व्यक्ति द्वारा प्रपने शरीर के सामने सम स्तर पर बायें से 
बायें मोर गायें में पायें मेजी से सफेद बत्ती हिलाना 


| 


- 


- 


C 


1 


. 


- 


- 


- - 


- 


wat 


1- 


- 


- 


3 . 55 सतर्कता से पाने बदो 


- 


म 


लाल 


संकेत : 


लिगमस - - 
वीरे-धीरे पागे बढ़ो मौर यदि 
सिगनल हिलाने की गसि क्रमशः 
कम होती जाती है तो अपनी 
गति को भी कम करते जाणो । 


- 


LA- 


1 


- 


- 


- 


- 


- 


- 
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दिन में प्रदर्शन विधि : 

3. 56. शंटिंग के लिए है । सिगमत - ( रोक ( स्टाप ) र सिगनल 
के प्रतिरिक्त , शंटिंग कार्य के लिए निम्नलिखित र सिगनलों का प्रयोग 

किया जाएगा, अर्थात् :- - 
चित्र में दिखाए गए रूप में , हरी संग को ऊपर -नीचे हिलाना या 

( क ) संकेत : 

सिगनल देने वाले पक्ति से दूर 
उसी प्रकार एक मुंजा को हिलाना । 

बामो 


दिन में प्रर्शन विधि : 

नीचे गित में दिखाए गए रूप में , हरी संरी या भुजा को धीरे-धीरे 
ऊपर-नीचे हिलामा । 


. 


ANP 


- 


-REP 


. 


- 


-. 


- 


- 


- 


- 


- 


ALL 


- 


P4 


TA 


- 


- 


E 


- 


-- 


- 


- 


- 


-- 


- 


तमि में प्रवसन विधि : 


नीचे चित्र में विवाए गए सप में , हरी पत्ती को ऊपर -नीचे हिलाना । 


राशि में प्रारीन चिति : 


नीचे चित्र में दिखाए गए रूप में , हरी बत्ती को धीरे-धीरे ऊपर 
मी हिलाना । 


स 


। 


aurt. 


- 


- 


- 


-- 


- 


A 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


. 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


--- 


है - हरा 


मोट : - यदि गति की और भी कम करना है तो यह सिगनल अधिकाधिक 

कम गति से दिया जाएगा और यदि गाड़ी रोकनी है तो रोक 
( स्टाप ) है सिंगनल दिखाया जाएगा । 


( ख ) संकेतः 


सिगनल देने वाले व्यक्ति की प्रोर 


[ भाग 


- 


3( i) ] 


भारत का रामपम : अमाधारण 
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- 


- 


- 


दिन में प्रदर्शन विधि : 


दिल में प्रदर्शन विधि : 


मीचे भित्र में दिखाए गए रूप में , हरी मंडी या मुजा को गरीर के 
एक पोर से दूसरी पोर हिलाना : 


नीचे पिन में दिखाए गए रूप में , हरी पौर लाल मंडी को या 
पोनों हाथों को मिर से ऊपर उठाना पौर पर दूसरे के पास मोर दूर 
ने जाना ; 


- - - - 


- + - CELE . 


द 


ह - हरा 


रात्रि में प्रवन विधि : 


रात्रि में प्रदर्शन विधि : 


नीचे चित्र में दिखाए गए स्प में , हरी पत्ती को शरीर के एक पोर 
से दूसरी मोरहिलाना : 


नीचे जिस में दिखाए गए रूप में , हरी पती को सिर से ऊपर उठाना 
पौर कमाई को मोड़ते हुए हिलाना : 


I 


मोट : 


मोट : सिंगनल पेने वाले व्यक्ति से दूर जामो और गमिंगनल देने वाले 

ध्यक्ष की प्रोर बढ़ो के लिए हर सिंगनल अधिकाधिक कम गति 
से दियाए जाएंगे जब तक कि , यदि रोकना हो तो रोक ( स्टाप ) 
है । सिंगल नहीं दे दिया जाता । 


पोर बको के लि . वि रोकना हो 


( म ) संकेत : 


गाड़ी जोड़ने ( कपलिंग ) के लिए 

जीरे पड़ो 


3 . 57. रोज पताकाएं (4मर फ्लैग ) - - रोक पनाका एक प्रल्पकालिक 
स्पिर संकट सिगनल है । यह लाल कपड़े का बना हुपा होता है जिसके 
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दोनों किनारों पर रे लगे रहते है और संबंधित लाइन के मार-पार 

( 2 ) विशेष मनुदेशों द्वारा विमिदिष्ट किसी स्थायर सेमाफोर सिगनल 
फैला दिया जाता । 

की भुजा दिन में या उस सिंगनल की बसी या पीछे की पत्ती 

राभि में, या 
3 . 58. है सिगनलों को जानकारी और उन्हें पास रखना- - ( 1 ) 
गाड़ियों के संचलन, टिग कार्य , संस्थापनों की देखभाल पोर गाड़ियो 

( 3 ) दिन और रात्रि दोनों में , विशेष मनुदेशों द्वारा विनिर्दिष्ट 
की संरक्षा संबंधी किसी प्रकार के निर्माण कार्य से संबंधित प्ररमेक रेल 

स्थावर रंगीन बत्ती सिंगनम का प्रकास । 
सेवक को 

१ . 62. अवरोख होने पर पटारे लगामा - ( 1 ) जब भी लाइन 
( क ) हैं सिगनलों की सही जानकारी कोगी, तपा 

पर किसी प्रवरोध के कारण, किसी रेल सेवा के लिए भाती हुई गाड़ियों 
( घ ) उसके पास स्यूटी के समय अपेभित हर सिगनल होंगे और 

को रोकना प्रापश्यक है , तो वह माफ तौर पर अपना रोक (स्टाप ) 

हैंड सिगनल विखाते हुए प्रवरोध के स्थान से 400 मीटर मागे जाएगा 
बह उन्हें अच्छी बालू हालत में पोर सुरन्त प्रयोग के लिए 
तैयार रखेगा 

भोर यहाँ लाइन पर एक पटाखा रखेगा । इसके बाद वह प्रवरोध की 

जगह से 800 मीटर मागे जाएगा और वहाँ लाइन पर लगभग 10- 10 
( 2 ) प्रत्येक रेल सेवक यह देखेगा कि हैंड सिगनलों का प्रयोग मीटर के अन्तर से तीन पटाखे रखेगा : 
करने वाले उसके प्रधोन सब कर्मचारियों को हँड सिंगनल देने के लिए 
समी पावश्यक साज -सामान पर्याप्त मात्रा में मिले हैं मोर उन्हें उनके 

परन्तु बड़ी साइन ( आर गेष ) पर पहना पदावा प्रबरोध 
सही प्रयोग की जानकारी है । 

मे 600 मीटर की दूरी पर पोर तीन पटाचे 1200 मीटर की 

दूरी पर, जो एक दूसरे में समभग 10 मीटर दूर होंगे, रखे जाएंगे । 
( 3 ) दिन मैं हंड सिगनल देने के लिए अपेक्षित साज -सामान एक 
साल और एक हरी झंडी होंगे तथा रात्रि में बाल , हरा और सफेव 

( 2 ) यदि अवरोध दूर होने से पहले ही उक्त रेम सेवक को गुला 
प्रकाश दे सकने वाली एक हाप बत्ती होगी । 

लिया जाता है तो यह तीमों पटाबों को नहीं छोड़ देमा पौर लौटते 

समय बीब के पटाये को उठा लेगा । 
( 4 ) प्रत्येक स्टेशन मास्टर यह देगा कि उसके स्टेशन पर है। 
सिगनल देने के लिए सभी अपेक्षित साज -सामान पर्याप्त मात्रा में उपलम्भ 

3 . 63, लाइन पर पटापों का पुनः रखा गाना - लाइन पर पटाये 
रखने वाला हर एफ रेल सेवक इस बात का ध्यान रखेगा फि पटायो 

पर से किसी गाड़ी के निकल माने के बाद, तुरग्ल, यदि प्रावश्यक है, 
क . पटाचा सिगनल 

उनकी जगह पर पटाये रब दिए जाएं । 
3 . 59. पटाचा सिगनलों का वर्णम : - पटाचा मिगनल जिन्हें पटाखा 

3 . 64 पटाखों की जानकारी और उन्हें पास रचना - - ( 1 ) ( क ) 
या कुहासा ( फाग ) मिगनल भी कहते हैं, ये उपकरण है जो रेल की 

सभी स्टेशन मास्टर, गाई, ड्रायर, गंगमेन, फाटकवाले और अन्य सभी 
पटरियों पर लगाए जाते हैं मोर जब इंजन या कोई अन्य वाहन उन पर 

रेल सेवक, जिन्हें रेल प्रशासन मे यह कार्य सौंपा है, अपने पास पटाखौं 
से गुजरता है सो में जोर के धमाके के साथ फटकर यावर का ध्यान 

का स्टाक रखेंगे । 
प्राकर्षित करते हैं । 

( ख ) रेल प्रशामन ऐसे पटाखों के प्रदाय, नबीकरण , कालिक परीक्षा 
3. 60, पठाखों के प्रयोग की विधि - --( 1 ) पटाखे को प्रयोग करने 

तथा निरापद अभिरक्षा के लिए और साप ही यह सुनिश्चित करने के 
के लिए उसे पटरी पर इस प्रकार रखा जाएगा कि उसका लेवल या 

लिये भी जिम्मेवार होगा कि इन पटाबों का प्रयोग ठीक प्रकार से ममाम 
छाप ऊपर की भोर रहे पौर उसकी पत्तियां रेल की पटरी के शीर्ष भाग 

लिया गया है । 
में लपेट कर उसे जमा दिया जाए । 

( 2 ) पटाचों के प्रयोग से संबंधित प्रत्येक रेल सेवक को उनके 
( 2 ) मिश्रित गेज पर पटाये उस पटरी पर , जो दोनों गेजों में 

प्रयोग का मही शान होना चाहिए पोर बह उन्हें तुरन प्रयोग के लिए 
प्रयोग होती है या प्रत्येक गेज की एक -एक पटरी पर, रखे जाएंगे । 

तयार रखेगा । 
3 . 6 1. धुंध, कोहरे या तूफानी मौसम में, स्पष्ट दिखाई नहीं देता 

( 3 ) प्रत्येक रेल सेवक यह देखेगा कि उसके प्रभार ( चार्ग ) में 
है पटाये रखना - ( 1 ) धुध, कोहरे या तूफानी मौसम में , जब स्पष्ट काम करने वाले रेल सेवक , जो पटाखों के प्रयोग में संबंधित है, पटाखो 
विखाई नहीं देता है और पाने वाली गाड़ी के ड्राइवर को किसी सिगनल 

का सही प्रयोग करना मानते हैं । 
के स्थान की सूचना देना भावश्यक है तो स्टेशन मास्टर द्वारा इस कार्य 
के लिए नियुक्त रेल सेवक , संबंधित सिगनल या सिंगनलों से कम से कम 

७. महताबी ( फ्लेयर ) सिगनल 
270 मीटर बाहर लाइन पर दो पटाये एक दूसरे से लगभग 10 मीटर 
की दूरी पर रखेगा । 

3. 65. महताबो, सिगमल, का वर्णन महताबी सिगनल लिमके अन्तर्गत 

पलीता ( फ्यूजी ) भी है, जला विए जाने पर उससे चमकीली लाल लपट / 
( 2 ) ( क ) स्टेशन मास्टर उपनियम ( 1 ) के उपबन्धों का पालन , 

निकलती है और प्राने वाली गाड़ी के ड्राइवर को प्रवरोध की सूचना 
स्वविवेकानुमार कर सकता है , किन्तु यदि किसी भी कारणवश कम मे 

देने के लिए इसका प्रयोग होता है । 
कम 180 मीटर की दूरी से या रेलवे बोर्ड द्वारा स्पष्ट रूप में मंजूर की 
गई उससे कम दूरी से दृश्यता परीक्षा के लिए निर्धारित वस्तु को न 

3 . 68 महताबो सिगनल का प्रयोग - यदि किसी ममकि सेक्शन 
देख पाए तो वह पनिवार्यतः इन उपबन्धों का पालन करेगा । 

में किसी प्रवरोध को संरक्षित करने की प्रावण्यकता है और रेल सेवक 

पटाखा रखने के लिए जा रहा है तो महताबी मिगन का प्रयोग विशेष 
( ब ) दृश्यता परीक्षा वस्तु निम्नलिखित में से कोई भी हो सकती है, 

अनुदेणों द्वारा निर्धारित रीति से किया जा सकमा है । 
भात : - - 

3 . 67 महताको सिगमलों की जानकारी और उनको पास रखना 
( 1 ) इस काम के लिए लगाया गया बम्भा , जिप पर गाग के माम । ( 1 ) ( क ) सभी संबंधित रेन सेवक जिन्हें रेल प्रशासन द्वारा यह काम 
बत्ती जलती रहे , या 

मौंपा गया है, महताबी सिगमलों का स्टाफ अपने पास रखेंग ; 


भाग II - खण्ड 3 ( 1) ] 


भारत का राजपत्र : प्रमाधारण 
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( ख ) रेल प्रशासन ऐसे पहताबी सिगनलों के प्रदाय , नवीकरण , 
कानिफ परीक्षा तथा उनकी निरापद अभिरक्षा के लिए प्रोर साथ ही 
यह सुनिश्चित करने के लिये भी जिम्मेदार होगा कि इन सिगनलों या 
प्रयोग ठीक प्रकार से समम्न लिया गया है । 

( 2 ) महतावी मिगनलो के प्रयोग में संबंधित प्रत्येक रेल मयक 
को , इनके प्रयोग का मही ज्ञान होना पाहिए और वह उन्हें सुरन्न प्रयोग 
के लिए तैयार रगंगा । 

( 3 ) प्रत्येक रेल सेवक यह देखेगा कि उसके प्रभार ( चार्ज ) में 
काम करने वाले रेल सेवक , जो मनाबी सिगमलों के प्रयोग से मंबंधिता 
है , उनका मही प्रयोग करना आनते है । 


___ ज. खराब हए यावर सिगनल और कांटे 
3. 6. सिगनल में खराबी हो जाने पर स्टेशन मास्टर के साधारण 
कार्तव्य ---( 1 ) जैसे ही स्टेशन मास्टर को पता चले कि कोई मिगनल 
खराब हो गया है या ठीक से काम नहीं कर रहा है, वैसे ही वह --- 
( क ) सिगनल को , यदि वह पहले से ही मान स्थिति में नहीं है 

तो , तत्काल प्रान स्थिति में करने की व्यवस्था करेगा ; 
( a ) मक्षम रेल मेवकों को अपेक्षित हैए सिगनल पौर पटाखों के 

माथ खराब सिंगनल के नीचे लब तक मिगनल देते रहने के 
लिए प्रतिनियुक्त करेगा अब तक कि उसका इस बाबत समाधान 
नहीं हो जाता कि खराब सिगनल पूर्ण रूप से चालू हालत में 

हो गया है ; 
( ग ) खराब सिगनलों से गुजरने वाली गाड़ियों के संचालन के लिए 

अपेक्षित रूप में नियम 3 . 69 और 3 70 के अनुसार कार्य 

वाई करेगा , तथा 
( प ) इस घटना की सूचना, मिगनलों की देखभाल के लिए जिम्मेदार 

रेल सेवक को और यदि सेकमान नियंत्रित है तो नियंत्रक को 
भी वेगा । 


( 3 ) खराब हुए सिगनल के स्टेशन को स्टेशन मास्टर उस सिगनल 
में गाड़ी को पाम करने का प्राधिकार देने से पहले यह सुनिश्चित करेगा 
कि सिगनल को माफ करने की सब शर्ते पूरी कर ली गई हैं । तब 
वह ड्राइवर को नीचे बताई गई किसी रीति से, मान स्थिति में खराब 
हुए सिगनल को पास करने का प्राधिकार देगा, पर्थात् : 
( का ) यदि माने वाली गाड़ी के प्राइवर को सिगनल खराब होने की 

सूचना पिछले स्टेशन पर दे दी गई है . आती हुई गाड़ी को 
म्पराब सिगनल के नीचे मे मागे बढ़ो है । सिगनल देने के 
लिए, नियम 3 . 68 के उपनियम ( 1 ) ( ख ) के अधीन स्टेशन 
मास्टर किसी सभम वर्दीधारी रेल सेवक को , प्रतिनियुक्त 
करेगा । ऐसी दशा में , स्टेशन मास्टर पिछले स्टेशन को 
सब तक लाइन मिलयर नहीं देगा जब तक कि खराब हुए 

सिंगनल को प्राफ करने की शर्त पूरी नहीं हो जाती, अथवा 
( ख ) यदि पाने वाली गाड़ी के ड्राइवर को सिंगनल खराब होने की 

सूचना पिछले स्टेशन पर नहीं दी गई है — राब मिगनल के 
नीचे किसी सक्षम रेल सेवक से ड्राइवर को मान स्थिति में 
खराब हुआ मिगनल पास करने का एक लिखित प्राधिकार 

दिलाएगा , या 
( ग ) महा बलावा मिगनल (कालिंग-पान ) लगा है वहां उसे माफ 

करराएगा , या 
( च ) यदि मिगनल पोस्ट टेलीफोन लगा है तो , विणेष अनुदेशों के 

अनुसार टेलीफोन पर ड्राइवर को , स्वराब मिगनल को पान 

स्थिति में पास करने के लिये प्राधिकृत करेगा । 
( 4 ) यदि निकट ( होम ) सिगनल खराब हो जाता है तो बाहरी 
( आउटर ) सिगनल को भी खराब माना जाएगा पोर. उपनियम ( 1 ), ( 2 ) 
पौर ( 3 ) में निर्धारित कार्यविधि का अनुसरण किया जाएगा । 


( 2 ) यदि किसी स्टेशन मास्टर को प्राइवर, गार्ड या किसी अन्य 
रेल सेवक से किसी दूसरे स्टेशन के सिगनन में खराबी होने की सूचना 
मिलती है तो वह इस तथ्य की सूचना संबंधित स्टेशन मास्टर को और 
यदि सेक्णन नियंत्रित सेक्शन है सो नियंत्रक को भी तुरन्न देगा । 


( 3 ) यदि केन्द्रीयन यातायात नियंत्रण ( सेन्ट्रलापण्ड ट्रैफिक कन्ट्रोल ) 
क्षेत्रों में स्थित स्टेशनों पर सिगनल खराब हो जाते हैं तो ऐसी खराबी 
का पता लगने पर केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण परिचालक ( मेन्द्रलाइ 
ट्रैफितः कन्ट्रोल प्रापरेटर ) , विशेष अनुदेणों के अनुसार, कार्रवाई करेगा । 

3 . 69. आगमन रोक ( अप्रोष स्टाप ) सिगनल में खराबी हो जाने 
पर , स्टेशन मास्टर के कर्मष्य -~-( 1 ) जन स्टेशनों को छोड़कर जहा 
खराब होने वाले सिगनल पर मिगनल पोस्ट टेलीफोन या बुलावा मिगनल 
( कालिंग- मान ) लगे हुए है , बाहरी ( प्राउटर ) , निकट ( होम ) या पथ 

कटिंग ) सिगमल के खराब हो जाने पर स्टेशन मास्टर पिछले स्टेशन 
तो पिछले नामांकित स्टेशन को सूचना देगा , जिसमे यि पाने वाली 
गाड़ियों के ड्राइवरों को खराब हुए सिगनलों के बारे में चेतावनी दी जा 
मके और दराब मिगनत के नीचे पागे बहो हैड सिगनल मिलने पर 
उन्हें उम मिगल को पास करने के लिए लिम्बित प्राधिकार दिया जा 
मके । 


3 . 70. प्रस्थान रोक ( स्टाप ) सिगनल खराब हो जाने पर स्टेशन 
मास्टर के कर्तव्य --- ( 1 ) यदि प्रस्थान (स्टार्टर ) मिगनल खराब हो 
जाना है तो स्टेशन मास्टर लिखिन प्रधिकार देकर ड्राइवर को ग्राम हमा 
सिगनल पाम करने की अनुमति दे सकता है, यह प्राधिकार ड्राइवर को 
उस स्टेशन पर दिया जाएगा जहां खराब हुआ मिगनल स्थित है और इसके 
माथ ही स्टेशन मास्टर के मनुदेशों के अनुमार, एक सक्षम रेल सेवक 
प्रस्थान करने वाली गाड़ी को है सिगनल दिखायेगा अथवा यदि नियम 
3 13 के उपनियम ( 2 ) के अधीन मुलाया ( कालिंग -प्रान ) मिगनल की 
व्यवस्था है तो वराब हप मिगनल पर गाड़ी खरी हो जाने के माद 
बुलावा ( कालिंग- मान ) सिगनल को माफ करेगा । 

( 2 ) यदि अग्रिम प्रस्थान ( एडवांस्ड स्टार्टर ) सिगनल खराब हो 
जाता है तो हैं : मिगनलों से काम नहीं लिया जाएगा और स्टेशन मास्टर 
लिखित प्राधिकार द्वारा प्राइवर को ऐसे मिगनल को पास करने की अनुमति 
दे सकता है । यह प्राधिकार प्राइवर को इस स्टैगन पर दिया जाएगा 
जहां खगब मुभा मिगनल स्थित है : 

परन्तु असाधारण परिस्थितियों में , यदि अनुमोदित विशेष अनुदेशों 
के अधीन कोई अग्रिम प्रस्थान ( एसवान्स्ड स्टार्टर ) सिगनल किन्हीं कांटों 
का बचाव करना है तो , हैं सिगनल के प्रयोग से छुटकारा नहीं हो 
मकेगा । 

( 3) उपनियम ( 1 ) और ( 2 ) में उल्लिखित लिखित प्राधिकार देने 
के लिए गाडी को खराब हुए सिगनल वाले स्टेशन पर रोका जाएगा । 
ड्राइवर को खराब हुए प्रस्थान रोक ( स्टाग ) सिगनल से पास करने के लिए 
लिखित प्राधिकार नब मक नहीं दिया जाएगा जब तक कि उम मिगनल 
को ग्राफ करने की सभी शर्ते पूरी नहीं हो जाती । 

( 4 ) जहां अनमोदित विशेष अनुदेशों के अधीन कोई बलाया ( कालिंग 
पान ) सिगनल किमी ऐसे प्रस्थान रोक ( स्टाप ) सिगनल , ओ अन्तिम रोक 
( स्टाप ) सिगनल नहीं है, के मीचे लगाया गया है तो उम बलाबा 


ठि 


( 2 ) खराब हुऐ सिंगनल फी पूचना मिलने पर उपनियम ( 1 ) 
में उलिखित पीछे को स्टेशन मास्टर , तुरन्त उमकी प्राप्ति की म्बीकृति 
देगा और जिस स्टेशन पर सिगमल खराब हुआ है इसके स्टेशन मास्टर 
को उम गाड़ी का नम्बर बताएगा, जिसे मर्वप्रथम रखराब सिगनल की 
अधिसूचना दी जाएगी , और बाद में उस सिंगनल के ठीक हो जाने की 
सपना मिलने पर , ऐसी अधिसूचित अन्तिम गाड़ी का नम्बर बताएगा । 
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( PART II --- SEC. 36)] 
( कालिंग-भान ) सिगनल को तब सक पान नहीं किया जाएगा जब तक 

( 1 ) यदि एक से अधिक संकेत दिखाई देते है, 
कि उसके ऊपर के प्रस्थान रोक ( स्टाप ) सिगनल को प्राफ करने की 
सभी शर्ते पूरी नही हो जाती है । 

तो ड्राइवर यह मानकर चलेगा कि यह मिगनल अपना मवमे प्रति 

बंधित संकेत दर्शित कर रहा है । 
3. 71. माफ स्थिति में खराब हुए चेतावनी ( पार्नर ) या दूर 

परन्तु यदि राति के ममय फेवल पाने याली गाठो के मिमी पावर 
(जिस्टेंट ) सिगनल ( 1 ) ( क ) यदि किसी खम्बे पर अकेला लगा 

को समाफोर रोक ( स्टाप ) सिगनल की बनी सनी मिलती है तो यह पानी 
हुप्रा घेताबनी ( वानर ) मिगनल या दूर (डिस्टेंट ) मिगनल खराब ही 

गाड़ी को उस मिगनष पर रोक देगा । यदि उसे सिगनल को दिन की 
जाता है और उसे मान स्थिन में नहीं रखा जा मकला है तो सिगनल के 

स्थिति माफ -साफ दिखाई देती है और चमका हम बाबत ममाधान हो 
नीचे रोक ( स्टाप ) हैंड मिगनल दिखाया जाएगा । रात्रि के समय मिगनल 

जाता है कि निगमल भाफ स्थिति में है, तो वह मनतापूर्वक प्रतिबंधित 
को बत्ती या पत्तियां बुझा दो जाएगी और गाड़ी को पहले बला करके , 

गति में उम सिगनल को पास करेगा और अपने से संबंधित ममी मध्यवर्ती 
+ गमल को पाम करने के लिये र सिगनल दिया जाएगा । सिंगनल के 

रोक ( म्टाप ) मिगनलों का , यदि कोई है, पालन करता हुआ, मोशन तक 
खराब होने की सूचना गाड़ियों के ड्राइवर की पिछले स्टोणन पर उस 

पाहगा और उसकी रिपोर्ट स्टेशन मास्टर को मावश्यक कार्रवाई कर 
सिगनल पर रुकने के लिये चेतावनी के रुप में दी जाएगी । 

करेगा । 
( ख ) यदि रोक ( स्टाप ) सिगनल के मोघे लगा हुमा चेतावनी ( वार्नर ) 
मिगमल खराब हो जाता है और उसे मान स्थिति में नहीं रखा जा सकता 

( 2 ) जिन स्टेशनों पर बिल ( मार्कर ) याने रंगीन पनो मिसनको 
है तो उसके ऊपर के रोक ( स्टाप ) सिगनल को भी खराब माना जाएगा 

हैं, वहा यदि मिगनल में कोई प्रकाण नहीं है या अपूर्ण मंकेन निनना है 
मौर रात्रि के समय लेतावनी ( वानर ) मिगनग्न की बत्ती बना दी जाएगी । 

तो ड्राइवर अपनी गाड़ी को खड़ी कर देगा । किन्तु यदि उसका श बाबा 

ममाधान हो जाता है कि सिगनल पर P चिन ( मा .) ला : है ना 
( 2 ) यदि मध्यवर्ती इलाम पोस्ट को बतावनी ( वार्नर ) या दूर 

प्राइवर अगले रोक ( स्टाप ) मिगनल पर सकने के लिए तैयार हार प्रागे 
( स्टेिंट ) सिगनल बराब हो जाता है और उसे पान स्थिति में नहीं बढ़ेगा और उस सिन के मन में मार्गव न प्राप्त करेगा । 
रखा मा मकता है सो मध्यवर्ती नाक रोक ( स्टाप ) सिगनल को भी 
प्राम रखा जाएगा पीर उसे खाराब माना जाएगा तथा नियम 375 के 

3 . 75. मध्यवर्ती ब्लाक रोक (स्टाप ) सिगनल को प्रान स्थिति में पास 
अनुसार कार्रवाई की जाएगी । 

करमा - - ( 1 ) यदि ड्राइवर को कोई मध्यवर्ती ब्लाक रोक ( स्टाप ) 
3 . 72. रोक ( स्टाप ) सिगनल में खराबी हो जाने पर हो जाने परतावनी मिगनल मान मिलता है तो वह अपनी गाड़ी का मिगनल के पहले 
( पामर ) सिगनल के प्रादेशिक का निषेष - -- यवि चेतावनी ( वार्नर ) सिगनल लगे रोक लेगा और यदि मिगनल के खम्भे पर टेलीफोन लगा हुआ है तो 
हुए स्टेशन पर कभी रोक (स्टाप ) मिगनल खराब हो जाता है या बाह उसके द्वारा पिछने नाक स्टेशन के स्टेशन मास्टर के माय संपर्क स्थान 
ठीक तरह काम नहीं करता है तो घराब हुए रोक ( स्टाप ) मिगनल से करेगा । 
संबंधित लाइन का घेतावनी (वार्नर ) सिगनल भी तब तक मान रखा 
जाएगा जब तक कि बराब रोक ( स्टाप ) सिगनल ठीक नहीं हो जाता । 

( 2 ) यदि मध्यवतीं छमाक रोक ( म्टाप ) मिगनल बराव है तो 

स्टेशन मास्टर, विणेप अनुदेशों द्वारा निर्धारित सा में , प्राइवर को उस 
3 . 73 फासक रोक ( स्टाप ) सिगनल को आन स्थिति में पार करना 

सिगनल को पास करने के लिए प्राधिकृत करेगा । 
( 1 ) यदि ड्राइवर देखता है कि फाटक रोक ( स्टाप ) सिगनल पान है 
तो यह निर्धारित कोड में सीटी देकर सिगनल के पहले ही अपनी गाडी 

( 3 ) यदि टेलीफोन नहीं लगा है या खराध है तो ड्राइवर मिनिल 
रोफ लेगा । 

पर 5 मिनटः प्रतीक्षा करने के बाद उसे ग्रान स्थिति में पान करेगा 

तथा यदि उसे मामने की लाइन भली प्रकार दिखाई पड़ रही है तो 
( 2 ) ( क ) यदि फाटक नोक ( स्टाप ) सिगनल पर G चिहन ( मार्कर ) 

यह अधिक से अधिक 15 किलोमीटर प्रति घंटे अन्यथा अधिक से अधिक 
लगा. हमा है तो ड्राइवर सिगनल पर दिन के समय एक मिनट और रात्रि 

8 किलोमीटर प्रति घंटे की गति से ससर्फतापूर्वपः आगे बढ़ेगा और किसी 
के समय दो मिनट प्रतीक्षा करेगा और यदि इस अवधि में सिगनल माफ 

भी भयगंध मे पहले रूकने के लिए नयार रहेगा और उस खराको फो 
नहीं हो जाता है तो वह अपनी गाड़ी को सतर्कता से आगे बढ़ा कर 

रिपोर्ट अगले मनाक स्टेशन पर स्टेशन मास्टर का करेगा । 
समपार ( लेविल भासिंग ) से पहले उसे रोक लेगा । 
( ख ) इसके बाद उसे फाटक पार करने के लिए, यदि फाटक बाला 

( 4 ) मध्ययी बलाक रोक ( स्टाप ) सिगनल का प्रचालन करने वाला 
है तो , वह हैं । सिगनल दिखाएगा मोर यदि नही है तो इंजन चालक वल . ब्लाक स्टेशन का स्टेशन मास्टर , सिगनल खराब होने की सूचना पाने पर । 
का कोई सवस्य या गाड़ी का गाई यह निश्चित कर लेने के पश्चात कि को भेजने से पहले, मध्यवर्ती इलाक पास्ट से अगले ब्लाक स्टेशन तक के 
सरक यातायात के लिए फाटक बंद हो गया है, हर सिगनल दिखाएगा । पूरे मेक्शन को एक नाक सेक्श मानना और झाइयार का , यि गेप - 

देणों द्वारा निर्धारित रीति के अनुमार, खराब हुए मध्यवती नाक रोक 
( 3 ) यदि ड्राइवर सिगनल पर रुकने के बाद वहां G चिन्ह ( मार्फर ) 

( स्टाप ) सिगनल को , मान स्थिति में , मिगनाल पर बिना के पाम करने 
नहीं पाता है तो वह विशेष अनुदेशों के अधीननिर्धारित कार्यविधि के अनु 

के लिए लिखित प्राधिकार देगा । 
सार ही पागे मळेगा । 
3 . 74 स्थावर सिगनल का प्रामाग या बिना बत्ती के सिगनल - ( 1 ) 

3. 78 रामो दूर हो जाने पर अधिकारियों को सूचना - बान 
( क ) यदि मिमी स्थान पर , जहाँ साधारणतया स्थावर सिगनल सिगनल के ठोक होते ही स्टेशन मास्टर इस बात को सूचना उन / धि 
रहता है, कोई स्थावर सिंगनल नहीं है, अथवा 

कारियों को देना जिन्हें इसके खराब होने को सूचना दी गई थी । । 
( स ) यदि किसी गिगनल की बस्ती नहीं जल रही है , जब उसे 
मलना चाहिए, अथवा 

3 . 77 खराब या नुकसाम प्रस्त काठेब इत्यादि - - ( 1 ) यदि कोटे. 

फैची ( क्रामिंग ) या गाई रेल खराब या नुकसान ग्रस्त हो जाती है ता 
( ग ) यदि रंगीन बत्ती की जगह सफेद बत्ती दिखाई देती है, अथवा 

जिम रेल सेवा के प्रभार ( चार्ज ) में कांटों का प्रचालन है, वह उनको 
( घ ) यदि सिगनल का सफेत भ्रामक है या अपूर्ण रूप से दिखाया संरक्षित करेगा और तत्काल इस बात की सूचना स्टेशन मास्टर को 
या है , अथवा 

देने की व्यवस्था करेगा । 


3 . 7 


- - - : 


- . 


- - - 


- 


[ भाग I[ -- गह 3 ( i) 
-- . .- - - - - -- - - ---- - - - - - - - - - 

( 2 ) स्टेशन मास्टर, यह मालूम होने ही कि काटे प्रावि खराब या 
नकमान ग्रस्त हैं , निम्नलिखित कार्रवाई करेगा , अर्थात : --- 
( क ) इनके अनुरक्षण के लिए जिम्मेदार रेल सेवा से उसको खराबी 

दूर करयाने बी तुरा व्यवस्था करेगा , 
( ख ) गाड़ियों के निरापद संचालन की व्यवस्था करेगा, नथा 
( ग ) नरायी ठीक होने तक संबंधित सिगनल या मिगनसों को 

मान स्थिति में रखेगा । 


3 . 78. सिगनलों के बारे में इंजन के चा : -नग के कर्मण्य -- -- 
( 1 ) ( क ) ड्राइवर प्रत्येक मिगनल पर , चाहे उमें उस मिगनल के विखाए 
जाने का कारण शास है या नहीं, फौरन ध्यान देगा और उसका पालन 
करेगा , 


( ख ) साथ ही वह गिगनलों पर ही पूरा विश्वास नहीं करेगा, बालक 
सदा चौकस और संतक रहेगा । 

( 2 ) यदि इसके इंजन से कोई पटाखा फटता है या जब वह महताबी 
( फ्लेयर ) सिगनल को मलता हुआ देखता है तो वह तुरन्त ही अपनो 
गाड़ी रोक धेगा और जो सिगनल उसे मिलें उनसे मार्गदर्शन प्राप्त करेगा । 
यदि उसे काई ड सिगनल या अन्य मिगनल तुरन विखाई नहीं देने 
हैं नो :- - 
( क ) याद दिन का समय है और उसे प्रागे घी लाइन माफ दिखाई 

देती है तो , वह अत्यन्त सतर्कतापूर्वक प्रेमी गनि में प्राग बढ़ेगा 

कि वह किसी भी भवरोध से पहले ही रुक सके ; 
( ख ) यदि दिन का समय है किन्तु लाइन माफ नहीं दिखाई देसी हे 

या रानि का समय है या किसी अन्य कारणवश कम दिखाई 
देता है सो वह ईजन के चालक दल के किसी मबस्य , या गाई 
मारा दिए गए हेड सिगनल की सहायता से, घड़ी सतर्कता 
पूर्वक भाग यढ़ेगा और ऐसा सदस्य या गाई, इस काम को 

लिए गाड़ी के प्राग - प्रागे पैदल चलेगा ; 
( ग ) पटाखा फटने या महताबी (फयर ) सिगनल जलने के स्थान 

में 1 . 5 किलोमीटर मागे चलने के बाद यदि मौर कोई 
पटाखा नहीं फटता है या कोई अन्य सिगनल नहीं दिखाई 

देता है तो वह पागे प्राधिकृत गति से बढ़ सकता है। और 
( ) वह इस बात की रिपोर्ट अगले स्टेशन या केविन को 

देगा । 
( 3 ) यदि धध या मधिी या किसी अन्य कारणवश सिगनल दिखने 
में कठिनाई होती है सो ड्राइवर गाड़ी को पूरी तरह नियंत्रित रखने के 
लिए सभी संभव सावधानी बरतेगा । 

( 4 ) हाइवर को , रेल के जिम सेक्शन या मेक्शनों पर काम करना है 
वहां की संचालन पनि, सिगनलों की स्थिति और गाड़ियों के परिचालन 
को प्रभावित करने वाली अन्य स्थानीय परिस्थितियों से अपने प्रापको 
पुरी तरह परिचित रखना चाहिए । यदि वह रेल के किमी भाग में , 
जिस पर उसे काम करना है, परिचित नहीं है तो वह किसी ऐसे योग्य 
रेलसेवक की , सहायता के लिए , अपने साथ ले लेगा जो ऐमे भाग से 
परिचित है । 

3. 29. अलावा ( कालिंग- आन ) सिगमल के सबधं में ड्राइवर के कर्तव्यः-- 

रोक ( स्टाप सिगनल के नीचे घुमावा ( कालिंग -मान ) सिंगनल लगा 
है , वहां हरेक गाड़ी के ड्राइवर का मार्गदर्शन सदैव उस रोक ( स्टार ) 
सिगनल के संकेत द्वारा निदान होगा । यदि वह राक ( स्टाय ) मिगनल 
मान है तो यह गाड़ी को रोक देगा । नाश्चात यदि वह यह देखता है 
कि पलाया ( कालिग- मान ) सिगान माफ कर दिया गया है तो वह , 
गाड़ी को रोक देने के बाद सतापूर्वक पागे पकाएगा और किसी भी 
अबरोध के पहले एकमे के लिए तैयार रहेगा । 
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3. 80. प्रागमन रोक ( एप्रोव -स्टाप ) सिंगनल मान या खराब होने पर 
ड्राइवर के कर्तव्य - - ( 1 ) गाड़ी का ड्रायर अपने से संधितवे 
बाहरी ( प्राउटर ) , निकट ( होम ) या पथ ( टिंग ) सिगनल को . मान 
म्पित्ति में या खराब होने पर तब तक पास नहीं करेगा, न क कि 
( क ) उसने पहले किमी स्टेशन पर लिखित रूप में सिगनल के 

खराब होने की सूचना प्राप्त नहीं करती है और उसे मिगतन 
के नीच किसी वर्दीधारी रेल सेवा से पागे बढ़ो है । सिगनल 

नहीं मिल गया है, अथवा 
( ख ) गाड़ी रोकने के बाद, उमे या तो स्टेशन मास्टर से ऐसे 

सिगनल मे आगे बढ़ने के लिए लिखित प्राधिकार नहीं मिल 
गया है या अाफ स्थिति में बुलावा ( वालिंग- मान ) मिगनान 
द्वारा प्राधिकृत नहीं कर दिया गया है या विशेष अनुदेशों 
के अनुमार सिगनल पोस्ट पर लगे टेलाफोन पर स्टेशन मास्टर 

से अधिकार प्राप्त नहीं हो गया है । 
( 2 ) गाड़ी का ड्राइवर बाहरी ( प्राउटर ), निकट ( हाम ) या पथ 
( रुटिंग ) सिगनल को मान अथवा खराण हान को स्थिति में पाम करते 
ममय यह सुनिश्चित कर लेगा कि उसको गाई। को गति 15 किलोमीटर 
प्रति घंटे से अधिक नहीं है । 

3 . 81. प्रस्थान रोक ( स्टाप ) सिगनल मान या खराब होने पर 
बाइबर के फतम्यः -- ( 1 ) गाड़ी का ड्राइवर अपने से संबंधित प्रग्यान 
रोक ( स्टाप ) सिंगनल को पान या खराब होने पर , सब तक पास नहीं 
करेगा, जब तक कि उसकी गाड़ी उस स्टेशन पर, जहां खराब मिगल 
स्थित है, पाकर रुक नहीं जाती और उसे पास करने के लिए निम्नलिखित 
रूप में प्राधिक नहीं कर दिया जाता, अर्थात : 

( वा ) स्टेशन मास्टर को लिखित अनुमति द्वारा , अथवा 
( ख ) यदि नियम 3 . 13 के नियम ( 2) के अनुसार अनुमोदित 

विशेष अनुदेशों के प्रधान बुलाया ( कालिंग -मान ) सिगनल 

की व्यवस्था है, तो उसे ग्राफ करके । 
( 2 ) प्रधान ( स्टार्टर ) मिगनल या माटों का बचाव करने वाला 
प्राग्रम प्रस्थान ( एममाम स्टार्टर ) मिगनल , मान या खराब होने पर 
यह उमे तब तक पास नहीं करेगा जब तक कि उसे सिगनल पर तैनात 
किमी यथाविधि प्राधिकृत स्टेशन कर्मचारी से पागे बड़ो हैं मिगतल 
नहीं मिल जाता । 


( 3 ) अन्तिम रोक ( स्टाप ) मिगनल मान या खराब होने पर , 
वह उसे नब तक पास नहीं करेगा जब तक कि मंचालन पद्धति के अधीन 
उमके पास समुचित प्रस्थान प्राधिकार भी हो । 

3 . 82. परिचालित लाइन पर प्रवेश करने या उसे पार करने के 
पहले अनुमति : - ड्राइवर याने इंजन को किमी परिचालिस लाइन पर या 
उसके पार नष तक नहीं ले जाएगा जब तक कि उसे स्टेशन मास्टर को 
प्रनमति नहीं मिल जाती और वह इस बामन प्रापबम्न नहीं हो जाता 
कि सभी मही मिगनल दिखा दिए गए हैं । 


3 . 82. सिगनलों के बारे में जिन बालक बल को सहायता: - - ( 1 ) 
शाश्वर, और यथास्थिति , प्रथम फायरमैन या महायक प्राइवर अपने 
गाड़ी के संचलन संबंधी प्रत्येक सिगनल के विखाई देते ही उसे पहचानेंगे । 
घे पुकार कर एक -दूसरे को सिगनल के संकेत बतायेंगे । 

( 2 ) महाया ड्राइवर या फायरमैन, किसी काम में अन्यथा व्यस्त 
न होने पर, जैसा अपेक्षित हो , मिगनल के प्रादान- प्रदान में हाइयर की 
महायता करेंगे । 


( 3 ) उपनियम ( 1 ) और ( 2 ) के उपबन्ध , ड्राइवर को भिगनला 
को देखने से मोर उनके पालन की जिम्मेदारी में किमी भी प्रकार मुक्त 
नही करेंगे ; 
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3. 84. किसी गाड़ी में दो या दो से अधिक इंजन लगे होने पर 

( 3 ) तत्पमय प्रवृत्त मानक प्रायामों की अनुसूची की एक प्रति प्रत्येक 
सिगमलों के संबंध में ड्राइवरों के कर्तव्य :--- उन परिस्थितियों के सिवाय , रेल पथ या निर्माण निरीक्षक और गाड़ी परीक्षक को दी जाएगी । 
जहाँ उसके विपरीत विशेष अनुदेश दिए गए हैं , जब किसी गाड़ी में वो 
या दो से अधिक इंजन लगे हैं तो , सबसे आगे याने इंजन के ड्राइवर पर 

मा - गाड़ियों की 
मिगनलों को देखने और उनके पालन की जिम्मेदारी होगी और दूसरे 

___ 4. 08. साधारणतया गति सीमाएं :--- ( 1 ) ( क ) रेल के हर मेक्शन 
जिन या इंजनों के ड्राइवर सबसे आगे याने इजन के ड्राइवर को तरफ में प्रत्येक गाड़ी का संचालन गति को उन सीमानों के भीतर ही होगा जो 
देखते रहेंगे और उससे संकेत लेंगे । 

अनुमोदित विशेष मनुदेशों द्वारा उम मेक्शन के लिए मंजूर की गई है । 
3 . 85. सिंगनलों में खराबी की रिपोर्ट करना : - - ( 1 ) यदि ड्राइवर 

( ख ) हर सेक्शन के लिए मंजूर की गई गति और स्थायी गति 
या गाई यह देखें कि पेड़ की शाखाओं के कारण या किसी अन्य कारणवण प्रतिबंधित संबंधी कार्यचालन समय मारणी ( वर्किग टाइम टेबुल ) में दिखाए 
सिगनान पूरी सरह विग्वाई नहीं देता है, या सिगनल की बत्ती कुछ छिप जाएंगे । 
गई है या उसका प्रकाश इतना सेज नहीं है कि संकेत माफ -मयफ दिखाई 

( 2 ) प्राइवर : --- 
गले मां वह अगले स्टेशन पर , जहां गाड़ी सके, इस बात की रिपोर्ट 
स्टेशन मास्टर में करेगा । 

( क ) गाड़ी के परिचालन का विनियमन और नियंजग कार्यचालन 

ममय सारणी ( पर्किग टाइम टेबुन ) के अनुसार करेगा , जिसमे 
( 2) इयर या गार्ड से ऐमी रिपोर्ट मिलने पर स्टेशन मास्टर 

कि न तो उसको गति रेंज हो और न मनम की ही हानि हो , 
तुरन्त ही इसकी सूचना मधिस स्टेशन मास्टर को देगा जो उसे ठीक 

मथा 
कराएगा । 

( ख ) दो स्टशनों के बीच उमसे अधिक समय की पूर्ति नहीं करेगा 
अध्याय 4 

जो कार्यचालन ममय मारणी में (पर्किग टाइम टेल) हमके 

लिए अनुमत है पौर मभो गति प्रतिबन्धों का पालन करेगा । 
साधारणतया गाड़ियों का संचालन 
क - - गाड़ियों को समय पाबन्दी तथा उममा परिचालन 

( 3 ) यदि वायर को सूचना देना पावश्यक है कि कहां पर गाड़ियां 

प्रतिबंधित गति से पलनी हैं अथवा किस स्थान पर रेल लाइन की मरम्मत 
4. 01. मानक समय : --स्टेशनों के बीच गादियों का मंचालन भारत या किसी अन्य प्रवरोध के कारण गाडियों को रोकना है, तो नियम 15. 09 
सरकार द्वारा निर्धारित मानक समय के अनुसार किया जाएगा जिसकी में विनिर्दिष्ट कार्रवाई की जाएगी । 
सूचनानिरित रीनि मे , रोग के मब प्रमुग स्टेशनों को प्रतिदिन 16 . 00 
बजे भेजी जाएगी । 

__ 4 . 09. सतता प्रावेश ( काशन प्राईर ) - ( 1 ) अब कमो. लाइन 

की मरम्मत हो रही है या किसी अन्य कारणवश विशेष सावधानी फी 
4 . 02. मितापित समय को पायंधी : - कोई भी सवारी या मिली पावश्यकता है तो ड्राइवर को एक सतर्कना मावेश (काशन मार्डर ) विया 
जुली (मिक्स्ड ) गाड़ी किसी भी स्टेशन से विज्ञापित समय से पहले प्रस्थान जाएगा जिसमें इस बात का वर्णन होगा कि किन किलोमीटरों में सावधानी 
नहीं करेगी । 

आवश्यक है , सावधानी रखने के क्या कारण है और गाड़ी किस गति से 

चलाई जाएगी । यह मतर्कता भादेश ( काशन पाईर ) उस स्थान से , 
4 . 03 बड़ी मिलाना : - गाड़ी के अन्तिम ( टमिनल ) स्टेशन से या 

जहाँ सावधानी प्रावश्यक है, गाड़ी के कफने के ठीक पहले स्टेशन पर , 
चालक दल बवली स्टेशन से प्रस्थान करने से पहले , गाई अपनी घड़ी 

या मे अन्य स्टेशनों पर पौर ऐमी रीति मे दिया जाएगा जैसा विशेष 
को स्टेशन या ड्यूटी के लिए रिपोर्ट करने के लिए प्राधिकृत स्थान की 

मनुवेशों के अधीन निर्धारित किया गया है । 
पड़ी से मिलाएगा पोर ड्राइवर को भी उस समय की सूचना देगा जिससे 
कि तदनुसार यह भी अपनी घड़ी मिला ले । 

( 2 ) उपनियम ( 1 ) वहां लागू नहीं होगा जहां लगातार अधिक समय से 

मरम्मत चल रही है और स्थावर मिगनल ऐसे स्थान में पर्याप्त दूरी पर 
4 . 04. गाड़ी के चालक बल के लिए उपस्थिति का समय - - प्रत्येक 

लगा दिए गए हैं और मंबंधित चल कर्मचारी ( रनिंग स्टाफ ) को इस 
गार्ड , ड्राइवर , सहायक ड्राइवरः या फायरमैन विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित 

बारे में अधिसूचित कर दिया गया है । 
स्थान पोर समय पर ड्यूटी के लिए उपस्थित होगा । 

( 3 ) उपनियम ( 1 ) में उल्लिखित मतना पादेश ( काशन पाईर ) 
4 . 05. सहो परिचालित लाइन - ड्राइवर अपनी गाड़ी सही परिचालित 

ऐसे कागज पर होगा जो दोनों पोर हरा होगा और उसे ठीक प्रकार तैयार 
लाइन से ही ले जाएगा । 

किया जाएगा लया उस पर पूरे हस्ताक्षर किए आएंगे : 
4. 08. परिचालन की दशा: - ( 1 ) जब तक कि विशेष अनुदेशों 

परन्तु अस्थायी तौर पर मर्मता प्रादेश ( काशन माडर ) ऐमा सफेद 
द्वारा अन्यथा निर्धारित नहीं किया गया है, दोहरी ( उबल ) लाइन पर 

फागज भी हो सकता है जिस पर एक मिरे से दूसरे सिरे तक एक हरी 
प्रत्येक गाड़ी अपनी बाई नरफ वाली लाइन पर ही चलेगी । 

पट्टी हो । 
( 2) यदि दो या दो से अधिक समानान्तर लाइनें है तो फिम लाशन 
पर किस दिशा में गाड़ियां चले , यह विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित किया 

4 . 10. सम्मुख ( फेसिंग ) काटों पर गति सोमा - - ( 1 ) पन्तपार्शन 

रहिन ( नान -इन्टरलाकड ) सम्मुख ( फेमिंग ) कटिों पर गाड़ियों की गति 
जाएगा । 

किसी भी दशा में 15 किलोमीटर प्रति घंटे से अधिक नहीं होगी और 
4 . 07. कार्यचालम समय सारणी ( बकिग टाइम टेबल तथा मानक टर्न पाउट तथा कास प्रोवर पर भी गति 15 किलोमीटर प्रति घंटे 
मायामों की अनुसूची वेन -- ( 1 ) तस्ममय प्रवृत्त कार्यचालन ममय मारणी से अधिक नहीं होगी, जब तक कि अनुमोदिन विशेष अनुदेणों द्वारा अन्यथा 
( वकिंग टाइम टेबुल ) की एक एक प्रति प्रत्येक स्टेशन, गार्ड, ड्राइवर निर्धारण करके इससे पधिक गति अनुमत नहीं कर दी जाती । 
रेल पथ या निर्माण निरीक्षक और ऐसे किसी भी अन्य रेल सेवक को दी 

( 2 ) उपनियम ( 1 ) के उपबन्धों के अधीन रहते हुए , कोई गाड़ी 
जाएगी जिसे अपनी ड्यूटी के दौरान उसके प्रयोग की आवश्यकता है । 

मन्ताशित ( न्टरभाड ) सम्मुख (फेसिंग ) फोटों पर उतनी ही गति से 
( 2 ) कार्यपालन ममय मारणी (यर्किग टाइम टेबुल ) प्रकाशित हो चलेगी. जितमी पन्तपशिन मानक ( स्टैण्ड आफ इंटरलाकिंग ) वारा अनुमत 
भाने पर , उसकी एक प्रति रेल संरक्षा प्रायुक्त को भी दी जाएगी । 
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4 . 11. स्टेशनों पर बिना रुके जाने वाली गाड़ियों की पति -सीमा - - 

( 2 ) अनिवार्य आवश्यकता होने पर, भाप (स्टीम ) इंजन लगी माल 

गाड़िया, टेंडर आगे होने पर, 25 किलोमीटर प्रति घंटे से अधिक गति से 
( 1 ) अन्तशिन ( इन्टर लाकर ) स्टेशन पर कोई भी गाड़ी 50 किलोमीटर 
प्रति घटे या उससे कम ऐमी गति से भी अनुमोदित विशेष अनुदेगों द्वारा 

नहीं खल मोंगी या ऐसी किसी उच्चतर गति में चल सकेंगी मो विशेष 
निर्धारित की गई है, अधिक नेम नहीं चलेगी, जब तक कि उस लाटन अनुदेणों द्वारा निर्धारित की जाए । किन्तु ऐसी गति किसी भी दशा में 
को जिप पर मे गाड़ी को पाम होना है, कांटों द्वारा या अन्य अनुमोदित 

40 किलोमीटर प्रति घंटे से अधिक नहीं होगी । 
माधनों द्वारा यूमरी सभी लाइनों में प्रथा नहीं कर दिया जाना और 

( 3 ) यदि उपनियम ( 1 ) के खण्ड ( क ) के उपचार ( 1 ) और 
अम्लशिन ( इन्टरलाकिंग ) द्वारा यह सुनिश्चित नहीं कर दिया जाना कि 

उपनियम ( 2 ) के अधीन भाप ( स्टीम ) इंजन वाली गाड़ियों को टेंडर 
यह स्थिति गाड़ी के पास हो जाने नक बनी रहेगी । 

आगे करके , नियमित रूप में चलाना है सो नियम 1 , 14 में निर्धारित रूप 
( 2 ) यदि गाड़ियों को स्टेशन पर बिना रुके देसी लाइन पर ये में प्रमुख बत्ती ( है । लाइट ) और चिन्ह (मार्कर ) बसियां टेंडर पर 

लगाई जाएंगी । 
जाने की अनुमति दी जाती है जिसका दूसरी लाइनों मे पृथकरण नही किय 
गया है, सो हर ऐसी परिस्थिति में शूटिंग पूरी तरह रोक दी जाएगी 
और इंजन में अलग किमी वाहन को , या ऐसे वाहन को , जो नियम , 

ग - - गाजियों और उनके पालन पल के साज- सामान 
5 . 23 के अनुसार ठीक तरह मुरक्षित नहीं कर दिया गया है, ऐमी मम्ब 

4 . 14 प्रमुख यत्तो ( हेर लाइट ) पीर चिन्ह ( मार्कर ) बसियो 
लाइन पर नहीं रखा जाएगा जो यू लाइन मे पृथक् नहीं की गई है । 

( 1 ) रानि के ममय अथवा धुंध, कोहरे या तूफानी मौसम में जब स्पष्ट 
4 . 12 इंजन द्वारा केलमा - - ( 1 ) विशेष अनुदेणों के सिवाय कोई 

दिखाई नहीं देता है या लंबी सुरंगों में गाड़ी तब तक नहीं चलाई जाएगी अब 

जब तक कि इंजन पर अनुमोदित डिजाइन की बिजली की प्रमुख मन्ती 
इंजन या म्घनोदित ( सेल्फ प्रोपेल्ड ) वाहन किसी गाड़ी को स्टेशन मीमा 

( हेड लाइट ) और उसके अतिरिक्त तल या बिजली की दो मफेद चिहन 
से बाहर नहीं कलेगा पौर ऐमा करते समय उसकी गति 25 
किलोमीटर प्रति घंटे से अधिक नहीं होगी ; 

( मार्कर ) बस्तियां नहीं लगी हैं । 

( 2 ) स्टेशनों पर पौर यातों में केवल शंटिग कार्य पर लगे इंजनों 
परन्तु यदि फिी गाों के पीछे सहायक इंजन को गाड़ी के माय 

में , जब रानि के समय अथवा धुध, कोहरे या सूफानी मौमम में जब 
मोड़े बगैर, अनुमोदिन विशेष अनुदेशों के अधीन चलाने की अनुमति दी 

स्पष्ट दिखाई नहीं देता है, रेल प्रशासन द्वारा निर्धारित की गई प्रमुख 
गई है तो उस पर यह उपनियम लागू नहीं होगा : 

बत्ती ( हेड लाइट ) पौर मागे तथा पीछे दो लाल चिन्ह (मार) बल्लियां 
परन्तु यह मौर कि आपात स्थिति को छोड़कर कोई भी गाड़ी जिममे अनाई जाएंगी । 
निरंतर बैकुमम ओक नहीं लगे हैं, स्टेशन मीमा में बाहर नहीं हुकली 

( 3 ) इंजन पर लगी बिजली को प्रमुख बत्ती ( हेर लाइट ) का 
जाएगी : 

प्रकाश धीमा करने के लिए उममें स्विच लगा रहेगा और यह नीचे लिखी 
परन्तु यह मौर भी कि गमती गाड़ी ( पेट्रोलट्रेन ) या खोज गाडी 

स्थिति में धीमी की जाएगी , अर्थात् .- -- 
( सर्च लाइट स्पेशल ) को , जिसमें एक या अधिक वाहन इंजन के प्रागे 

( क ) अब गाड़ी स्टेशन पर बड़ी है , 
लगे हैं , अधिक से अधिक 40 किलोमीटर प्रति घंटे की गति मे घलने की 
अनुमति दी जा सकती है । 

( ख ) जब गाड़ी उसी गंज या मित्न गेज के दोहरी ( बल ) प्रथा 

नई लाइन वाले रेल पय पर मामने से प्राती हुई किसी अन्य 
( 2 ) यदि रात्रि में प्रथवा धुध, कोहरे या तूफानी मौपम में , जब 

गाड़ी के पास पहुंच रही है, तथा 
स्पष्ट दिखाई नहीं देता है या जहां विशेष मनुदेशों द्वारा अन्यथा निर्धारित 

( ग ) विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित किसी अन्य प्रवसर पर । 
किया गया है, कोई गाड़ी स्टेशन सीमा से बाहर किमी इंजन द्वारा लुकेली 
जाती है तो ऐमी गाड़ी के पापान स्थिति को छोड़कर , सबसे आगे वाले 

( 4) यदि इंजन को बिजली वाली प्रमुख बली ( हैड लाइट ) खराब 
वाहन में निर्धारित प्रमुख बनी ( ह : लाइट ) पौर मिन्ह (भार) बत्तियां हो जाती है अथवा इंजन को , टेंदर आगे करके , पापातस्थिति में चलाना 
लगाई जाएंगी । 

प्रावण्यक है, तो उपनियम ( 1 ) के अनुमार इंजन पर तेल की या मिजली 
( 3 ) जब गाड़ियां उपनियम ( 1 ) मोर ( 2 ) में यणिस मप में 

की दो मफेद चिन ( मार्कर ) बत्तियां जलाई जाएंगी जो संचलन की 
चलाई जाती है तो यदि हवेलने वाला इंजन मयमे पीछे हैं ना उममे 

दिशा की पोर मकेत देगी और गाड़ी विषेश अनुदेणों के अनुसार, निर्धारित 
अथवा सबसे पीछे के वाहन में , यदि कोई है, पिछला (टेल ) बोई या 

गति से चलेगी । 
पिछली बत्ती ( टेल लैम्प ) लगेगी । 

___ 4 . 15 पिछली ( टैन ) तथा बगल ( साइ ) यत्तिया - ( 1 ) राव 
4 . 13 टैण्डर मार्ग होने पर इंजन को गति सोमाः -- ( 1 ) ( क ) कोई 

के समय अथवा धुंध , कोहरे या तुफानी मौसम में जब स्पष्ट दिखाई नहीं 
सवारी पा मिली- जुली गाड़ी भाप ( स्टीम ) इंजन द्वारा टेडर भागे होने 

देता है , स्टेशन मीमा के बाहर कोई गाड़ी सब सक नहीं चलाई जाएगी , 
पर, स्टेशन मीमा के बाहर निम्नलिखित दशामों के मिवाय महीं खीची 

जब तक उसमें निम्नलिखित म हो - 
जाएगी , पर्थात् : 

( क ) उम स्थिति के सिवाय जिसमें उपनियम ( 2 ) लागू होता है , 
( 1 ) जब प्राधिकृत अधिकारी ने इसके लिए लिखित प्रादेण दिया है , 

इंजन के साथ जुड़े वाहनों में , कम से कम एक लाल पिछली 
या 

ननी ( टेल लेम्प ) तथा दो ऐसी बगाम ( माइ3 ) बस्तियां लगी 
( 2 ) ऐसी परिस्थति जिममें हाइवर ऐसा करना अनिवार्य रूप से 

है जो पीछे की पोर माल तथा इंजिम को प्रोर मफेद दिखाई 
पावश्यफ मममं ; 
( ख ) गादी इस प्रकार ले जाई जाती है तो उसकी गति 25 

परन्तु आपास्थिति में , विशेष अनुदेशों के अधीन, माल गाड़ियों में 
किलोमीटर प्रति घंटे से अधिक नहीं होगी या 40 किलोमीटर प्रति घंटे 

बगल ( माइड ) बन्तियों को त्यागा जा सकता है ; 
तफ की ऐसी कोई उच्चतर गति होगी जो अनुमोदित विशेष अनुदेशों के 

( ख ) यदि इंजिन बिना किसी वाहन के अफेला है मो , जममें फम में 
आधान प्राधिकृत को जाती है । 

कम एक लाल पिछन्नी (टेल ) · बली है ; मथा 


बनी ( हs लाइ 


क है, तो उपनियम को,टेंडर प्रागे 


देतो है . 
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( ग ) यदि को या दो से अधिक इंजन एक माथ बिना किसी बाह्न 

4 . 17 स्टेशन मास्टर की , पास होने वाली गाड़ियों के पिछले ( खेल ) 
के जुड़े है तो , कम से कम पिछने इमिन के के एक लाल बोर्ड या पिछलो पती ( टेन सैम्प ) से संबंधित जिम्मेदारी - - ( 1 ) स्टेशन 
पिछली ( टेल ) बत्ती लगी है । 

मास्टर को यह देखना होगा कि उसके स्टेशन से पाम होने पाली सस्पेक 

गाड़ी के अन्तिम वाहन पर नियम 4 . 16 के पनुसार पिछला (टेल ) 
( 2 ) जब कोई कोयला पायलट , पर्थात् एमी गाड़ी, जो कोयला 

बोर्ड या पिछली बस्ली (टोन लैम्प ) या अन्य उपकरण लगा है । 
मागो में वाहनों को एकत्रित या वितरित करने के लिए प्रयोग की 
जाती है, जब किसी म्लाक मैक्शन में मपमा ब्लाक सैक्शन में निकलने 

( 2 ) यदि स्टेशन से कोई ऐसी गाड़ी पास होती है जिस पर गाड़ी 
बाली कोयला सागि में काम करती है, तो उस पर लान पिछली ( हल ) को सम्पूर्णमा का ऐमा चिन्ह नहीं लगा है, तो स्टेशन मास्टर - 
बस्ती की फेवल सभी मावश्यकता होगी जब वह ऐसे उमाक सैक्शन में 

( क ) तत्काल अगले स्टेशन को सूचित करेगा कि गाड़ी को रोक कर 
किसी भी सिरे से गलाक स्टेशन में प्रवेश करती है या वहां से निकलती है । 

प्रभाव की पूर्ति कर दी जाए पौर यह सूचना दी आए, कि 
परन्तु यह सब भब इस बात को सुनिश्चित करने के लिए विशेष अनुदेश 

गाडी पूर्ण है या नहीं ; 
दे दिए गए है कि किसी अन्य गाड़ी को तब तक ब्लाक सैक्शन में प्रवेश 

( ख ) इस बीच यह सुनिश्चित करने के लिए कि पिछले स्टेशन से 
करने की प्रमुमति नहीं दी जाएगी जब तक कि कोयला पायलट का गाई 
यह प्रमाणित नहीं कर देता कि उसने उस म्लाक सैक्शन में जहां वह कार्य 

किसी गाड़ी को ब्लाक मैक्शन में प्रवेश नहीं करने दिया जाये, 

लाफ मंक्शन को बंद करने का कार्य रोक देगा , पौर 
कर रहा था , अबरोध पालने वाला कोई वाहन वहां नहीं छोड़ा है । 

( ग ) अब तक अगले स्टेशन से यह सूचना नहीं मिल पाती कि गाड़ी 
( 3 ) मक्ष समानान्तर लामों पर एक ही दिशा में गाड़ियां चलती है 

पूर्ण है, तब तक वह न तो पिछले साफ संक्शन को खाली 
तो उपनियम ( 1 ) के ब्राण्ड ( क ) में उल्लिखित बगल ( माइर ) अत्ती का 

ममलेगा और न ही उसे बंद करेगा । 
प्रबन्ध विशेष अनुदेशों के अनुसार किया जा सकता है । 

4 . 18 संचार साधन - ( 1 ) कोई सवारी या मिली जुली गाड़ी किसी 
( 4 ) जब किसी गाड़ी को, अनुगामी गाड़ी पाम करने के लिए, शंट म्टेशन में भव तक महीं भेजी जाएगी जब तक कि हर मवारी हिम्वे में 
किया जाता है तो उपनियम ( 1 ) के पण्ड ( क ) में उल्लिखित पिछली 

गार्ड या शाश्वर के साथ संचार स्थापित करने का कोई साधन नहीं लगा 
( टेल ) पोर बगल ( माइड ) पत्तियों का प्रयोग विशेष अनुदेशों के अनुसार 
किया जाएगा । 

( 2 ) उपनियम ( 1 ) निम्नसिखित को लागू नहीं होगा, अर्थात: - 
( 5 ) स्टेशन सीमा के अन्दर प्रथवा साइडिंगों में टिग में कार्यरत 

( क ) उन सवारी या मिली जुली गाड़ियों को , जिनकीनिर्यात (बकु 
इंजिन पर विशेष भादेशों के अनुसार पिछली ( टेल ) अस्मियां लगी होगी । 

प्रम ) व्यवस्था पूर्णरूप से या प्रांशिक रूप से खराब है, सथा 
4. 16 पिछला ( टेल ) बोर्ड या पिछलो बसी ( टेल लैम्प ) - ( 1 ) 

( ख ) उन विशेष गाड़ियों को , जिन्हें अनुमोवित विशेष अनुदेशों के 
उपनियम ( 2 ) में किए गए उपबन्धों के सिवाय , कर्मचारियों को गाड़ी 

अधीन छूट दे दी गई है । 
की संपूर्णता के बारे में बताने के लिए, मन्तिम वाहन की पहचान के लिये 

( 3 ) यदि रेल प्रशासन का दम पावत समाधान हो जाता है कि 
उसके पीछे निम्नलिखित का लगाया आना मावश्यक है, अर्थात् 

उपनियम ( 1 ) में उल्लिखित संचार साधनों का सामान्यत : शरारतपूर्ण 
( क ) दिन में , प्रनुमोदिन विजाइन का पिछला (टेल ) बोई या 

प्रयोग होता है तो वह , उक्त उपनियम में किसी बात के होते हुए भी , 
अमुमोदित रिजाइन को लाल रंगी हुई पिछानी बत्ती (टेल किसी भी ऐसी गाही के सभी या किन्हीं सबारी रिम्मों में लगाए गए 
जैम्प ) जो प्रकाशित न हो , अथवा 

संचार माधन को तत्समय काटने का निदेश दे सकता है । 
( ख ) राति मे , पोर धुंध , फोहरे या तुफानी मौसम में जब दिन में 

( 4 ) यदि किसी माल वाहन में यात्री ले जाए जाते है तो वह इम 
स्पष्ट दिखाई नहीं देता है, अनुमोदित डिजाइन की एफ लाल नियम के अर्थ में सवारी वाहन नहीं माना जाएगा । 
रोशनी वाली पिछली बत्ती ( टेल लैम्प ) . जो प्रकाशित होगी , 
अथवा 

4. 19 गार्ड तथा ग्राइपर के साज -सामान ( 1 ) अपनी गाड़ी पर 

ड्यूटी के समय प्रत्येक गावं मौर झाबर के पास निम्नलिखित साज 
( ग ) विशेष अनुदेशों द्वारा प्रधिकल कोई अन्य उपकरण । 

मामान होंगे, भात : - - 
( 2 ) जब कोई कोयला पायलट , अर्थात् ऐसी गाली , ओ कोयला 

( क ) इन नियमों या इनके उन भागों को एक प्रति जो नियम 2 . 01 
माइडिगों में वाहनों को एकत्रित या वितरित करने के लिए प्रयोग की 

के अधीन उसे दिए गए है । 
आती है , जहां किसी छलाफ सैक्णन में अथवा ब्लाक संक्शन से निकलने 

( प ) रेल के जिम सैक्शन में गाड़ी चलनी है, उसके लिए प्रबल 
बाली कोयमा साइडिंगों में मार करती हैं सो , उस पर पिछला ( टेल ) 

कार्यपालन समय सारणी ( पकिंग टाइम टेबुल ) तथा सभी 
बोर्ड या पिछली बत्ती ( टेल लैम्प ) या विशेष अनुदेशों द्वारा अधिकृत किसी 

शुद्धि पत्रों और परिशिष्टों को , यदि कोई हैं, एक प्रति ; 
अन्य उपकरण की केवल तभी मावश्यकता होगी जब वह ऐसे ब्लाक 
संक्शन के किसी भी मिरे मे ब्लाक स्टेशन में प्रवेश करती है या वहाँ गे 

( ग ) एक हैड सिगनल बस्ती , 
निकलती है । परन्तु यह तव जब हम बात को सुनिश्चित करने के लिए 

( घ ) एक सीटी (केवल गारों के लिए ) , 
विशेष अनुदेश दे दिए गए है कि किसी अन्य गाड़ी को तब तम ब्लाक 

( 3 ) एक लाल मंडी और एक हरी झंडी ; 
संक्शन में प्रधेश करने की अनुमति नहीं दी जाएगी जब तक कि कोयला 
पायलट का गाई यह प्रमाणित नहीं कर वेसा कि उसने उम माफ संक्शन 

( अ ) पिशेष अनुदेणों द्वारा निर्धारित , पटाखों का इतना गो 
में जहां वह कार्य कर रहा था , मवरोध डालने वाला कोई वाहन नहीं 

संबंधित नियमों के पालन के लिए पर्याप्त है , 
छोड़ा है । 

( छ) प्राथमिक उपचार पेटी ( फस्ट-एड -बाक्स ) (केवल सवारी 

गाड़ियों के गाने के लिए ) , सपा 
( 3 ) पिछला ( टेम ) बोर्ड या प्रकाण रहित पिछली बरती ( टेल लैम्प ) 
के बले में एक लान अपनी का प्रयोग केवल पापास्थिति में हर बार 

( ज ) ऐमी अन्य वस्तुएं जो रेल प्रशागन म संबंध में निर्धारित 
विशेष अनुदेशों के अधीन ही किया जा मकता है । 


[ मागIL - - अण्ड ( ii ) ] भारत का राजपत्र पासापारण 
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( 2 ) यदि किसी गाई या ड्राइवर के पास उपनियम ( 1 ) में प्रवेश नहीं करने दिया जाएगा जब तक गि उसके साथ एक या एक से 
उल्लिखित या निदिष्ट वस्तुषों में से कोई नहीं है , तो वह इस बात की । मधियः कयान या हक वाहन नहीं लगे हैं । 
रिपोर्ट अपने परिष्ठ अधिकारी को करेगा जो इस कमी को पूर्ति करेगा । 

( 2 ) यह नियम रेल कार , केवल प्रकले इंगिन या प्रापम में जुड़े , 
( 3 ) प्रत्येक गार्ड पौर ड्रायर गाड़ी पर ड्यूटी के समय , अपने माथ 

ऐसे जिनों को लागू नहीं होगा । 
उम चश्में की दो जोड़ी खेगा जिमका पहनना उमके लिए ठाकटरी मलाह 
के अनुसार मावश्यक है । 

4, 21. गाडो में ब्रेकयाम का स्थान - जब तक कि विशेष अनुदेशों 

द्वारा अन्यथा निक्षण नहीं दिया जाता है , एक कयान गाड़ी के पीछे 
मोट : - प्रत्येक गाई और ड्राइवर को , उपनियम ( 1 ) में निर्धारित 

लगाया जाएगा , परन्तु विशेष अनुदेशों के अधीन, प्रारक्षित डिब्बे या दूमरे 
माज- सामान के अतिरिक्त अपने पास एक घड़ी भी रखनी होगी । 

वाहन ऐसे कयान के पीछे लगाए जा सकते हैं । 
4 . 20 इंजिन चलाने की जिम्मेवारी - ( 1 ) विशेष अनुदेशों द्वारा 
अन्यथा उपबंधित के सिवाय, फिसी इंजिन को किसी भी परिचालित लाइन 

__ 4 . 25. गाई - ( 1 ) विशेष अनुदेशों के अधीन या पापात स्थिति के 
पर तब तक चलने की अनुमति नहीं दी जाएगी जब तक कि उम पर 

सिवाय , हर परिचालित गाड़ी में एक या एक से पधिक गाने की व्यवस्था 
ड्राइवर और साथ ही सहायक ड्राइवर या फायरमैन भी , नहीं हैं । 

की जाएगी । 
( 2 ) उपनियम ( 3 ) के उपबन्धों के अधीन रहते हुए , किसी भी 

( 2 ) निम्नलिखित अवस्थामों के मियाय परिचालित गारी का गाई 
परिस्थिति में ड्राइवर या यथाविधि सभी दृष्टि से योग्यताप्राप्त रेल सेवक 

अपने बेकयान में यावा करेगा , अर्थात् : .-. 
के अतिरिक्त कोई भी व्यक्ति किसी भी परिचालित लाइन पर इंजिन 

( क ) आपात स्थिति में , या 
मही चलाएगा । 

( ख ) विशेष मनुदेशों के अधीन । 
( 3 ) यदि इंजिन गतिमान है और ड्राइवर असमर्थ हो जाता है तो 
सहायक ड्राइवर या फायरमैन , यदि वे याविधि योग्यता प्राप्त है तो , 

( 3 ) यदि कोई गाड़ी बिना गार्ड के बनाई जाती है तो गार्ड के 
गाड़ी को सतर्कतापूर्वक अगले स्टेशन तक ले जा सकता है और यदि कर्तव्य जिनका ड्राइवर पालन कर सकता है, विशेष अनुदेशों में विनिर्दिष्ट 
सहायक द्वार पर या फायरमैन यथाविधि योग्यता प्राप्त नहीं है तो वह बाप में ड्राइवर को सौंप दिए जाएंगे । 
गाड़ी को रोक देगा और मनमे पाम के स्टेशन मास्टर को गाड़ी के भार 
माधम के लिए प्राइवर की व्यवस्था करने हेतु मंदेश भेजेगा । इम काम 

4 . 26. युग्मक ( कपलिंग ) कोई भी वाहन जिसमें अनुमोदित ढंग का के 
के लिए वह गार्ड की सहायता ले सकता है । 

युग्मक ( कपलिंग नहीं लगा लगे हैं ) किसी गाड़ी से मही गोड़ा जाएगा । 


प - वाहन 


और 


म 


4 . 27. - ( 1 ) कोई भी सफरी केन किसी गाड़ी के साथ तम 
नक नहीं लगाया जाएगा जब तक कितो उचित से प्राधिकृत व्यक्ति 
दारा यह प्रमाणित नहीं कर दिया जाना कि बट ठीक चालू हालत में है 

और, यदि आवश्यक है लो , उसको जिव के लिए एक एमी दूक भी लगा 
हमा है । 


___ 4. 21. विद्युत गाडी चलाना - ( 1 ) इन नियमों में अन्यथा निर्धारित 
के सिवाय , जब विद्युत् गाली गतिमान हैपथवा जब 4 किमी परिचालित 
( रनिंग ) लाइन पर खड़ी है तब ड्राइवर सबसे अगले चालन कश में 
रहेगा । 
( 2) ( क ) यदि एक प्रथवा बह यूनिट वाली गाड़ी के गबसे अगले चालन 

कक्ष के चालन यंत्र खराब हो जाते है तो , गाड़ी निकटतम 
सेवा योग्य पालन कक्ष से सतर्कनापूर्वक घनाई जाएगी ; 
ऐसी स्थिति में गार्ड मसमें मगले चालन कक्ष में यात्रा करेगा 

और ड्राइवर को प्रावश्यक सकेत देता रहेगा - गार्ड पावश्य 
कतानुसार हार्न बा मोटी भी बगाना रहेगा और आपास्थिति 
में ग्रेक लगाएगा और गाड़ी की सिंगनलों , स्टेशनों और अवरोधों 

पर सही रूप से रोकने के लिए जिम्मेदार होगा । 
( ख ) यदि वियुत् इंजिन का सबसे अगला चालन कक्ष खराब हो 

आता है तो , गाड़ी पिछले चालन का रो महायफ ड्राइवर 
चलाएगा किन्तु यह तब जब यह पलाने के लिए यथाविधि 
योग्यता प्राप्त है । ड्राइवर मबमे अगले चालन कक्ष में रहेगा 
पौरः गाड़ी के सही संचालन के लिए जिम्मदार होगा । 


( 2 ) जब केन को किसी विद्युत कर्षण वाली या उमसे लगी 
किसी लाइन पर काम करना है सो विशेष अनुदेयों द्वारा अधिकथित 
निर्धारित कार्याविधि पौर गावधानी का भी , पालन किया जाएगा । 


. . . 22. इंजिन या टेंडर पर चलना - ( 1 ) विशेष अनुदेशों के अधीन 
के सियाय , इंजिन चालक दल से भिन्न किमी भी व्यक्ति को किसी इंजिन 
या भाग ( स्टीम ) इंजिन के टेंडर पर चलने का अधिकार नहीं होगा । 

( 2 ) जब तक कि विशेष अमुदेणों द्वारा अनुमति नही दी जाती है, 
एक यूनिट या बहु यूनिट गाड़ी या विद्युत् , डीमन या पेट्रोल इंजिन में 
बालने वाली गाड़ी के चालने कक्ष में इंजिन चालक दल के अतिरिकम निमी 
भी शक्ति को प्रवेश के लिये प्राधिकृत नही किया जायेगा । 

( 3 ) कोई भी अनधिकृत ग्यक्ति उममें लगे कलपुर्गों में हस्तक्षेप 
नहीं करेगा । 

4 . 22 सेकयान - ( 1 ) भापास्थिति में या विशेष अनुदेशों के अधीन 
की गई व्यवस्था के सिवाय , किसी गाड़ी को तब तक किसी ब्लाक सेक्शन में 


4 . 28 वाहनों की लगाई -- - ( 1 ) किमी माल सिम्बे या ट्रक पर 
अधिनियम की धारा 53 को उपधारा ( ३ ) में नियत धुरी पक्मिल 
पर अधिकतम मकल बोझ मे या रेल प्रशासन द्वारा निर्धारित उससे कम 
किमी बोस में यदि कोई निर्धारित किया गया है, अधिक माल नहीं लादा 
जाएगा । 

( 2 ) अनुमोदित विशेष अनुदेणों के अधीन के मिवाय , कोई थाहन 
इस प्रकार नहीं लादा जाएगा कि उसका पायाम रेलवे बोर्ड द्वारा ममय 
ममय पर निर्धारिप अधिकतम चल पायाम ( मीमम मूविंग लाइसेन्शन ) 
में अधिक हो जाए । 

( 3 ) यदि किमी ट्रक में लवा हुमा माल ट्रक का मीमा में असुरक्षित 
रूप में प्रागे निकला हुआ है तो उस ट्रक के माय एक पनिरिकन ट्रक उमी 
के रूप में , लगा दिया जाएगा । 

( 4 ) जब तक कि विशेष अनुदेशों द्वारा यह काम किमी अन्य रेल 
सेवक को नही मौंपा जाता, गाड़ी का गाई उस गाड़ी में जुड़े खुले ट्रक 
पर मद माल की मावधानीपूर्वक जाच करेगा पार यदि कोई मान अपने 
जगह से खिसक गया है या उसे ठीक प्रकार में व्यवस्थित करने की प्रायश्य 
कता है तो वह या तो माल को सुरक्षित रूप में बंधवा देगा या उस दृक 
को गाड़ी से अलग करवा द । 


- 


- 


- - - 


- - 
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4 . 29 तुफलाम ग्रस्त या दोषपूर्ण बाहन -- ( 1 ) यदि कोई वाहन पटरी 

4 . 35 गाड़ियों का प्रस्थान --( 1 ) ग्राइवर प्रस्थान प्राधिकार के 
गे लसर आता है तो उसे स्टे पानों के धोत्र नब तक नहीं बनाया जाएगा , निमा स्टेशन से अपनी गाड़ी नहीं चलाएगा । गाड़ी के प्रस्थान से पहले , 
जब तक कि मक्षम गाड़ी परीक्षक उसकी जाच करके उसे पाम नही वह इस बाबत अपना समाधान कर लेगा कि सभी सही स्थावर मिगनल 
कर देता :-- 

और, जहां प्रावण्यक है, वहां हैं गिगनल भी , दे दिए गए हैं और उसके 
परन्तु यदि कोई वाहन स्टेणनों में बीच पटरी में उतर जाना है 

सामने, माइन पर कोई प्रत्यक्ष अवरोध नहीं है मपा गाई ने प्रस्थान मिगनन 

दे दिया है । 
किन्तु उमे फिर से पटरी पर नहा दिया जाता है तो ड्राइवर. यदि मुरिक्षत 
ममझता है नी , उस बालन को धीमी गति में अगले स्टेणन तक ले जाएगा । 

( 2 ) गा गाड़ी के प्रस्थान के लिए तब तक सिंगना ही देगा 

जब तक कि उसे प्रस्थान के लिए , विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धाग्नि म्प से , 
( 2 ) यदि गार्ड या स्टेशन मास्टर को गाड़ी के किमी भी वाहन की 

स्टेशन मास्टर की अनुमति नहीं मिल जाती । 
वशा में गाड़ी परीक्षक द्वारा उगी जाच की जाने में पहले हो , किसी 
सकट की प्राशंका है तो वे प्राइवर से परामर्श करेंगे, और यदि यह प्रावश्यक 

( 3 ) गाई गाड़ी के प्रस्थान के लिए मिगमल तब तक नहीं देगा 
मममसा है तो उम वाहन को गाड़ी मे अलग कर दिया जाएगा । 

जब तक कि उसका इस बाबत समाधान नहीं हो जाता कि विशेष 

अनुदेशों के अधीन के सिवाय , कोई व्यक्ति किसी ऐम रिळबे या वाहन में 
- - गाड़ी चलाने से पूर्व मावधानी 

यात्रा नहीं कर रहा है जो यात्रियों के प्रयोग के लिए नियत नहीं है । 
4 . 30 प्रस्थान करने से पूर्व ड्राइवर और गार्ड द्वारा सूचमानों की 

( 4 ) स्टेशन मास्टर , गार्ड को गाड़ी के प्रस्थान की अनुमति देने 
जांच - गाड़ी के माथ प्रस्थान करने से पहले हर ड्राइवर और गार्ड उनके 
मार्गदर्शन के लिए जारी की गई सूचनाओं की जांच करेंगे और उनसे यह 

से पहले , यह देख लेंगा कि गाड़ी के आगे बढ़ने के लिए सब कुछ ठीक 
मुनिश्चित करेंगे कि रेल के उस सेक्शन में जिम पर उन्हें काम करना है , 
कोई ऐसी बात तो नही है जिसका उन्हें विशेष रूप से ध्यान रखना है । 

( 5 ) विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित किये गये रेल के ऐसे सेक्शनो 

मे , जहाँ उपनगरीय गारिया बलाई जानी है, ऐसी गाड़ियों के लिय उप 
___ 4 . 31 प्रस्थान करने से पूर्व गाड़ियों की जांच -जब किमी स्टेणन 

नियम ( 2 ) में निर्दिष्ट स्टेशन मास्टर की अनुमति में छट दी मा मकती 
पर गाड़ी परीक्षक द्वारा गाड़ी की जांच कर ली जाती है तो स्टेशन मास्टर 

है । 
नब तक गाड़ी के प्रस्थान की अनुमति नहीं देगा जब तक उसे उम परीक्षक 
से यह रिपोर्ट नहीं मिल जानी कि गाडी जाने योग्य है और उसमें निर्धारित 

( 6 ) जब उपनियम ( 5 ) के अधीन गाड़ी चलाने के लिए स्टेशन 
बेक शक्ति है । 

मास्टर की अनुमति से छूट दे दी जाती है या ऐसे स्टेशन पर जहां कोई 

स्टेशन मास्टर सैनात नहीं है, गाई गाड़ी के प्रस्थान मिगनल बने से पहले . 
4 . 32. ड्राइवर द्वारा गाड़ो को जांच - यात्रा प्रारंभ करने से पहले 

यह देख्नेगा कि गाड़ी के प्रागे बढ़ने के लिए सब कुछ ठीक है । 
और मार्ग में कोई शंटिंग करने के बाद, ड्राइवर यह सुनिश्चित करेगा कि 

___ 4 . 36. गार्ड गाड़ी को प्रभारी ( चार्ज ) होगा - - गाड़ी में इंजिन लग 
( क ) उसका इंजिन ठीक प्रकार काम कर रहा है , 

जाने के बाद पोर यात्रा के दौरान, गाई या ( एक से अधिक गाई होने 
( ब ) इंजिन और गाड़ी के बीच का युग्मक ( कपलिंग ) समुचित 

पर ) मुख्य गार्स, यातायात के लिए गाड़ी को ठहराने या चलाने से संबंधित 
रूप से कम दिया गया है, 

सभी पातों के लिए गाड़ी का प्रभारी ( इंचार्म ) होगा । किमी म्वनोदित 
( ग ) नियम 4 . 14 के उपनियम ( 1 ) में निर्धारित है । लाइट और वाहन, जैसे कि बिना ट्रेलर और बिना गार्ड के मोटर कोष, की वणा में गाई 
चिन्ह ( माकर ) बस्तिया अच्छी हालत में हूँ, और प्रावणाना 

के कर्तव्यों का पालन ड्राइवर करेगा । 
के समय , घे तेज रोसनी देती है । 

4. 37. स्टेशन सीमा में पार्टी को अधीमता - जब गाड़ी स्टेशन सीमा 
4 . 33 प्राइवर द्वारा एक अथवा बहु- पूनिटों को जांच -- - एक या के अन्दर है, तो गाई स्टेशन मास्टर के प्रावणों के भवीन होगा । 
बह यूनिटों को प्रथवा इन यूनिटों के सवारी डिब्बों को जोड़ते समय 
हाइवर यह देखने के लिए जिम्मेदार होगा कि मभी विद्युत युग्मक ( कप 

4 . 38 फाययरमैन और सहायक हाइबर, गाइपरों को प्राशा मानेगे 
लिग ) समुचित रूप से जोर दिए गए हैं । सभी युग्मकों (कलिंग ) के 

सब बातों के बार में फायरमैन या सहायक हाावर अपने ड्राइवरो के 
जा जाने के माद, पुरी गाड़ी का कार्यभार सम्भालते समय , प्राइवर इम 

विधिपूर्ण प्रादेशो का पालन करेंगे । 
बाबत अपना ममाधान कर लेगा कि सम्पूर्ण गाड़ी के नियंत्रण व शक्ति यंत्र 

4 . 39. जाइबर द्वारा कुछ प्रावेशों का पालन - गाड़ी में जिन लग 
( पावर अपरेटस ) और ग्रेक ममुचित एव निर्धारित सप में काम कर रहे 

जाने के बाद और यात्रा के दौरान , प्राइवर निम्नलिखित प्रादेगो का 
है । 

पालम करेगा , अर्थात - - 
4 . 34 गाड़ी का प्रभार ( चार्ज ) ग्रहण करने समय गाई के कर्तव्य 

( क ) यातायात के उद्देश्य मे गाडी चलाने, रोकने या परिचालन संबंधी 
गार्ड गाड़ी का प्रभार ( चार्ज ) ग्रहण करने के समय , गाठी के प्रस्थान करने 

मभी बातों में गार्ड के आदेशो का , तथा 
से पहले , इस बाबत अपना समाधान करेगा कि - - 

( ख ) स्टेणन मास्टर द्वारा या विशेष अनुदेशों के अधीन काम करने 
( फ ) गाड़ी ठीक प्रकार से जोड़ी गई है , 

थाले किसी भी रेल मेवक द्वारा उसे दिए जाने वाले सभी 
( ख ) गाड़ी में निर्धारित येक शक्ति है । 

मादेश , जहा तक कि वे उसके इंजिन के मुरक्षित प्रौर पमुचित 

रूप में कार्य पालन की दृष्टि से ठीक है । 
( ग ) गाड़ी में पिछला (टेल ) बोई या पिछली बत्ती ( टेल लैम्प ) 
और अगल ( साइड ) बसियां लगी हैं मथा आवश्यकतानुसार 

घ -- यात्रा के दौरान गाड़ी का संचालन करने वाले कर्मचारियों 
बत्तियां जला दी गई हैं और वे मेज रोशनी दे रही है । 

के कर्तव्य 
( घ ) यदि गार्ड और ड्राइवर के बीच कोई संचार माधन हैं तो वे ठीक 

___ 4. 42 साइबर तथा फायरमैम या सहायफ डाइवर पुरी तरह निगाह 
प्रकार कार्य करते हैं , तथा 

रखेंगे -- जब गाडी चल रही है तो प्रत्येक प्राइवर पूरी तरह निगाह रखेगा 
( 1 ) माधारणतया , जहां तक यह सुनिश्चित कर सफना है , गाणी और प्रत्येक फायरमैन या महायफ हायर भी , जब वह पम्पथा कोई 
यात्रा के लिए पूर्ग प में माम है । 

आवश्यक काम नहीं कर रहा है, ऐसा ही करेगा । 


[भाग II -- खण्ड 3(i) ] 
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4 . 41. ड्राइवर तथा फायरमैन या सहायक डामर पीछे की ओर. 
निगाह रमग- - यात्रा के दौरान डाइवर मथा फायरमैन या पहायक ड्राइवर 
यह देखने के लिए बार-बार पीछे देखते रहेंगे कि गाड़ी उनके पीछे गुमिन 
और सही ढंग में पा रही है या नहीं । 


4 . 42. ग्राइवर, गाई तथा स्टेशन कर्मचारियों के बीच संकेतों का 
पारान-प्रदान - - ( 1 ) गाड़ी के ड्रावर और गाई एक दूसरे के साथ , 
ऐसे ममयों पर और इस रीति में संकेतों का प्रावान - प्रदान करेंगे गैमाफि 
· विशेष अन्देणों दाग निर्धारित किया जाए । 

( 2 ) जब गाड़ी बिना के किसी स्टेशन में पास हो रही है तो उसके 
डाहवर और गाई उन पाल राइट संकेतों को देखेंगे जो स्टेशम मास्टर 

और स्टेशन के से अन्य कर्मचारी , जिन्हें विशेष अनुदेशों द्वारा विनिविष्ट 
किया जाता है, गाड़ी के सुरक्षित और मही रूप में चलने की दशा में 
देते हैं , तथा विशेष अनुदेशों के अधीम के सिवाय , उन संकेतों को अभि 
स्वीकृत करेंगे । यदि गाड़ी सुरक्षित और मही रूप में नहीं चल रही है 
तो स्टेशन मास्टर या अन्य कर्मचारी रोक ( म्टाप ) हैंड मिगनल दिखाएगा , 
जिसकी प्राप्ति पर गार्ग मोर ड्राइवर गाड़ी को रोकने के लिए तत्काल 
कार्रवाई करेंगे । 


तेगी से टक लगाएगा और उतनी ही तेजी से अटपट उसे खोलेगा 
नथा जहाँ यह संभव है , यह बगल ( माइड ) बस्तियों को उलटा कर देगा 
जिममे कि लाल गेगनी एंजिन की मोर दिखाई दे । 

( 3 ) जम पाहवर का ध्यान प्राकषित हो जाना है मम प्रावश्यक हेड 
मिगनग्न दिखाए जाएंगे । 

( + ) यदि गाड़ी में निरन्तर फ व्यवस्था है तो आपात् काल में 
गाडी को रोकने के लिए गाई उम बेक को धीरे-धीरे गा मकमा है । 
____ 4 . 46. गाई के हैंड ग्रेक से सहायता -यदि हाइवर को गार्ड के हैड 
बेक की सहायता को प्रावण्यकता पड़ती है तो वह निर्धारित कोड में 
मीटी बजा एगा, और यदि आवश्यक है तो बार-बार बनाएगा अथवा यदि 
देक सीटी लगी हुई है तो उमे बजाएगा और ड्राइवर नया गार्ड के बीच 
यदि मंधार के कोई अन्य माधन हैं तो वह उनका भी उपयोग करेगा । 


4 . 43. गाई पूरी तरह निगाह रखेगा - यामा के दौगम पोर स्टेशनों 
पर मकने के समय , प्रत्येक गाई पूरी तरह निगाह रखेगा और समय -समय पर 
इस बाबत अपमा ममाधान करेगा कि पिछला ( टेल ) बोर्ड और कयान 
की बस्तियां प्रपने स्थान पर हैं और पावश्यकतानुसार , ये सभी तेग रोशनी 
में रही है और गाड़ी हर प्रकार में पूर्ण है और वह मुरक्षित तपा सही 
रूप से भागे बढ़ रही है । . . 


4 . 47. गार्ग का है बेक लगाना -- ( 1 ) यदि प्राइवर निर्धारित कोड 
में सीटी या प्रेक बजाता है तो गाई तुरन्त अपने एंडोक लगाएंगे । 

( 2 ) यदि गाड़ी तेज आल पर उतर रही है और यदि गाड़ी की पाल 
कसार करने की मादध्यकता है, तो गाई अपने हैंकों द्वारा ग्राइवर 
की सहायता करेंगे । 
___ 4 . 48. इंजिन को गाड़ी से काटने के लिए गाई की अनुमति -- - यदि 
गाड़ी स्टेशन की सीमा के बाहर या कहीं भी उतार- चढ़ाव पर खड़ी की 
जाती है तो गाई की अनुमति के बिना, शाहवर अपने इंजिन को गाड़ी से 
नहीं काटेगा । गाई ऐमी अनुमति देने से पहले स्वयं इस बाबत प्रपना 
ममाधान कर लेगा कि कयाम के मेक अच्छी सरह मे कमकर लगा दिए 
गए है और ऐसे अन्य उपाय भी करेगा, जो मावश्यक हैं या विशेष अनुवेशों 
द्वारा निर्धारित है : 

परन्तु जहाँ की संरक्षा की दृष्टि से भावश्यक मममा जाता है, वहीं 
विशेष अनुदेशों द्वारा, इजिनों के गाड़ी से काटे जाने पर पूर्णर निषेध 
लगाया जा सकता है । 


4 . 49. गाड़ी को बलामा तथा रोकना - यावर अपनी गाड़ी को 
मावधामी मे तथा बिना मटका पिये चलाएगा और रोकेगा । 


नोट : -- " कयान बनी " पद के अन्तर्गम पिछली बनी ( टेल लैम्प ) 
भी है ! 

4 . 44. प्रथम रोक (स्टाप ) सिगमल पर गको हुई गाड़ी - ( 1 ) यदि 
बिना किसी स्पष्ट कारण के किमी गाड़ी को पांच मिमट तक प्रथम रोक 
( स्टाप ) सिगनल पर खड़ा रखा जाना है तो गार्ड को चेतावनी देने के 
लिए ड्राइवर निर्धारित कार में सीटी बजाएगा और प्रेक्समैन स्टेशम मास्टर 
को चेतावनी देने के लिए केबिन या स्टेशन जाएगा । यदि मममैन नहीं 
है तो स्टेशन मास्टर को चेतावमी वेने के लिए डाइपर किसी फायरमैन 
या महायक प्राइवर को कैबिन पा स्टेशन जाने के लिए प्रतिनियुक्त करेगा । 
केबिन या स्टेशन जाते हुए प्रेक्समैन या फायरमैन या महायक प्राइवर 
स्टेशन की पोर रोक ( म्टाप ) सिंगनम दिखाता नाएगा । प्रथम रोक ( स्टाप ) 
सिगनल पर गाड़ी के रुकते ही गार्ड इस बात की मांग करेगा कि पिछला 
( टेल ) बोर्ड या पिछली बती ( टेल लेम्प ) ठीक तरह प्रदर्शित है और 
वह गाड़ी के पीछे की ओर सतर्कता से निगाह रखेगा । पन्द्रह मिनट या 
इमसे कम समय के बाद, मो विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित किया आए, 
चाहे फारण स्पष्ट है या नहीं, गाई नियम 6 . 03 में निर्धारित पनुदेशों 
के अनुसार गासी के पीछे की सुरक्षा के लिए प्रस्थान करेगा । पदि इसी 
गीष सिगनल माफ कर दिया जाता है या ड्राइवर को मिगनल प्रान 
स्थिति में पार करने का मावश्यक प्राधिकार मिल जाता है तो वह गार्ड 
को वापस बुलाने के लिए निर्धारित कोस में सीटी देगा पौर गाडी चलाने 
से पहले उसके साथ हैंस सिगनलों का भावान-प्रदान करेगा । . 


4 . 50. इजिन की सीटी बजाना - - ( 1 )विशेष अनुदेशों के अधीन के 
मिवाय, यावर सदा नीचे लिखी परिस्पितियों में , सीटी के लिए निर्धारित 
कोड के मनमार इंजिन की मीटी बजाएगा, अर्थात् - 

( क ) इंजिन को चालाने से पहले । 
( a ) सुग में प्रवेश करते समय ; तपा 
( ग ) ऐसे अन्य पवसरों मोर स्थानों पर जो विशेष अनुदेशों द्वारा 

निर्धारित किए । 
( 2 ) इंजिन का मीटी कोर विशेष अनुदेशों धारा निर्धारित किया 
पाएगा । 


4 . 51. वर तथा गार्ग के बीच घंटी संकेत - - जब गाड़ी के ड्राइवर 
पौर गाई के वीण घंटी संचार की व्यवस्था है तो विशेष अनुवेगों द्वारा 
निर्धाग्नि घटी सकेन कोड का प्रयोग किया जाएगा । 


2 ) पदि गाडी के माप गार्ड नहीं है तो इस का पालन दाइवर 
को करना होगा । 


4 . 52. पानी, प्राग या सिडर बाहर फेंकना - यावर या फायरमेन 
स्टेशन याई या मुरंग में से पाम होते समय मा पर जिन पुल पर हो , 
तब पानी , माग या मिंडर बाहर नहीं फेंकेगा । 


4 . 45. हर का ध्यान प्राषित करना - - ( 1 ) यदि गावं को 
पतरे की प्रागंका है या वह किसी कारण गाड़ी को रोकना पावश्यक 
सममता है तो वह डाइबर का ध्यान प्राकर्षित करने के लिए यथाशीघ्र 
प्रयत्न करंगा । 

( 2 ) यदि इंजिन को संकेत भेजने के लिए कोई अन्य मंचार साधन 
नहीं है पौर गाई, बर का ध्याम भाषित करना चाहता है तो वह 
866 Gl/ 80 - 5 


4 . 53. होम पाइप या वाटर कालम की भुजा -किसी की या पाटर 
कालम में पानी लेने के बाद ड्राइवर का यह कर्तव्य है कि वह होण 
पाइप या भुजा की लाइन के ऊपर से अलग हटा दे मौर मगर उसे बांधने 
का कोई साधन है तो ठीक में कम कर दे । 


- 


- 


- 
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4. $ 4. यात्री -- प्रत्येक गाउँ गाड़ी में पड़ने तथा उतरने वाले यात्रियों 

4 . 63, मैटीरियल ट्रेन पर चलने पाले कर्मकार - मेटीरियल को 
को परी सहायता देगा । 

गाई गाड़ी चलाने का मिगनल देने से पहले , यह देख लेगा कि सभी कर्मकार 

गाड़ी पर चढ़ गए है, और उन्हें बैठ पाने की चेतावनी पंगा । में 
.. छ -- गाड़ी के पहुंचने पर कर्मचारियों के कर्तव्य 

4 . 64. स्थायी रूप में बड़ो ( स्टेबिल ) हुई मटोरियल ट्रेन को रक्षा - - 
4 . 55. पावर बंद करना -- गाड़ी रोकते समय सावर लाएन के 

( 1 ) अनिवार्य परिस्थितियों को छोड़कर, किसी स्टेशन पर कोई मैटीरियल 
उतार- चढ़ाव, पौसम की स्थिति, पटरियों की दशा, प्रेक शक्ति तथा पाही 

ट्रेन परिचालित लाान पर स्थायी रूप से बड़ी ( स्टेबिल ) नहीं की जाएगी । 
की लंमाई और भार का विशेष ध्यान रखते हए, यह निश्चित करेगा कि 
पावर कहाँ बंद की जाए । 

( 2 ) यदि कोई मैटीरियल ट्रेन किसी स्टेशन पर स्पामो रूप में बड़ी 

की गई (स्टेबिल ) है तो उसकी रक्षा निम्नलिखित रीति से की जाएगी 
4 . 56. गाई यह ध्यान रखेगा कि गाड़ी उल्लंघन चिन्ह - (फालिंग पौर स्टेशन मास्टर यह सुनिश्मिस करेगा कि ---- 
मार्क ) बचाकर ही खड़ी की जाए -- यदि गाड़ी किसी स्टेशन पर पाकर 

( क ) मैटीरियल ट्रेन के वाहन ठीक प्रकार कसे बंधे हुए हैं और किसी 
बड़ी हो जाती है तो गारं यह ध्यान रखेगा कि , महाँ तक संभव है उसकी 

कांटे या कैची का उल्लंघन नहीं कर रहे है । 
गाड़ी का प्रन्सिम वाहन सब काटों मोर केचियों के उल्लंघन चिन्ह ( फाउलिंग 
मा ) से बचाकर पड़ा है । यदि ऐसा नहीं है तो वह तुरत स्टेशन मास्टर 

( ब ) जिस लाइन पर मैटीरियल ट्रेन स्पामी स्प में पड़ी की गई 
को सूचित करेगा पौर प्रवरुस लाइन पर संचलन रोकने के लिए रोक 

( स्टेबिल ) है उसके मभी अपेक्षित कांटे उस लाइन से विपरीत 
( स्टाप ) र सिनगल विखाएगा । 

दिशा में सेट कर दिए गए हैं और ये काट शिकंजे ( कलम्प ) 

या पटखनी पौर पनी (बोल्ट और काटर ) मौर तालों से 
4 . 57. गायो इजिन से काटमा - - यदि गाली बसी कर दी जाती 

मकर दिए गए है, तथा 
पोर इंजिन को , अकेले या वाहनों के सहित शेष गाड़ी से पलग करमा 
पावश्यक है तो गाड़ी का युग्मक ( कपलिंग ) काटने से पहले , गार्ड इस 

( ग ) ऐसे तालों की पापियां उसकी पक्तिगत मभिरक्षा में तब तक 
बाबत प्रपना समाधान करेगा कि कयान के मेक कस कर लगाए दिए 

रहेंगी जब तक कि मैटीरियल ट्रेन सालिंग या लाइन से जाने 

के लिए तैयार नहीं है । 
गए हैं और ऐसे प्रत्य उपाय करेगा जो विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित 
किए जाएं । 

( 3) गाई तब तक अपना प्रभार ( चार्ज ) नहीं छोड़ेगा जब तक कि 
4. 58. डाइपर यह ध्यान रखेगा कि गाड़ी उल्लंघन चिन्ह ( फाइलिंग 

उसका इस बाबत समाधान नही हो जाता कि मेटीरियस ट्रेन इस नियम 
मार्क ) बनाकर ही खड़ी की जाए-- - यदि गाड़ी किसी स्टेशन पर पाकर 

में निर्धारित रूप से रक्षित कर दी गई है । 
खड़ी हो आती है तो ग्राइवर यह ध्यान रखेगा कि , जहां संभव है, उसका 

4. 6 3. रेल -पप प्रमुरक्षण मशीनों का संचालन; -रेल पप बिछाने , पण 
इंजिन सब माटों पौर कैचियों के उल्लंघन चिन्ह ( फाइलिंग मार्क ) से 

पर कुटाई ( पाम ट्रेक टेम्पिंग ) करने वाली अपवा अनुरक्षण मशीनों का 
बच कर खड़ा है । यदि ऐसा नहीं है तो वह तुरन्त स्टेशन मास्टर को 

संचालन स्टेशन मास्टर की अनुमति से पौर विशेष अनुदेशों के अनुसार 
सूचित करने की व्यवस्था करेगा पीर प्रवर लाइन पर संचलन रोकने के 

ही किया जाएगा । 
लिए रोक ( स्टाप ) हँड सिगनल दिखाएगा । 

झ --मिजो इंजिम तथा वाहन 
4 . 59. सवारी गाड़ी का स्टेशन पर पड़ी होने के बाद, बलमा -- 
यदि सवारी गाड़ी किसी स्टेशन के प्लेटफार्म पर या उसके भागे या पीछे 

4 . 66. निजी इंजिन तमा पाहन -विशेष अनुदेशों के अनुसार व्यवस्था 
घड़ी कर दी जाती है तो ड्राइवर उसे तब तक नहीं पलाएगा जब तक फि 

के सिवाय , ऐसे इंजिन या मग्य वाहन को जो किसी स्वामी की मिजी 
उसे गार्ड का पादेश नहीं मिल जाता है या जब उसे कोई दुर्घटना बचानी 

सम्पत्ति है, रेल क्षेत्र में प्रवेश करमे की अनुमति नहीं दी जाएगी । 


प्रष्पाप 


4. 60. पार्य गारी को बिना किसी को सौंपे छोड़ कर नहीं जाएगा - - 
जब तक कि गाड़ी विशेष अनुदेशों के अनुसार ठीक प्रकार किसी को सौंप 
महीं दी जाती , गाई उसे छोड़फर नहीं जाएगा । 


स्टेगानों का नियंत्रण तथा कार्यपालन 


5. 01 कार्यपालन के लिए स्टेशन मास्टर की जिम्मेरारो - ( 1 ) 
स्टेशन मास्टर, स्टेशन पर या स्टेशन की सीमा के पम्बर उसके प्रादेशों 
के अधीन स्थायी या अस्थायी रूप में नियोजित कर्मचारियों के सुपुर्द कार्यों 
के कुशलतापूर्वक निर्वहन के लिए, जिम्मेदार होगा पौर ऐसे कर्मचारी 
स्टेशन के कार्यचालन लिए स्टेशन मास्टर के प्राधिकार मोर नियों 
के अधीन होंगे । 


4 . 61. ग्रावर स्यूटी पर रहते हुए , इंजिन छोड़फर नहीं जाएगा -- 
स्यूटी करता हुआ कोई भी ड्राइवर अपने काम करते हुए इंजिन या 
स्वनोवित ( सेल्फ -प्रापेल्ड ) वाहन को , चाहे वह स्टेशन पर है या किसी 
परिचालित ( रनिंग ) लाइन पर, छोड़कर नहीं जाएगा, जब तक कि ऐसा 
करना नितान्त पावश्यक नहीं है पीर उसके इंजिम या स्वमोदित ( सेल्फ . 
प्रापेल्ड ) वाहन का प्रभार ( पार्ज ) किसी सक्षम रेल सेवक को सौंप नहा 
दिया गया है । प्राइवर , ऐसे स्वमोचित ( सेल्फ -प्रोपेल्ड ) वाहन को , जिस 
पर वह अकेला ही है, मावश्यकता पड़ने पर छोड़कर जा सकता है परन्तु 
यह तब जब उसने कैब में ताला लगा दिया है और वाहन को निचले 
गियर में डालने के साथ -साथ इगनीशन स्विच को माफ कर दिया है और 
हैं क को कसने के बाद, उसमें ताला लगा दिया है । 

अ - मैटीरियल ट्रेन का संचालन 
1. 52. म्लाक सेक्शन में मटोरियल ट्रेन का संचालन - - मैटोरियल 
टेन का संचालन फेवल दोनों भोर के स्टेशन मास्टरों की अनुमति से और 
विशेष अनुदेशों के अनुसार ही किया जाएगा । 


( 2 ) स्टेशन मास्टर यह देखेगा कि सब सिंगमल , काटे, ससपार 
( लेखिल क्रासिंग ) के फाटक और उसके स्टेशन की पूरी म्यवस्था ठीक 
चालू हालत में है पोर उममें जो भी खरावियां है उनकी रिपोर्ट , यह 
उपयुक्न प्राधिकारी को सुरम्ल देगा । 

( 3 ) स्टेशन मास्टर यह देखने के लिए भी जिमेवार है कि स्टेशन 
का कार्यपालम उम समय प्रवरल नियमों प्रोर विनियमों के पूर्णतः अनुसार 
किया जा रहा है । 


( 4 ) स्टेशन मास्टर के अतिरिक्त अन्य कोई व्यक्ति लाइन विसपर 
म तो मांगगा प्रौर म देगा , पौर म ही प्रम्यान प्राधिकार देगा । 
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-, रत का राजपत्र : प्रसाधारण 
-- -- -- -- -- - - --- - - - - -.. - - - --- - --- -- - - - . 
5 . 02. f मों की प्रतियां बेना तथा अन्य यस्तावेजों का वितरण या 

( क ) यदि सम्भव है तो , पिछले स्टेशन के स्टेशन मास्टर द्वारा ड्राइवर 
प्रासन - स्टेशन मास्टर को यह देखना होगा कि -- 

को सूचित करेगा कि गाड़ी अवमा लाइन पर लो आएगी । 
( क ) उसके अधीनस्थ प्रत्येक रेल सेवक को , जिसे नियम 2 . 01 

( ख ) यह मुनिश्चित करेगा कि गाड़ी के प्रवेश का नियंत्रण करने वाले 
के अनुसार उन नियमों के प्राधिकृत प्रमुवाद की एक प्रति दी जानी चाहिए , 

सिगनल या सिगनलों को माफ न किया जाए, तमा 
मिल गई है । 

( ग) यह सुनिश्चित करेगा कि जिन काटों पर मे गाड़ी को पास 
( ख ) प्रपल कार्यचालन समयमारगी ( वकिंग टाइम टेवल ) पीर 

होना है, उन्हें सही तौर पर सेट कर दिया गया है और 
साथ ही सभी विपन्न तथा परिशिष्ट , यदि कोई है नो , संचालन नियम 

मम्मुख ( फेसिग ) कांटों पर ताला लगा दिया गया है । 
और मनदेश और लाइन के संचालन से संमंधित अन्य सूचनाएं, विशेष 

( 2 ) सम्बन्धित रोक ( स्टाप ) मिपानल पर गाड़ी खड़ी कर देने 
अनदेशों में निर्धारित रीति से ठीक प्रकार वितरित या प्रदशित कर दी 

के बाद उसे निम्नलिखित रीति से अवरुद्ध लाइन पर लिया जा सकता 
गई हैं । 

है , अर्थात :---- 
( ग ) यदि उसका स्टेशन यातायात की बुकिंग के लिए खुला है तो 
ममय-सारणी पक्षक और किराया -सूची सही रूप में प्रदर्शित की गई है , 

( क ) जहां बुलाया ( कालिंग- प्रान ) सिगान लगा है वहीं उसे माफ 
तथा 

करके ड्राइवर को रोक ( स्टाप ) सिगनल प्रान स्थिति में 
( थ ) जनता के निरीक्षण के लिए, अधिनियम और माल एवं कोचिंग 

पास करने के लिए प्राधिकृत करना, या 
टैरिफ की प्रसिया उपलब्ध हैं । 

( ख ) जहां सिगनल पोस्ट टेलीफोन की पवन्या है वहां विशेष 
____ 5 . 03. मावेशों का पालन और पुस्तके तपा विवरणियां (रिर्टन ) 

मनरेशों के अनमार , ड्राइवर को टेलीफो । पर राम ( दाप ) 
रखना - - स्टेशन मास्टर यह देखेंगा कि मब प्रादेश और अनुवेश संबंधित 

सिगनल मान स्थिति में पास करने के लिए प्राधिका करना ; 
कर्मचारियों को यथाविधि में दिए गए हैं और उनका उचित रूप में पालन 

या 
किया जा रहा है और सब पुस्तकें भोर विवरणियाँ (रिर्टन ) नियमित रूप 

( ग ) मान स्थिति में सम्बन्धित सिगनल या सिगनलों को पास 
से भरी जाती है पोर मफाई से रखी जाती हैं । 

करने के लिए ड्राइवर को लिखित प्राधिकार देना । यह प्राधिकार 
5. 04. सिगनल फैबिन - - ( 1 ) स्टेशन मास्टर, यदि उसके स्टेशन 

कार-पत्र किमी सक्षम रेल सेवक द्वारा भेजा जा सकता है, 
पर कोई सिगनल कैबिन हैं तो उनमें काम करने वाले कर्मचारियों के 

जो गाड़ी को पायलट करके उन सिगनल या उन सिगनलों 
कर्तव्यों को पूरी जानकारी रखेगा और इस बाबत अपना समाधान करेगा 

मे पाम कराएगा । 
कि वे अपना कर्तव्य पालन मही ढंग से करते हैं । इन कर्मचारियों पर 

( 3 ) प्रवेश लाइन पर ले जाने वाले सम्मुख ( फोसा ) काटों पर 
प्रभावकारी प्रमोक्षण के लिए स्टेशन मास्टर मिगनल कैबिनों में लगातार गाड़ी को तब तक खड़ा रखा जाएगा जब तक किसी समम रेन सेक 
जासा रहेगा । 

द्वारा उसे मागे बढ़ने के लिए हर सिगनल नहीं दे दिपा पाता । 
( 2 ) स्टेशन मास्टर यह सुनिश्चित करेगा कि निर्धारित उपकरण , 

( 4) प्रवरोध के स्थान से कम से कम 45 मीटर की दूरी पर 
सिगनल कैविमों में सहज ही उपलब्ध हैं और ये अच्छी पालू हालत में हैं । एक रोक ( स्टाप ) हंस सिगनल दिखाया जाएगा जो कि ड्राइवर को 

( 3 ) सिगमस केबिन साथ सुथरे रखे जायेंगे और किसी अनधिकृत यह बताएगा कि गाड़ी को कहाँ बड़ा करना है । 
व्यमिस को उनमें प्रवेश करने की अनुमति नहीं दी जायेगी । 

( 5 ) वाइवर गाड़ी को पूरी तरह अपने नियंत्रण में रखेगा पोर 
5 . 05. कर्तव्य में उपेक्षा को रिपोर्ट - स्टेशन मास्टर अपने मावेशों वह किसी भी भवरोव से पहले रुकने के लिए तैयार रहेगा । 
के अधीन कार्य करने वाले कर्मचारियों की ड्यूटी में अपेक्षा की मब रिपोर्ट 

5 . 10. सिगनल रहित लाइन पर गाड़ी का प्रदेश -- यदि किमी आपान 
अविलम्ब अपने वरिष्ठ अधिकारी को देगा । 

स्थिति में गाड़ी का किमो ऐसी लाइन पर लिया जाना मावश्यक हो जाता है 
5 . 08. स्टेशन संचालन नियम ( स्टेशन वाकिंग रस ) - - ( 1 ) भारतीय जिस पर प्रवेश के लिए सिगनल नहीं है तो स्टेशन मास्टर यह मुनिश्चित 
रेलों के लिए माधारण नियम पोर रेल के सहायक नियमों के अतिरिक्त 

करेगा कि : 
प्रत्येक स्टेशन को , उसे लागू होने वाले मोर विशेष अनुदेशों के अधीन 

( क ) गाड़ी प्रथम रोक ( स्टाप ) मिगनल पर खड़ी कर दी गई है, 
जारी किए गए स्टेशन संचालन नियम भी दिए जाएंगे । 

( ख ) जिस लाइन पर गाड़ी ली जानी है वह मनु मुख (ट्रेलिग ) 
( 2 ) स्टेमन संचालन नियमों को एक प्रति या उनके पावश्यक उद्धरण 

कांटों तक अथवा उस स्थान तक जहां गाड़ी का खड़ा होना 
सम्बन्धित फेबिनों पीर समपागे ( लेविस कासिंग ) पर रखे जाएंगे । 

अपेक्षित है, खाली है । 
5 . 07. प्रल्प ( फार्म ) - ( 1 ) इन नियमों में उरिलखित सभी मन्देश 

( ग ) समी कारें, जिन पर से गाड़ी पास होनी है , सही तौर 
मोर लिखित प्राधिकार , इन नियमों में अधिकथित अथवा विशेष अनदेशों 

पर सेट कर दिए गए हैं मोर सम्मुख ( फेसिंग) काटों पर ताला 
द्वारा निर्धारित प्ररूपों ( फान ) में तैयार किए जाएंगे और उन पर स्टेशन 

सगा दिया गया है, तया । 
की मोहर ( स्टाम्प ) लगाई जाएगी । 

( ष ) ड्राइवर को प्रागमन रोक ( स्टाप ) सिगनल मान स्थिति में 
( 2 ) यदि किसी पारगवश प्राधिकृत छपा हुआ प्ररूप ( फार्म ) उन 

पास करने के लिए लिखित प्राधिकार दे दिया गया है । यह 
सा नहीं है तो या प्रापयाविक परिस्थितियों में पापानिक उपाय के तौर 

प्राधिकार फिसी सक्षम रेल सेवक द्वारा भेजा जाएगा जो गाड़ी 
पर सुक हस्तलिखित प्ररूप ( फार्म ) जिस पर निर्धारित प्ररूप ( फार्म ) 

को पायलट करके उसे सिगनल रहिल लाइन पर ले जाएगा । 
की सभी बातें होंगी , जारी किया जाएगा भौर स्टेशन डायरी में उनके 

( 2 ) ड्राइवर सिगनल रहित लाइन पर प्रवेश करते समय , सतर्कता 
कारणों का उल्लेख किया जाएगा । 

से आगे बढ़ेगा मौर कोई अवरोध होने पर उससे पहले हो गाडी रोकने 

के लिए तैयार रहेगा । 
1 . 08. उपएकर तक पहुंच तथा उसका प्रचालन - किसी भी अनधिकत 
व्यक्ति को सिगनल , कीटों,बिजली के बन्लाक उपकरणों और संचार उपकरणों ___ 5. 11. सिगनल रहित लाइन से गायी प्रस्थान - - ( 1 ) यदि गाड़ी को 
प्रथया रेल के संचालन से मम्बन्धिन किसी भी अन्य उपकरण नक किसी ऐसी लाइन में प्रस्थान मारना है जिममें प्रस्थान ( स्टार्टर )नित 
पहचने या उसे प्रचालित करने की अनुमति नहीं दी जाएगी । 

नहीं लगा है सो ड्राइवर को गाड़ी चलाने के लिए लिखित अनुमति दी 

जाएगी । 
5 . 01 . मबर लाइन पर गाड़ी का प्रवेश- - ( 1 ) किमा अचमा 

परन्तु जहाँ गाय को मूतं ( टेनिबिल ) प्रस्थान प्राधिकार विधा 
लाइन पर गाड़ी के प्रवेश के लिए स्टेशन मास्टर--- 

जाता है, यहां ऐमी अनुमति प्रावश्यक नहीं होगी । 
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( 2 ) उपनियम ( 1 ) में निर्दिष्ट लिखित प्रमुमति या मुर्त (इन्जिविल ) 
प्रस्थान प्राधिकार नब तक नहीं दिया जाएगा जब तक गाड़ी के प्रस्थान 
के लिए सभी काटे सेट नहीं कर दिए जाते और मम्मुख ( फेमिंग ) काटी 
पर ताला नहीं लगा दिया जाता । 


5 . 18. रात्रि में प्रभवा धंध, कोहरे या तुफानी मौसम में जब स्पष्ट 
विषाई नहीं देता है, गात्री को अप्रिम स्थिति सफ लाना - - राशि में प्रया 
धुध, कोहरे या तूफानी मौसम में जब स्पष्ट दिखाई नहीं देता है, प्रस्थान 
प्राधिकार की प्रतोमा करने वाली गाड़ी को अग्रिम स्थिति में प्रस्थान 
( स्टार्टर ) सिगनल तक या अग्रिम प्रस्थान ( एडवांस इस्टार्टर ) सिंगनल 
तक लाने की अनुमति नहीं दी जाएगी , किन्तु उस दशा में ऐमी अनुमति 
दी जा सकती है अब ट्रेक मकिट पग्रिम स्थिति में उम गाड़ी की उपस्थिति 
का संकेत देते हैं । 


5 . 12. सामुहिक प्रस्थान सिगनल वाली लाइन से गाड़ी का प्रस्थान -- 
( 1 ) यदि किसी गाड़ी को लाइनों के किसी ऐसे समूह की एक लाइन 
से प्रस्थान करना है जिनका सामूहिक प्रस्थान सिगमल है तो , ड्राइवर 
को संचालन पति के अधीन प्रस्थान प्राधिकार के अतिरिक्त , प्रस्थान की 
लिखित अनुमति भी दी जाएगो । । 


( 2 ) उपनियम ( 1 ) में निर्दिष्ट लिखित प्रमुमति पोर प्रस्थान 
प्राधिकार , तब तक नहीं दिया जाएगा जब तक गाड़ी के प्रस्थान के लिए 
सभी कोटी को मेट नहीं कर दिया जाता और सम्मुख ( फेसिंग ) कांटों 
पर ताला मही लगा दिया जामा । 


5 . 19, परिचालित लाइम पर अवरोध --- ( 1 ) कोई भी रेल मेवक 
परिचालिन लाइन का उल्लघन करने वाला या उसमें अपराध हालने वाला 
लदान , शंटिंग या अन्य कोई काम तब तक प्रारम्भ नहीं करेगा अब तक 
कि उसने स्टेशन मास्टर से या विशेष अनुदेशों के अधीन उम पावत 
नामिन किसी अन्य रेल सेवक से पूर्व मंजूरी नहीं ले ली है । पूर्व मंजूर्ग 
देने वाला व्यक्ति यह देख लेगा कि उक्त काम के होने के दौरान , यातायात 
की रक्षा के लिए सभी प्रावश्यक उपाय कर लिए गए हैं । मोर जम तक 
भवरोध दूर नहीं हो जाता तब तक मावश्यक सिंगनल मान रखे जाएंगे । 


5 . 13. शंटिंग का नियंत्रण :- - ( 1 ) शैटिंग कार्य का नियंत्रण स्थावर 
सिगनल या हैंड सिगनल या मोखिक निर्देशों द्वारा किया जाएगा । 

( 2 ) किन्तु ड्राइवर सिगनलों पर ही पूरी तरह मिर्भर न रह कर 
सदैव चौफस और सतर्क रहेगा । 


( 2 ) किसी सेन्ट हम्प को अथवा धक्का- रोध ( स्नेमडेट एण्ट ) को 
किसी भी कारण अवरुख नहीं किया जाएगा और यदि वह प्रवरुन हो 
आता है तो सिगनला को माफ करने के लिए इसे पर्याप्त दरी का 
एवजी नहीं माना आगगा । 


( 3 ) जब तक कि विशेष अनुदेणों द्वारा अन्यथा प्राधिकृत नहीं 
कर दिया गया है, शंटिंग के दौरान गाड़ी की गति 15 किलोमीटर प्रति 
घंटे से अधिक नहीं होगी । 


5. 20. उतार - चढ़ाव पर शंटिंग करना — यदि उसार- चढ़ाव पर गंटिग 
की जा रही है तो शंटिंग का प्रभारी ( चार्म ) रेल सेवक यह मुनिश्चित 
करेगा कि --- 


5 . 14 शटिंग को जिम्मेवारी-- --स्टेशन मास्टर यह देखेगा कि गाड़ियों 
या वाहनों को गंटिंग केवल ऐसे समय और रीति से की जाए कि उसमें 
चतरा न ही । . 


(क ) पर्याप्त संख्या में दम लगा दिए गए है, जहा मावश्यक है 

वहाँ गुट्टी रोक ( स्प्रेग ) लगा दिए गए हैं , जहां स्लिप 
सालिग काटे या ट्रैप लगे है उन्हें मरक्षा सुनिश्चित करने 
के लिए. मेट कर दिया गया है और वाहनों की अनियंत्रित होन 
से रोकने के लिए , पूरी सावधानी बरती गई है , तया 


5 . 15. केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण ( सेन्द्रलाल ट्रेफिक कन्ट्रोल ) के 
मधीम स्टेशनों परशंटिंग----( 1 ) केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण ( सेन्ट्रलाइज्ड 
ट्रैफिक कन्ट्रोल ) के अधीन किसी स्टेशन पर , यातायात केन्द्रीकृत नियंत्रण 
परिचालक ( मेन्ट्रलाइजा ट्रैफिक कन्ट्रोल भापरेटर ) की अनुमति के बिना 
पौर अब केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण ( सेन्ट्रलाइज ट्रैफिक कन्ट्रोल ) लागू 
नहीं है तो स्टेशन मास्टर की प्रमुमति के बिना , कोई मंटिंग नहीं की 
जाएगी । 


( ख ) लाइन में खड़ी बलान वाले किसी भाग पर, महा न तो 

पृथक्करण ( आइसोलेटेड ) है और न ही क्लिप साउगों द्वारा 
पक्षण है , वहां उतार- चढ़ाव की ढलान के नीचे की मोर भी 
एक इंजन लगा दिया गया है । 


नोट -- एस नियम के प्रयोजन के लिए खड़ी बलान 260 में / या 
इमसे तीन होगी, पर रोलर बेयरिंग से युक्त वाहनों के लिए 400 में 
1 मा इमसे तीन ढलान को खड़ी ढलान मामा जाएगा । 


( 2 ) प्रावश्यकता होने पर, केन्द्रीकृत यातायात निमंत्रण परिचालक 
( सेन्ट्रलाइज्ड ट्रैफिक कन्ट्रोल प्रापरेटर ) शंटिंग के लिए किसी स्टेशन या 
उसके किसी भाग के यातायात संचालम का स्थानीय नियंत्रण स्टेशन मास्टर 
को सौंप सकता है और तत्पश्चात् वही इस स्टेशन या उसके उस भाग 
पर विशेष अनुदेशों के अधीन निर्धारित रीति से टिग के लिए जिम्मेवार 
होगा जिसके लिए उसे स्थानीय नियंक्षण सौंपा गया है । 


5 . 21. सूज टिंग - केन, ऐसे वाहन जिनमे यात्री, कर्मकार, विस्फोटक , 
पतरमा माल या पशु है या विशेष अनुदेशों के मधीन विनिर्दिष्ट किए 
जाने वाले किसी अन्य वाहन की न तो लूज शंटिंग की जाएगी और न ही 
ऐसे वाहनों के साथ कोई सूज शंटिग की जाएगी । 


5 . 16. गादियों के प्रमेश के समय शंटिंग - जब कभी किसी ऐसी लाइन 
पर पाने वाली गाड़ी के लिये सिगनल माफ किये जायें जिसका पृथक्करण 
( मासोलेटेस ) नहीं किया गया है तो उन कटिों की और कोई शंटिंग 
नहीं की जायेगी जिम पर कि पाने वाली गाड़ी को पास होना है । 


5 . 22. वाहनों को स्टेशन सीमा के बाहर साइजिंग में छोड़ना: - - काई 
भी रेल सेवक किसी भी वाहन को स्टेशन सीमा के बाहर किसी साइक्षिण 
में तब तक नहीं छोड़ेगा जब तक वह वाहन सब परिचासित लाइनों से 
अलग नहीं है और, विशेष अनुदेशों के अधीन के सिवाया जब तक उसके 
पहिए भली प्रकार जकड़ नहीं दिए गए हैं । 


5 . 17. समपार ( लेषिल कासिंग ) के पास संटिंग -किसी पमपार 
( लेविल कासिंग ) के पास या आर-पार शंटिंग का प्रभारी ( बा ) रेल 
सेवक , ड्राइवर को गाड़ी समपार ( लेखिल क्रासिंग ) पार करने की अनुमति 
देने से पहले , यह मुनिश्चित कर लेगा कि माफ यातायात के लिए फाटक 
मंद करके उनमें ताले लगा दिए गए है । 


3 . 23, स्टेशन पर वाहनों को सुरक्षित रखना ----स्टेशन मास्टर यह 
खेगा कि स्टेशन पर बहे हुए वाहन विशेष अनुदेशों के अनुसार भली 
प्रकार मांध दिए गए हैं । 


[ भाग 11 - खण्ड 3(i )] 
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अध्याय 6 


दुर्घटनाएं और असाधरण घटनाएं 
6 . 01 दुर्घटना या अवरोध - ( 1 ) यदि स्टेशन मास्टर को किसी 
दुर्घटना या अवरोध की सूचना मिलती है तो वह यातायात की रक्षा के 
लिए शीघ्रतम संभव उपयुक्त साधनों द्वारा सभी आवश्यक सावधानियां 
बरतेगा । 


( घ ) जब गार्ड स्वयं गाड़ी की रक्षा के लिए पीछे जाता है 

तो वह उप-खंड ( ख ) के अनुसार कार्रवाई करने 
के बाद किसी सक्षम व्यक्ति के उपलब्ध होने पर 
उसे किसी आने वाली गाड़ी को रोकने के लिए खतरे 
का हैड सिगनल दिखाने के लिए तब तक के लिए 
प्रतिनियुक्त करेगा जब तक कि उसे वापस नहीं बुलाया 
लिया जाता और गार्ड स्वयं कारण का पता लगाने के 
लिए अपनी गाड़ी पर लौट जाएगा । 


12 ) यदि कोई गाड़ी दुर्घटनाग्रस्त हो जाती है तो स्टेशन मास्टर 
गाड़ी को मभी आवश्यक सहायता भेजने का प्रबन्ध करेगा । 

( 3 ) स्टेशन मास्टर यथासंभव शीघ्र हर दुर्घटना की रिपोर्ट विशेष 
अनुदेशों के अनुसार करेगा । 


___ 6 . 02 दुर्घटना होने या संचार साधन फेल हो जाने पर रेल संचालन ---- 
किसी लाइन या किसी गाड़ी के दुर्घटनाग्रस्त हो जाने पर , अथवा संचार 
साधन फेल या अवरुद्ध हो जाने पर आपात स्थिति में , स्टेशनों के बीच 
गाड़ियां विशेष अनुदेशों के अनुसार चनाई जाएंगी । 


( ङ ) यदि गार्ड को खतरे का हैंड सिगनल दिखाने के लिए 

उप - खंड ( घ ) के अनुसार कोई अन्य सक्षम व्यक्ति नहीं 
मिलता है, तो वह ड्राइवर से पता करने के बाद, एक 
बार फिर उसी स्थान पर लौट जाएगा जहां उसने तीन 
पटाखे रखे हैं और जाते हुए तथा वहां पहुंचकर 
किसी भी आती हुई गाड़ी को खतरे का हैंड सिगनल 
तब तक दिखाता रहेगा जब तक कि उमे वापस नहीं 
बुला लिया जाता । 


6 -03स्टेशनों के बीच रुकी गाड़ियों की रक्षा 


( च ) जब गार्ड का उसके द्वारा प्रतिनियुक्त व्यक्ति को वापस 

बुला लिया जाता है तो वह तीनों पटाखे वहीं छोड़ 
देगा और वापसी में बीच का पटाखा उठा लेगा । 


यदि किसी दुर्घटना, खराबी , अवरोध या किसी अन्य असाधारण 
कारण से कोई गाड़ी स्टेशनों के बीच खड़ी हो जाती हैं और ड्राइवर 
को लगता है कि गाड़ी आगे नहीं जा सकती है तो वह निर्धारित कोड 
में सीटी -बजाकर या अन्य साधनों द्वारा गार्ड को इस बात से अवगत 
कराएगा और उमसे खतरे के हैंड सिगनलों का आदान-प्रदान करेगा । 
इसके बाद तत्काल गार्ड और ड्राइवर गाड़ी के पीछे और आगे निम्नलिखित 
कार्रवाई करेंगे ; अर्थात् : 


( i ) इकहरी लाईन सेक्शन पर अथवा दोहरी या बहुलाईन संक्शन पर जब वह 
अस्थाई रूप से इकहरी लाईन सेक्शन के रूप में संचालित हो । 


( छ ) यदि दोहरी ( डबल ) या बहुलाइनों वाले सेक्शन पर 

सहायता मांगी जाती है, या इकहरी (सिंगल ) लाइन 
वाले सेक्शन पर बहुलाइनों वाले सेक्शन पर या किसी 
दोहरी ( डबल ) या बहुलाइनों के सेक्शन पर जहां 
अस्थायी रूप से इकहरी (सिंगल ) लाइन संचालन हो 
रहा है, ड्राइवर तुरन्त मामने की और खतरे का सिगनल 
दिखाएगा और उप -खंड ( ख ) और (च ) में निर्धारित 
रीति से गाड़ी की रक्षा के लिए या तो स्वयं जाएगा 
या फायरमैन अथवा किसी अन्य सक्षम व्यक्ति को 
भेजेगा 


( क ) गाड़ी की रक्षा के लिए या तो गार्ड स्वयं पीछे जाएगा 

या किसी सक्षम व्यक्ति को पीछे भेजेगा । यदि गार्ड 
ने गाड़ी की रक्षा के लिए किसी सक्षम व्यक्ति को प्रति 
नियुक्त किया है तो वह परामर्श के लिए ड्राइवर के 
पास जाएगा । 


( ज ) यदि कोई गाड़ी आती हुई दिखाई दे तो गाड़ी की रक्षा 

के लिए जाने वाला व्यक्ति तुरन्त गाड़ी से यथासंभव 
दूर लाइन पर पटाखे रखेगा । 


( ii ) दोहरी लाईन सैक्शन पर जहां दो लाईनों पर गाड़ियां विपरीत दिशा में 
चलती हैं । 


( ख ) गाड़ी की रक्षा के लिए जाने वाला व्यक्ति किसी भी 

आती हुई गाड़ी को रोकने के लिए उसे लगातार खतरे 
का हैंड सिगनल दिखाएगा और अपने हैंड सिगनलों के 
अतिरिक्त , अपने साथ लाए गए पटाखे नीचे लिखे अनु 
सार उस लाइन पर रखेगा जिस पर अवरोध हुआ है, अर्थात: 

उसके जाने की दिशा में , एक पटाखा अपनी गाड़ी 
में 400 मीटर दूर रखेगा, और अपनी गाड़ी से 
कम से कम 800 मीटर दूर या ऐसी दूरी पर जो 
विशेष अनुदेशों द्वारा नियत की गई है, तीन 
पटाखे रखेगा जो एक दूसरे से 10 मीटर दूर होंगे 
परन्तु बड़ी लाइन पर, पहला पटाखा गाड़ी के 
रुकने के स्थान से 600 मीटर की दूरी पर रखा 
जाएगा और तीन पटाखे जो एक दूसरे से 10 मीटर 
* होंगे , 1200 मीटर की दूरी पर रखे जाएंगे । 


यदि यह सुस्पष्ट है कि बगल वाली लाइन पर जहां 
सामान्य रूप से गाड़ियां विपरीत दिशा में चलती हैं , अवरोध 
हैं तो ड्राइवर तुरन्त या तो स्वयं जाएगा या अपने 
सहायक ड्राइवर अथवा फायरमन अथवा किसी अन्य सक्षम 
व्यक्ति को भेजेगा जो बगल वाली लाइन की सामने की ओर 
से , उपरोक्त खंड (i ) में विहित रीति से , रक्षा करेगा । 
गार्ड , किसी मक्षम व्यक्ति को , यदि उपलब्ध हो , गाड़ी की 
पीछे की ओर से रक्षा करने के लिए भेजेगा और स्वयं तुरन्त 
सहायता करने के लिए और बगल वाली लाइन की मामने की 
अोर से उपरोक्त खंड ( ii ) में विहित रीति से रक्षा सुनिश्चित 
करने के लिए आगे बढ़ेगा । यदि यह ज्ञात न हो कि बगल वाली 
लाइन पर अवरोध है या नहीं, तो ड्राइवर बगल वाली 
लाइन की रक्षा करने के लिए उपरिवर्णित कार्रवाई करेगा 
और गाई गाड़ी को ध्यानपूर्वक देखते हुए इंजन की ओर बढ़ेगा । 
यदि गार्ड को यह पता चलता है कि बगल वाली लाइन पर 


से भिन्न कोई अन्य व्यक्ति गाड़ी की रक्षा के 
H ar है तो वह उप -खंड ( ख ) के अनुसार 
कारवाई करने के बाद, किसी आने वाली गाड़ी को रोकने 
के लिए उन तक अपना खतरे का हैंड सिगनल दिखाता 
रहेगा जब तक कि उसे वापस नहीं बुला लिया जाता । 
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अवरोध है तो वह सहायता के लिए मौर. बगल वाली लाइन फी 

लाइन की , जिस पर प्रभावित गाड़ी खड़ी है, मामने की ओर 
उपरिवर्णित रक्षा सुनिश्चित करने के लिए भागे बढ़ेगा । यदि उमे 

से और पीछे की ओर से रक्षा करने के लिए काईचाई की 
पता चले , कि बगल वाली साइन पर अवरोध नहीं है, तो वह 

जाएगी । 
ड्राइवर के साथ परामर्ण करने के पश्चात् उपरोक्न खा ( i ) 

( vi ) गायी रूकने के कारण का पता लगाने और उसे दूर करम के लिए 
में विहित रीति से गाड़ी को पीछ की मार से रक्षा करने के 

कार्यवाई : 
लिए वापस जाएगा यदि उसने इस प्रयोजन के लिए किसी अन्य 
सक्षम व्यक्ति को पहले ही भेजा हुमा हो । 

इम अथवा वाहन में किमी दोष का पता लगाने या 
उसे सुधारने के लिए अथवा किसी अन्य अवरोध आदि को , 

जिसके कारण में गाड़ी की हुई हो , दूर करने के लिए , यदि 
(iii ) नामित लाईनों पर एक विशीय यातायात सहित बहू लाईन काम पर 

व्यवहार्य हो तो , केवल यह सुनिश्चित करने के बाद ही कि 

गाड़ी की रक्षा ऊपर उल्लिखित प्रक्रिया के अनुसार उपयुमन 
जब यह सुस्पष्ट है कि बगल वाली लाइन पर, जिस पर गाडिया 

भूप में की गई है , कार्रवाई की जाएगी । 
सामान्य रूप से विपरीत दिशा में पलती है, अबरोध है , अथवा 
जब यह ज्ञात न हो, कि किसी ऐसी लाइन पर अवरोध है 

( vii ) यदि बाद में यह पता चलता है कि बगल वाली लाइन या 

लाइनै अवरोधमुक्त हैं तो उम पर से रक्षा व्यवस्था हटाई 
अथवा नहीं , तो ड्राइवर तुरन्त बगल वाली लाइन लाइनों की 
रक्षा करने के लिए उपरोक्त खण्ड ( ii ) में निहित रीति से कार्रवाई 

जा सकती है, किन्तु तय नहीं अबकि सहायता के लिए किमी 

पाने वाली गाड़ी को रोकना घोछिन है । 
करेगा । यदि यह सुस्पष्ट है कि बगल वाली लाइन पर मिस 
पर गाड़ियां सामान्य रूप से प्रभावित गाड़ी की दिशा में चलती 
हो , अबरोध है अथवा जब यह मात नहीं है कि किमी ऐसी 

( 2 ) (i ) यदि किसी गाड़ी के साथ गार्ड नहीं है तो इस नियम में 
लाइन पर प्रवरीध है अथवा नहीं, नो गार्ड सुरम्त प्रेमी 

गार्ड के अधिषित कर्तव्य झाइवर प्रश्रवा उसके द्वारा 
लाइन लाइनों की उपरोक्त खंड (i ) में विहिप्स रीति मे रक्षा 

प्रमि -मियुक्न रेल मेवक को करने होंगे ; 
करेगा । यदि यह सुस्पष्ट है कि बगल वाली लाइन लाइनों पर 
जिस/जिन पर गाड़ियां मामान्य रूप से विपरीत दिशा में पलती 

(ii ) ड्राइवर की किसी असमर्थना की दशा में , इम मियम में 
है , अबरोध है और ऐसी किसी भी लाइन पर, जिस पर 

ब्राइवर के मधिषित कर्तव्य गाई अथवा उसके द्वारा 
गाड़ियां प्रभावित गाड़ियों की दिशा में चलती हैं, अवरोध नही 

प्रतिनियुक्त रेल सेवक को करने होंगे । 
है तो यह, सहायता के लिए पीर उपरोक्न खड (ii ) अमु 
मार बगल वाली लाइन लाइनों की जिस/जिन पर गाड़ियों ( 4) यदि किसी गाड़ी के माय गार्ड नहीं है तो इस मियम में गार्ड 
विपरीत दिशा में चलती हैं, रक्षा सुनिश्चित करने के लिए के अधिकथित जातंय, हाइयर या उसके द्वारा प्रतिनियुक्त रेल सेवा को 
आगे बढ़ेगा । यदि उस लाइन के अतिरिक्म जिस पर गाड़ियां करने होंगे । 
प्रभाबिस गाड़ी की दिशा में चलती हैं, कोई अन्य लाइन भी 
जिम पर गाड़ियां सामान्य रूप से विपरीत दिशा में चलती है , 

6 . 04 असाधारण रूप से वितषित पादिपा- - ( 1 ) यदि पिछले 
अवरोध है तो गार्ड का प्राथमिक कर्तव्य होगा कि वह , उप 

स्टेशन से , कोई सवारी गाड़ी साधारणत: निर्धारित समय से 10 मिनट 
रोक्त खंड (i ) में विहित रीति से, पीछे की ओर मे उम 

के भीतर और माल गाड़ी 20 मिनट के भीतर वहां नहीं पहुंचती है 
साइन की , जिस पर गाड़ियां सामान्य सा से प्रभावित गाडी 

तो अगले स्टेशन का स्टेशन मास्टर तुरन्त इस बात की सूचना पिछले 
की दिशा में चलती है , रक्षा करेगा । यह कार्रवाई करने के 

स्टेशन की और नियंत्रण कार्यालय को देगा । इसके माद दोहरी ( डबल ) 
बाद ही यह, सहायता करने के लिए और उस अवरुद्ध बगल 

खाइन या मछु ( मस्टीपिल ) खाधमीं पर , ब्लाक मेस्सम के दोनों पार के 
वाली लाइन/ लाइनों की , जिस पर गाड़ियो सामान्य रूप में स्टेशन मास्टर पास वाली लाइन या लाइनों पर. ब्लाक सेक्शन में किसी 
विपरीत दिशा में चलती है, सामने की भोर में रक्षा सुनिश्चित 

तरफ से भी माने वाली सभी गाड़ियों को तुरन्त रोक देंगे और 
करने के लिए आगे बढ़ेगा । 

उपयुक्त सतर्कता प्रादेश जारी करके ऐसी गाड़ियो के ड्राइवरों और गाणे 

को चेतावनी देगे मोर पाप ही बिलम्बत गाड़ी का पता ठिकाना पार 
( iv ) ऐसे सैक्शनों पर जहां गाड़ियां मंगल दालो लाईन / लाईनों पर दोनों स्थिति मालूम करेंगे । 
विशाओं में चलती है । 

( 2 ) परिस्थिति अनुसार अपेक्षित होने पर उपरोक्त कार्रवाई इससे 

पहले भी की जाएगी । 
यदि यह सुस्पष्ट नहीं है कि अगरल पाली लाइन पर 
अवरोध नहीं है तो ड्राइवर बगल वाली लाइन लाइनों की ___ 6. 05 दुखमा या गादो बिगड़ जाने को सूचना भेगमायादि .... 
सामने की ओर से रक्षा करेगा और गार्ड बगल वाली लाइन 

कारणवश जन आगे नहीं बढ़ सकता है ता गाई या उसकी पर 
लाइनों को पीछे की और में उपरोक्त खंड ( i) में विहित 

पस्थिति 

में ड्राइवर निकटसम स्टेशन को शीघ्रतम उपयुक्त माधन 
रीप्ति से रक्षा करेगा । यह कार्रवाई करने के बाद ही गार्ड 

द्वारा यह 

मूचना भेजेगा कि दुर्घटना किम स्थान पर , किस प्रकार हुई। 
सहायता करने के लिए और मगम याली नाइन लाइनों की 

क्या कारण है और यदि सहायमा मांगी गई है तो , 
मामने की ओर से रक्षा करने के लिए आगे बढ़ेगा । 

तब तक चलाई 
नहीं जायगी जब मम मी सहायता पहच हो जाती 

। परन्तु यदि तर 
पश्चात् गाड़ो चलने योग्य हो जाती है तो वह पद 

ल बाल की गति से 
( v ) हरी बहलाईनों के सैक्शन पर खड़ी प्रभावित गाडी पाली लाईन की रक्षा चलाई जा सकती है, किन्तु ऐसा करने से पहले L 

Foसी सक्षम रेल सेवक 

को गाड़ी की रक्षा के लिए हैंड सिंगनल पौर 
उपरीका बा (ii) , ( iii ) और (iv ) में विहित सैनि जायेगा । ऐसा रेल सेवक गाड़ी से कम से 400र मागे रहेगा । 
मे बगल वाली लाइन लाइनों की रक्षा करने के बाद ही उस 

गाडी के पिछले सिरे की भी इसी प्रकार रक्षा की जायेगी । 


[ गाग----II - ME 3( 1 ) भारत का राजपत : असाधारण 
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6 . 06 प्रस्मान प्राधिकार के बिना म्लाक स्टेशन में गाड़ी-- - ( 1 ) जब 

( 3 ) गाई दिन में हरी झंडी और गति में सफेद मत्ती यथासम्भव 
किसी ड्राइवर को ब्लाक मेक्शन में यह मालूम होता है कि उसके पास अधिक से अधिक ऊपर और नीम बार-बार हिलाकर गाड़ी के विभाजित 
प्रस्थान माधिकार या ममुचित प्रस्थान प्राधिकार नहीं है तो वह तुरन्त हो जाने का मकेस देगा । 
गाड़ी रोक देगा । 


( 2 ) यह गाड़ी नाक मेक्शन में एक अबरोध मानी जाएगी और 
नियम 6. 03 के अनुसार उसकी रक्षा की जाएगो । 


( 4 ) जब विभाजित गाड़ी के दोनों भाग एक दूसरे मे दिखाई 
परने वाली दुर्ग में रुक कर खड़े हो जाते है तो उन्हें जोड़ना संभव और 
निरापद है सो गाड़ी को गाई के हैं । मिगनलों को महायता मे , पर्याप्त 
मतर्फनापूर्वक जोड़ दिया जाएगा परन्तु यह सब तक गाड़ी के पिछले भाग 
को भली प्रकार स्थायी रखने के लिए उपनियम ( 2 ) में बताई गई 
रीमि से प्रावश्यक मावधानी बरती जाए । 


( 3 ) गाई या उसकी अनुपस्थिति में राइवर इम घटना की रिपोर्ट 
शीघ्रतम उपयुक्त साधनों द्वारा निकटनम ब्लाक स्टेशन को भेजेगा और 
इसके बाद जिम स्टेशन मास्टर को घटना की रिपोर्ट की गई है. उसके 
द्वारा दिए गए अनुदेशों के अनुसार ही गाड़ी चलाई जाएगी । 


परन्तु यदि समुचित मन ( टेन्जिलिबल ) प्रस्थान प्राधिकार मार्ग में 
खो जाता है तो आइयर अगले स्टेशन सक जा सकेगा मौर उस घटना 
की रिपोर्ट स्टेशन मास्टर को देगा । 


( 5 ) यदि विभाजित गाड़ी का ड्राइवर, अगले भाग को रोक मकने 
के पूर्व ही अगले ग्लाम म्टेशन पर पहुंच जाता है तो यह सुरन्त गाड़ी 
में विभाजित होने की मेतावनी स्टेशन मास्टर को और राम्मे में यदि 
कोई केबिन मिलता है तो उसके भारमाधक रेल मेवक को भी देगा और 
मृर्त (टेन्जिमिल ) प्रस्थान प्राधिकार को यदि कोई है तब तक नहीं 
छोडगा जब तक कि म्याक मेक्शन उमकी गाड़ी के सभी वाहनों से साफ 
नहीं हो जाता । 


6 . 07 गाड़ियों के परिचालम पर प्रभाव गलने पालो ममापित 
पशामों की रिपोर्ट नियंत्रक ( कन्ट्रोलर ) या केमोकृत यातायात नियंत्रण 
परिचालक ( सेन्ट्रलाइज्ड ट्रैफिक कन्ट्रोल प्रापरेटर ) को बेना -- ( 1 ) यदि 
किसी निविस स्थिति अथवा प्रसाधारण परिस्थितियों का गाड़ियों के 
संरक्षित और ममुचित परिचालन पर बुरा प्रभाव पड़ने की संभावना है 
सो ड्राइवर, गाई और स्टेशन मास्टर इसकी सूचना नियंत्रक या केन्द्रीय 
रुस यातायात नियंत्रण परिचालक ( सेन्डलार ट्रैफिक कन्ट्रोल आपरेटर ) 
को देंगे । 


( 6 ) इम नियम में गार्ड के विनिर्दिष्ट फतष्य उसकी अनुपस्थिति में 
प्राइवर को करने होंगे । 


6 . 09 मसाक सेवरान में गाड़ी का छूटा हुना भाग - - ( 1 ) यदि किसी 
म्लाक सेमशन में रुकी हुई गाही का , उमके दुर्घटनाग्रस्त हो जाने के 
यारण या इंजन की पूरी गाड़ी को प्रागे न खींच सकने के कारण , 
विभाजन आवश्यक है तो गाई अपनी गाड़ी के पिछले भाग की रक्षा के 
लिए नियम 6. 03 के अनुसार तुरन्स कार्रवाई करेंगा । 


( 2 ) नियंत्रक या केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण परिचालक ( सेन्ट 
लाइण्ड ट्रेफिक कन्ट्रोल अपरेटर ) ऐसी खगषी या दोष की जानकारी 
मिलने पर , उपम्बर के अनुरक्षण के लिए जिम्मेदार रेल सेवक को और 
अन्य मधिन रेन मेवकों को धमकी मुचना देगा । 


( 2 ) यदि इंजन अकेला या कुछ वाहनों के माथ आगे जा सकता 
है तो गार्ड उपनियम ( 1 ) में उपबंधित रूप में कार्रवाई करने के बाद 
और युग्मक ( कपलिंग ) काटने से पहले श्रेक लगा देगा मथा , यदि आवश्यक 
है तो गाड़ी के पिछले भाग को स्थिर रखने के लिए उसे मावधानीपूर्वक 
अन्यथा जकर कर रखेगा । 


6 . 08 गाड़ी का विभाजन - ( 1 ) यदि गाड़ी चलने के दौरान उसका 
कोई भाग उपमे अलग हो जाता है तो ---( क ) हायर यथासम्भव , 
गाड़ी के अगले भाग को तब तक चलाता रहेगा जब तक कि पर यह न 
समझ ले कि गाड़ी का पिछला भाग हा गया है जिसमे कि दोनों भागो 
के पापस में टकराने की कोई संभावना न रहे पोर निर्धारिस कोर में 
पीटी देकर गाड़ी के विभाजन की सूचना गाई को देगा । 


( 3) गाई उपनियम ( 2) में उपबन्धित रूप में कार्रवाई कर लेने 
के पाश्चात् ड्राइवर को लिखित अनुमति देगा कि यह अगला भाग काट 
कर अगले स्टेशन तक ले जाए और यदि यह उचित समझे तो उसे 
उसी लाइन पर वापस पाने का भी लिखित अनुदेश दे सकता है । 


( ब ) गारी के पिछले भाग में गार्ट या गाणों द्वारा - - 


( 1 ) अगले भाग से टपकर बचाने के लिए ममी भरसक प्रयत्न 

किये जायेंगे ; 
( 2 ) यदि हैंड औक है तो तुरल उन्हें लगा दिया जायेगा, तथा 

ग ) यदि कोई उचालक ( वैकिंग ) इंजम है तो , उसका ड्राइवर 
पानी के पिछले भाग को रोक वेगा और अगले भाग के डाइवर का ध्यान 
पाकर्षित करने के लिए निर्धारित कोड में भीटी बजाएगा । 


( 4 ) इकहरी (सिंगनल ) लाइन के जिन सेकसानों पर टोकन कार्य 
चालन हो रहा है उनमें ड्राइवर अपनी गाड़ी का कोई भी भाग ब्लाक 
सेक्शन में छोड़ने से पहले , टोकन गार्ड को सौप देगा और उसके लिए 
गाई मे लिखित रसीद लेगा । गाई वह टोकन तब तक अपने पास रखेगा 
जब तक उसकी गाड़ी के सब बहन म्लाक सेक्शन से बाहर नहीं हो 
जाते । 


( 5 ) गति , धुंध , कोहरे या तूफानी मौसम में जब स्पष्ट दिखाई 
महीं देता है , जैसे ही इजन , पाहे अफेला या याहमों के साथ , बड़े पैसे 
ही गाई - - 


( 2 ) गाड़ी के पिछले भाग के पकते ही , गाडी का गाई, प्राग और 
पोछे दोनों ही पोर नियम 6. 03 के अनमार गाड़ी के उम भाग की 
रक्षा करेगा और हैंए बेकों को लगाकर नया यदि प्रावश्यक है और 
विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित किया गया है, गुट्टी रोक ( स्प्रेग ) तथा 
पंजीरों के प्रयोग से वाहनों को स्थिर स्थिति में रखने के लिए कार्य 
करेगा । 


( क ) नियम 6. 03 के अनुसार अपनी गाड़ी की मागे से भी रक्षा 

करेगा , नथा 
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( स ) यह भी पेलेगा कि उसकी गासी के पियो माग के सबसे मागे 

के वाहन पर लाल मस्ती दिखाई जाए । 


8 . 11 स्टेशम से वाहनों का निकल मागमा - - पदि कोई वाहन किमी 
स्टेशन में माहर निकल भागता है तो स्टेशन मास्टर दुर्घटना बचाने के 
लिए तुरन्त दूसरे स्टेशनों तथा अन्य संबंधित व्य सियों को यथामभव 
तावनी देने की कार्रवाई करेगा । 


अध्याय 7 


संचालन पद्धतियां 
7. 01 संचालन पदसिया - - ( 1 ) स्टेशनों के बीच चलने वाली सभी 
गाड़ियों का संचालन निम्नलिखित किमी एक पद्धति के प्रममार किया 
जाएगा , पर्थात्:-- - 

( क ) पूर्ण म्लाक पद्धति , 
( ख ) स्वचालित ब्लाक पनि, 
( ग ) अनुगामी गाली पनि, 
( घ ) पायलट गार्ड पनि, 
( 1 ) ट्रेन-स्टाफ तथा टिकट पनि, या 
( च ) केवल एक गाड़ी पवति । 

( 2 ) प्रत्येक रेल पर पूर्ण गलाक पति तथा स्वचालित ब्लाक 
पति का प्रयोग किया जाएगा । किन्तु उस नियम ( 1 ) में उल्लिखित 
किसी अन्य संचालन पद्धति का प्रयोग विशेष अनुदेशों के अधीन रेल या 
रेसों के किसी अन्य भाग पर मंजूर किया जा सकता है । प्रत्येक पति 
का प्रमोग उसकी लाग उन शों के अधीन किया जायेगा जो इन नियमों 
में वर्णित है । 

7 . 02 सिगमल तथा गाय के संचालन से संबंधित साधारण नियमों 
का लागू होगा यदि कोई अन्यथा ऊपमंध नहीं किया गया है तो सिग 
नलों और गाड़ियों के संचालन से संबंधित सभी नियम इन नियमों में 
वर्णित संचालन पवतियों को भी लागू होंगे । 


( 6 ) जब गाड़ी का अगला भाग ले जाया जाता है नो गाड़ी के 
उस भाग के पिछने वाहन पर कोई पिछली बत्ती ( टेल ) लेम्प या ( टेल ) 
पिछला बोर्ड नहीं लगाया जाएगा, परन्तु गाई उपनियम ( 3 ) में निर्दिष्ट 
• लिखिन अनुमति में उसका पूरा नगर लिख कर देगा । 

( 7 ) यह जानते हुए कि पिछले के ब्लाफ सेक्शन में अबरोध है 
किसी स्टेशन में प्रवण करते ही ड्राइवर का सबसे पहला मनग्य यह 
होगा कि वह स्टेशन मास्टर को इस बात की सत्काल चेतावनी दे । यदि 
स्टेशन के रास्ते में कोई केबिन पड़ता है तो केबिन के प्रभारी ( इन्चार्ज ) 
रेल सेवक को भी इस बात की जानकारी दी जाएगी । 

( 8 ) जम उपनियम ( 3 ) में विनिर्दिष्ट लिखित अनदेशों के अधीन 
इंजन को वापस लाना है तो गाई, इंजन पाने तक, म्लाक मेक्शन में 
छोरे गा गाड़ी के भाग के पीछे उपस्थित रहेगा और किसी भी मनु 
गामी गाड़ी को , अपने प्रभार ( चार्ण ) वाले किसी वाहन को हटाने की 
अनुमति नहीं देगा । 

( 9 ) ( क ) ब्राइवर अपने इंजन को अकेला या वाहनों सहित उसी 
लाइन पर तब तक वापस नहीं लाएगा जब तक कि उपनियम ( 3 ) 
के अधीन गार्ड से उसे ऐसा करने के लिए लिखित अनुवेश नहीं मिल 
जाते । 

( प ) इसके अतिरिक्त ग्राइवर मह ( मल्टीपिल ) लाइलों वाले सेक्सम 
में स्टेशन मास्टर से एक लिखित प्राधिकार लेगा । स्टेशन मास्टर यह भी 
सुनिश्चित करेगा कि रेल पण के जिस भाग पर से उक्त साइबर को 
बापस लौटना है उस पर कोई अन्य गाड़ी न लाई जाए और न ही उसे 
पार ( कास ) किया जाए । 

( ग ) स्टेशन मास्टर, इस प्रकार का लिखित प्राधिकार येमे के पहले , 
उन स्टेशन मास्टरों से विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित प्रावश्यक प्रामवासन 
प्राप्त करेगा, जिनके पास विपपन ( गवर्शन ) सुविधाएं हैं और इन 
परिस्थितियों की सूचना नियंत्रक को भी देगा । 

( 10 ) दोहरी ( ग्वल ) लाइन या बहु (मल्टीपिल ) लाइनों वाले 
मेक्शन पर , स्टेशन मास्टर के मनुदेशों के अधीन ड्राइवर, संपालन पति 
के प्रमुसार मही लाइन पर अपनी गाड़ी को यहाँ तक लोटा ले आएगा 
जहां से पार ( श्राम ) करके वह उम लाइन पर पहुंच सकता है जिस पर 
उसने अपनी गाड़ी के माफी माग को छोड़ा है मौर फिर यह उसी 
माइन पर पागे जा सकता है मौर जम लगाने के नाप जिस स्टेशन को 
जाने का उसे निर्देश मिला है उस तक गाड़ी को ले जाएगा । 

( 11 ) यषि ड्राइवर लिधित अनुदेशों के अधीन , दोहरी ( ग्वल ) 
लाइन सेक्शन में यातायात दिशा के विरुद्ध या इकहरी (सिगिल ) लाइन 
सेक्शन में स्थापित यातायात विशा के विरुद्ध जाता है तो वह सतर्कता 
पूर्वक आगे बढ़ेगा और निर्धारित कोष में मार-मार सीटी देता रहेगा । 

6 . 10 प्राण लगामा - ~ ( 1 ) मपि कोई रेल सेवक कहीं ऐसी भाग 
लगी देखता है जिससे जीवन की हानिमा पा सम्पत्ति को पति पांचने 
की संभावना है तो वह जीवन व सम्पत्ति को रक्षा के लिए और माग 
को फैलने से रोकने तथा उसे बुझाने के लिए, यथासंभव, मभी उपाय 
करेगा । 

( 2 ) यदि माग किसी विद्युत उपकर में या उसके पास-पास लगती 
है और यदि रेल सेवक विद्युत उपस्कर के संचालन में समम है तथा 
इस कार्य के लिए विशेष रूप से प्रशिक्षित है तो यह प्रभावित भाग की 
विजसी मप्लाई तुरंत काट वेगा । 

( 3 ) प्राग लगने को हर घटना की रिपोर्ट भीतम उपयुक्त साधनों 
वाग निकटनम स्टेशन मास्टर को दी जायेगी और स्टेशन मास्टर विशेष 
अनदेशों द्वारा निर्धारित रूप में कार्रवाई करेगा । 


प्रध्याय 8 
पूर्ण ग्लाम पयति 

क -- प्राणायक बातें । 
8 . 01 पूर्ण ब्लाक पति की प्रावश्यक बातें -- ( 1 ) जहाँ गाड़ियों 
का संचालन पूर्ण मलाम पनि पर होता है, वहा:--- 
( क ) किसी भी गाड़ी को ब्लाक स्टेशन से चलने की अनुमति तब 

तक नहीं दी जाएगी जब तक कि आगे के ब्लाक स्टेशन से 

लाइन मिलयर नहीं मिल जाता । 
( ख ) दोहरी ( बस ) लाईनों पर ऐसा लाइम क्लियर तब सफ नहीं 

दिया जाएगा जब तक कि जिम म्लाक स्टेशन पर लाइन 
क्लियर दिया जाता है उसके प्रथम रोक ( स्टाप ) सिगनल 
तक ही नहीं बल्कि उसके प्रागे भी पर्याप्त दूरी तक लाइना 

साफ महीं है । 
( ग ) इफहरी (सिगिल ) लाइनों पर लाइन क्लियर तम तक नहीं 

दिया जाएगा जब तक कि लाइन क्लियर देने वाले साफ 
स्टेशन पर लाइन, उसी दिशा में जाने वाली गाड़ियों से केवल 
प्रथम रोक ( स्टाप ) सिंगनल तक ही नहीं बल्किा उमके मागे 
पर्याप्त दूरी तक , साफ नहीं है मौर लाइन निसंपर पाने वाले 

ब्लाक स्टेसन की ओर जाने वाली गाड़ियों से भो साफ नहीं है । 
( 2 ) जब तक कि अनुमोदित विशेष अनुदेशों द्वारा अन्यथा निदेश 
नहीं दिए गए हैं , उपनियम ( 1 ) के मोड ( ख ) प्रौर. ( ग ) में उल्लिखित 
पर्याप्त दूरी निम्नलिखित में कम नहीं होगी , अर्थात -- - 
( क ) दिव-मकेती लीमरः स्याउंट मिगनल अथवा दिव -संफेती रंगीन 

बत्ती सिंगनल व्यवस्था में , 400 मीटर, तथा 
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- -- -- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -- - - - - 
( य ) बहु- संकेती सिंगनल या संशोधित लोअर क्याट गिगनन 

( : ) बह- संकेनी या संशोधित लोजर बाट लिन व्यवस्था 
व्यवस्था में , 180 मोटर । 

वाले स्टेशनों पर -- - 
खा - - माइन क्लियर वेने की शर्ते 

स्टेशन पर प्रत्यागित गाड़ी के निकटतम मिरे की तरफ 

के मंटिंग लिमिट बोर्ड या अग्रिम प्रस्थान ( परमांड 
8 . 02 ए पलास स्टेशन पर लाइन क्लियर वेने की शर्ते .--- इकाहरी 

स्टार्टर.) सिंगनल यदि कोई है तक , 
(भिगिल ) अथवा वोहरी ( उबल ) लाइन ए नाम स्टेशन पर लाइन 

प्रथया 
सब नक माफ नही मममी जाएगी और लाइन विनयर मब तक नहीं 

यदि शंटिंग लिमिट बोई या अग्रिम प्रस्थान ( एडवांस्ड 
विया जायगा जब तक कि --- 

स्टार्टर ) सिंगनल नहीं है तो बाहपतर भामुख (फेमिंग ) 
( क ) ठीक पहले जाने वाली गाड़ी पूरी नहीं प्रा पहुंची है , 

कांटों तक । 
( ख ) उक्त गाड़ी के पीछे के सभी सिंगनल फिर में मान नहीं 

नोट - - बी नाम के इकहरी (सिगिल ) लाइन वाले स्टेशन पर., 
कर दिए गए हैं, 

यदि दूमरी पोर के नाक स्टेशन को लाइन क्लियर दे दिया गया है तो यह 
( ग ) जिम लाइन पर गाड़ी ली जानी है वह प्रस्थान ( म्टार्टर ) नियम किमी गाड़ी को , उसके विपरीत दिशा से बिना रुके प्रण करने 
मिंगनल तक माफ नहीं है, तथा 

के लिये मना नहीं करता है परन्तु यह तब जब वि -मनी मिगनल छपवस्था 
( घ ) उक्त लाइन पर गाडी के प्रवेश के लिए मभी काटे सही ढंग 

में बाहरी ( प्राउटर ) सिगनल और बाह्यतम सम्मुख ( फेसिंग ) काटों 
से सेट नहीं कर दिए गए हैं और ममी मम्मन ( फेमिंग ) 

के मोच की दूरी तथा बहु-संकेतो सिंगनल व्यवस्था अपना मंगोधित 
काटों पर ताला नहीं लगा दिया गया है । 

लोअर क्यारेट सिंगनल व्यवस्था में निकट ( होम ) सिंगनल और बाव्य 

तम सम्मुख ( फेसिग) कांटों के बीच की पूरी लाइन क्लियर देने 
80 . 3 बी पलास स्टेशम पर लाइन क्लियर बेने की सते . - ( 1 ) की शर्तों से संबंधित नियम 8. 01 में निर्धारित पर्याप्त दूरी और नियम 
दोहरी ( डबल ) लाइन पर बी क्लास स्टेशन पर लाइन तब तक साफ 3. 40 में गाड़ी के प्रवेश के लिए निकद ( होम ) सिगनल को साफ करने 
नहीं समझी भागगी और लाइन विनयर सब नर नहीं दिया जाएगा जम की शो के अन्तर्गत निर्धारित पर्याप्त दूरी के शोष से कम नहीं है, 
तक कि 

चाहे नियम 3. 32 के उपनियम ( 1 ) में निर्धारित शंटिंग लिमिट बोर्ड 
( क ) ठीक पहले जाने वाली गाड़ी पूरी नहीं प्रा पहुंची है, 

या अग्रिम प्रस्थान ( एडवा स्टार्टर ) सिंगनल नहीं भी लगाया गया 
( ख ) उक्त गाड़ी के पीछे के सभी प्रावश्यक मिगनन फिर मे मान 
नहीं कर दिए गए हैं, अथवा 

पृष्ठ · · · · · · · · · 46 . . . . पर दृष्टान चित्र देखें । 
( ग ) लाइन - - 

8 . 04 सी क्लास स्टेशन पर लाइन क्लियर बेने की शर्ते. - -इकहरी 
( 1 ) हि -संकेती सिगनल व्यवस्था वाले स्टेशनों पर , निकट 

( सिगिल ) लाइन अथवा वीतरी ( बल ) लाइन पर वि -मकेगी, बहु 

संकेती अथवा संशोधित लोअर क्वाट सिंगनल व्यवस्था वाले सी बनाम 
( होम ) सिंगनल नक साफ नहीं है, तथा 

स्टेशनों पर लाइन तब तक साफ नहीं समझी जाएगी और लाइन क्लियर 
( 2 ) बहु- केती या संशोधित लोअर क्वाट सिंगनल व्यवस्था यिनक नही दिया जाएगा जब तक कि -- - 
वाले स्टेशनों पर बाहयतम सम्मन ( फेसिंग ) काटों तक 

( क ) ठीक पहले जाने वाली पूरी गाड़ी निकट ( होम ) मिगनल से 
अथवा ब्लाक सेक्शन लिमिट बोर्ड तक ( यदि कोई 

कम से कम 400 मीटर भागे नहीं चली गई है और वह 
लगा है ) माफ नहीं है । 

चलती हो नहीं जा रही है, तथा 
( 2 ) एकहरी (सिगिल ) लाइन पर बी क्लास स्टेशन पर. लाइन 

( ख ) पिछली गाड़ी के लिए, पाफ किए गए समस्त सिगनल उक्त 
सब तक साफ नहीं समझी जायगी और लाइन मिनपर नब तक नहीं 

गाड़ी के जाने के बाद फिर मे मान नहीं कर दिए गए हैं: 
दिया जायगा, जब तब कि 

परन्तु यह तब जब इकाहरी ( सिगिल ) लाइन पर, दुसरे मिरे के लाक 
( क ) ठीक पहले जाने वाली गाड़ी पूरी नहीं आ पहुंची है , 

स्टेशन के ब्लाक हट की भोर विपरीत दिशा में चलने वाली गाड़ियों से 
( ख ) उक्त गाड़ी के पीछे के सभी प्रावश्यक मिगनल फिर से मान भी लाइन माफ है । 
नहीं कर दिए गए हैं , नथा 

ग -- अवरोध-बोहरी ( स्वल ) लाइन 
( ग ) लाइन निम्नलिखित तप साफ नहीं है, अर्थात् :--- 

8 . 03 वोहरी ( बल ) लाइन के ब्लाक स्टेशन पर गायी पाते समय 
( 1 ) द्वि -मकेती मिगनल व्यवस्था वाले स्टेशनों पर--- स्टेशन 

अवरोष. --- ( 1 ) ए क्लास स्टेशन - - जम लाइन फिलपर दिया जा चुका 
पर प्रत्याशित गाड़ी के निकटतम मिरे के शंटिंग लिमिट 

है तो निकट ( होम ) सिगनल के बाहर अथवा जिस लाइन पर गाड़ी को 
बोर्ड या अग्रिम प्रस्थान ( एडवांस्ड स्टार्टर ) सिंगनल 

लिया जाना है उस पर, संबंधित प्रस्थान (स्टार्टर ) सिंगनल तक कोई 
नक , 

अवरोध नहीं होने दिया जायेगा । 
अथवा 

( 2 ) बो क्लास स्टेशम ---जब लाइन क्लियर दिया जा चुका है 
यदि शंटिंग लिमिट बोर्ड या अग्रिम प्रस्थान ( एडवांस्ड तो स्टेशन सेक्शन के बाहर कोई अवरोध नहीं होने दिया जाएगा किन्तु 
स्टार्टर ) सिंगनल नहीं है तो निकट (होम ) मिगनल स्टेशन सेक्शन के भीतर शटिंग कार्य लगातार किया जा सकता है परन्तु 
तक , 

यह तब जब प्रावण्यक सिगनल आन रखे जाएं । 
अथवा 

( 3) जब किसी ऐमी लाइम पर, जो पुथक नहीं की गई है, पाने 
यदि शंटिग लिमिट मोर्ड या अग्रिम प्रस्थान ( एछवांस्ड वाली गाड़ी के लिए सिंगनल माफ किए जा चुके हैं तो शंटिंग कार्य उन 
स्टार्टर ) सिगनल या निकट ( होम ) सिगनल नहीं है तो कांटों की तरफ नहीं किया जाएगा जिन पर से आने वाली गाड़ी को 
बाह्यतम सम्मुख ( फेसिंग ) कांटों तक , 

पास करना है । 
866 GI/80 - 6 
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• 8 . 06 वोहरी ( उबल ) लाइन बाले भला स्टेशन में अमरोय - - ( 1 ) अन कि पाटिग लिमिट बोई या अग्रिम प्रधान ( पाडवोस्ट स्टार्टर ) गिपाना 
यदि लाइन क्लियर. दिय । आ चुका है तो शिछले दनाक संक्शन में किर्ग। लगा है और विशेष अनुदेणों के अधीन गाड़ियों की गनि - भार, क - निक , 
प्रवरोध की अनुमति नहीं दी जाएगी । 

उतार -चढ़ाय, प्रथम रोक ( स्टाप ) सिगनल की स्थिति और या दुरी का , 

जहा से प्राती हुई गाड़ी का ड्राइवर सिंगनल देख सकता है, ध्यान रखा 
( 2 ) पिछले लाक सेक्शन में शंटिंग या अन्य किसी कारण प्रयगेध की 

गया है । 
अनुमति तब नक नहीं दी जाएगी जब तक कि यह ब्लाक मेनशन माफ 
नहीं है और ब्लाक बैक नही किया गया है । 

8 . 10 इहरी (सिगा ) माइन बी क्लास स्टेशन पर स्टेशमसेक्शन में 

अबरोध - - ( 1 ) यदि आवश्यक मिगनल मान रख्ने जाते हैं तो स्टेशन 
( 3 ) अगले म्लाक सेक्शन में शंटिग या अन्य फिमी कारण अवरोध 

सेक्शन में शंटिंग की जा सकती है, परन्तु शंटिग लिमिट बोई या अगला 
की अनुमति तब सक नहीं दी जाएगी जब तक कि यह इसाक सेवान सरफ 

प्रस्थान ( एडवांस्ड स्मार्टर) मिगनल लगा होने पर वहां नक शटिंग के 
नहीं है और म्लाक फारवर्ड नही कर दिया गया है : 

लिए नियम 8 . 09 के उपबन्धों का अनुपालन किया जाएगा । 


( 2 ) जब किसी ऐसी लाइन पर, जो पृथक नहीं की गई है, आने 
वाली गाड़ी के लिये मिगनल ग्राफ किये जा चुके है तो पटिंग कार्य 
उन कांटों की तरफ नहीं किया जाएगा जिन पर से आने वाली गाड़ी को 
पाम करना है । 


परन्तु यदि अगला नाक सेक्शन, स्टेशन से दूर जाती हुई गाड़ी से 
घिरा हुआ है तो उस गाड़ी के पीछे शंटिग या प्रवर्गा की अनुमनि गाड़ी 
की गनि , भार और अक गक्ति तथा सेक्शन के उतार - चढ़ाव का ध्यान 
रखते हुए, विशेष अनुदेशों के अधीन दी जा सकती है और जैसे ही गाड़ी में 
मगले ब्लाक स्टेशन पर पहुंचने की मूषना मिलती है जैसे ही लाइन को , 
यदि यह सब सक अवरुद्ध है, नाक फारवर्ड कर दिया जाएगा । 
नोट : - नियम 8 . 14 भी देखें । 


___ 8 . 11. इमाहरो (सिगिल ) लाइन हि -संकेती सिगनल वाले मी 
क्लास स्टेशन पर स्टेशन सेक्शन के बाहर अबरोध --स्ट्रेशन सेक्शन के 
बाहर और बाहरी ( प्राउटर ) मिगनल तक की लाइन सब तक अयमद 
नहीं की जाएगी , जब तक कि स्टेशन मास्टर द्वारा इस संबंध में विशेष 
रूप से नियुक्त रेन सेवक मनालन कार्य का प्रभारी ( इंचार्ज ) नहीं है 
तथा जब तक कि ---- 


प - अपरोय इकहरी ( सिंगिल ) लाइम 


घ . 1 ए क्लास स्टेशन 


( क ) जिम ब्लाक सेक्शन में टिग होनी है वह किसी आती हुई 

गाड़ी में साफ नहीं है और सभी सम्बद्ध और प्रायश्यक सिंगनल 
पान स्थिति में नही है , अथवा 


8 . 07. गाडी प्राते समय इफहरो (सिगिल ) म. इन ए ल. स स्टेशन 
पर अपरोध--- यदि लाइन क्लियर दिया जा चुका है तो निकट ( होम ) 
सिगनल के बाहर या जिस लाइन पर गाड़ी ली जानी है उग पर , उम 
गाड़ी का नियंत्रण करने वाले प्रस्थान ( स्टार्टर ) सिगनल तक कोई अवरोध 
नहीं होने दिया जाएगा । 


( ख ) यदि कोई प्राप्ती हुई गाड़ी बाहरी ( ग्राउटर ) मिगनल पर 

पहुंच चुकी है तो , स्टेशन मास्टर ने इस बाबत अपना समाधान 
नहीं करलिया है कि गाड़ी उम सिगनल पर पूरी तरह खड़ी 
कर दी गई है : 


8 . 08. इकहरी (सिगिल ) ल इन ए क्लाप्त स्टेशन पर ब्लाक सेक्शन 
प्रवास करना - - टिंग कार्य के लिये ब्लाक सेशन नब तक अवरुद्ध नष्टी 
होने दिया जाएगा, जब तक कि - - 


परन्तु खः ( ख ) के अधीन लाइन को धुंध, कोहरे या सूफानी मौसम 
में , जब स्पष्ट दिखाई नहीं देता है, या किसी भी दशा में तव नक अवमल 
नही किया जब सक कि विशेष अनुदेशों प्राग प्राधिकल नहीं है । 


( क ) स्टेशन मास्टर ने ब्लाक सेक्शन के दूसरे और फे स्टेशन मास्टर 

से लाइन क्लियर प्राप्त नही कर लिया है , अथवा 


( ख ) ब्लाक सेक्शन छलाक बैक नहीं कर दिया गया है, अथवा 


( ग ) शंटिग करने वाला ब्लाक स्टेशन उमसे दूर जाने वाली गाड़ी 

से घिरा हुआ नहीं है, ऐसी दशा में शंटिग की अनुमति, 
गाड़ियों की गति , भार , प्रेक - शक्ति और सेक्शन के उतार- चढ़ाव 
का ध्यान रखते हुए , विशेष अनुदेशों के अधीन दी जा सकती 
है । गाड़ी पहुंचने की सूचना मिलते ही ब्लाक मेक्शन को 
म्लाक बैंक कर दिया जाएगा , तथा 


8. 12 इकारी ( सिगिल ) लाइन पर हस्त- चालित बह-संकेती सिंगमल 
पाले यो क्लास स्टेशन के स्टेशन सेक्शन के बाहर अवरोध - स्टेशन 
सेक्शन के बाहर और प्रथम रोक ( स्टाप ) सिगनल तक की लाइन को 
तब तक अवरुद्ध नहीं किया जाएगा जब तक कि स्टेशन मास्टर द्वारा इस 
संबंध में विशेष रूप में नियुक्त रेल सेवा संचालन कार्य का प्रभारी 
( इंचार्ज ) नहीं है और जब तक कि वह ब्लाक सेक्मान निममें शंटिग 
होनी है । पाती हुई गाड़ी से माफ नहीं हो गया है । 


8 . 13 इफहरी (सिगिल ) लाइन बी क्लास स्टेशन पर प्रथम रोक 
( स्टाप ) सिगनल से बाहर प्रवरोध - - प्रथम रोक ( स्टाप ) सिगनल के 
बाहर की लाइन तब तक प्रवरुद्ध नहीं की जाएगी जब तक कि लाइन 
को ठलाक बैंक नहीं कर दिया जाना । 


( घ ) ड्राइवर या शटिंग कार्य के प्रभारी ( चंचार्ज ) किसी अन्य व्यक्ति 

को विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित रीति से शंटिंग कार्य के 
· लिए स्टेशन मास्टर से स्पष्ट आदेश नहीं मिल जाता है । 


- - साधारण उपबन्ध 


8 . 14. गलाक बैंक या बलाक फारवर्ड - नाक बैक या नाफ फारवर्ष 
विणेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित कार्य-विधि के अनुसार ही किया जाएगा । 


घ - 2 यो लास स्टेशन 
8 . 09 इकरारी ( सिगिल ) लाइन यो यमास स्टेशन पर प्राती हुई 
गाड़ी के मार्ग में अपरोध -- जिस गाड़ी के लिए लाइन क्लियर दिया जा 
चका है उसके मार्ग में द्वि - संकेती सिगनल क्षेत्र में निकट ( होम ) सिगनल 
के बाहर या महु-संफेती प्रथया संशोधित लोपर क्याडेट सिगनल क्षेत्र में 
बाह यतम सम्मख (फसिंग ) कटिों के बाहर लाइन सभी अवरुद्ध की जाएगी 


8 . 15 लाक सेक्शन में शूटिंग या अवरोध के लिए प्राधिकार - - 
छलाक सेक्शन में शंटिंग या अवरोध की अनुमति देते समय, ड्राइवर को 
म्साफ सेफान में शूटिंग के लिए विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित प्राधिकार 
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भारत का राजपत्र : प्रसाधारण 
- - - - - - - - - - -- - - - - - - 

- - - -- - - - -- - - .- == = = . . . -- - - 
विया जाएगा और यह प्राधिकार निम्नलिखित किसी भी रूप में हो सकता है , अर्यात - - - 


- - - - - - - - 


( क ) अतिम क ( स्टाप ) मिगनल वाले खम्भे पर ही , उससे नीचे निर्धारित आकार तथा डिजाइन की एक शंटिंग भुजा, अथवा 
( ) निर्धारित डिजाइन का टोकन , अथवा 
( ग ) शंटिंग करने की लिखित अनुमति । 

5 . 16 दृष्टांत चित्र -- कहरी ( मिगिन ) लाइन और दोहरो ( डबल ) लाइन के ए , बी और सो कनान टेशन नी ने दिए चित्रों में वशिन किए गए 
हैं । ये चित्र किसी मापत्राम के अनुमार नही बनाए गए हैं । 
दिव -संकेनी सिंगनल क्षेत्र में " कलाम दोहरी ( बल ) लाइन स्टेशन पर च नावनी , निकट और प्रस्थान सिगनल 


- 


- 


- - 


- 


- 


- 


- - - 


- 


- 


- 


- 


- 


चेतायनी 


निकट 


प्रस्थान 


अग्रिम प्रस्थान 


- . . . 


HOMNATHy 


umairam 


Parent 


CIRNOWwwd 


ART 


निकट 


अग्रिम प्रस्थान 

चतावनी 
( ल ) - - लाक सेक्शन 

ल - लान 
द्वि - संकेती मिगनन क्षेत्र में ए क्लाम के इकही (मिगिन ) लाइन स्टेशन पर अनावनी,निकट , प्रस्थान सिगनन 
चेतावनी निकट 

प्रस्थान 


__ 


- 


Intent 


Layi 


AND 


- 


प्रस्थान 


निकट 


चेतावनी 


( ल ) ----- --ठलाक सेक्शन 


ल - लाल 


द्वि - रोकतो मिगन र क्षेत्र में ए क्लास दोहरो ( नवन ) लाइन स्टेशन पर 
बाहरी चेतावनी 

निकट 


Hent into tener en mer tinere 


vere het net na die verloren 


धनायनी, बाहर निकट , प्रस्थान तथा अग्रिम प्रस्थान सिगनल 

अग्रिम प्रस्थान 


प्रस्थान 


- 


E 


- 


m 


orwAD 


AAHAT 


- PM 


ART .ITM 


ना + UMUNDRFPANE 


+ 


Pr - - - - 


मसाAATHMANNEL 


- 


gree 


R 


प्रस्थान 


निकट 


अग्रिम प्रस्थान 
( ल ) -- - - - - लाफ सेक्शन 


बाहरी घेतावनी 
( ह ) स्टेशन संक्शन 


सालास है - हरा 
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-- - 


- 


- - 


- - - 


- - - 


वि - संकेती सिगनल क्षेत्र में बी क्लास इकहरी (सिंगिल ) लाइन स्टेशन पर बाहरी तथा निकट सिगनल 


बाहरी 


निकट 


निकट 


बाहरी 


( ल ) - - -- - कलाक सेक्शन 


( ल ) - - -स्टेशन सेक्शन 


ला - लाल ह -हरा 


नि -संकेती सिगनल क्षेत्र में बी क्लास इकहरी (सिगिल ) लाइन स्टेशन पर चेतावनी, बाहरी, निकट, प्रस्थान और अग्रिम प्रस्थान सिगनल /ोटग लिमिट बोर्ड 


माहरी चेतावनी 


निकट 


प्रस्थान 


अग्रिम प्रस्थान अथवा शटिग लिमिट बोर्ट 


अग्रिम प्रस्थान 


अथवा शटिंग लिमिट बोर्ड 


प्रस्थान 


निकट 


बहारी घेतावनी 


( ल ) - -उलाक सेक्शन 


ल - - लाल 


( ह) -- -- स्टेशन सेक्शन 


बहु- संकती सिगनल क्षेत्र में बो मनास दोहरी ( उबल ) लाइन स्टेशन पर पूर, निफट, प्रस्थान , अग्रिम प्रस्थान, सिगनल और ब्लाक सेक्शन लिमिट बोर्ड 


निकट 


ब्लाक सेक्शन 


प्रस्थान 


अग्रिम प्रस्थान 


लिमिट बोर्ड 


THE 


an 


m 


in 


पग्रिम प्रस्थान 


प्रस्थान 


निकट 


स - - - म्लाक सेक्शन 


ह -- - स्टेशन सेक्शन 


ल - लाल - हरा 
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संशोधित लोमर क्वाड्रेट सिगनान क्षेत्र में बी क्लास दोहरी ( स्बन ) लाइन स्टेशन पर दुर , अमायनी , निकट , प्रस्थान, अग्निम प्रस्थान मिगनल 

और ब्लाक सेक्यान लिमिट सोई 
चेतावनी निकट ब्लाक सेक्शन 

अग्रिम प्रस्थान 
लिमिट बोर्ड 


- 


- 


- 


- 


• 


A 


निकट 


चतावनी 


अग्रिम प्रस्थान 

( ल ) - - - - ब्लाक संक्शन 


प्रस्थान 
( ह ) -- - ---स्टेशन सेक्शन 


ल - लाल है - हरा 
बह- संकेतो सिगनल क्षेत्र में बो क्लाम इकहरी ( मिगिल ) लाइन स्टेशन पर दूर, निकट , प्रस्थान और अग्रिम प्रस्थान, सिगनल, पाटिंग लिमिट बोर्ड 
दूर निकट 

प्रस्थान 

अग्रिम प्रस्थान 

अथवा 
पांटिग लिमिट बोर्ड 


. . 


M 


. IN 


अग्रिम प्रस्थान प्रस्थान 

निकट 
अथवा 

शंटिंग लिमिट बोर्स 
( स ) - - - साफ सेक्शन 

( ह ) - - -स्टेशन सेक्शन 
ल - लाल हहरा 
संशोधित लोमर क्वाड्रेट सिगनल क्षेत्र में नो मलास इकहरी लाइन ( सिगिल लाइन ) स्टेपान पर दूर , चेतावनी, निमट , प्रस्थान और 

अग्रिम प्रस्थान , शंटिग लिमिट बोर्ड 


निकट 
बतावनी 


प्रस्थान 


अग्रिम प्रस्थान 

नाथमा 
टिग लिमिट बोर्ड 


AM 


निकट 


अग्रिम प्रस्थान 

अथवा 
शंटिंग लिमिट बोर्ड 


चतावनी 


( ल ) -- लाक सेक्शन 


( ह ) ----स्टेपान सेबपान 


ल - लाल ह- हरा 
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वि -संमती गिगनल क्षेत्र में मी नाम दोहरी ( वन ) लाइन स्टेशन पर चेतावनी और निकट मिगनन 


[ PART II - SEC . 3(1 )| 
- - - - - - - - -- - - - - - - - - -- - - 


चेतावनी 


निकट 


- 


-- - - -- - 


निकट 


चतावनी 


ल - जान 


( ल ) --- - माया सेक्शन 


बहु- केसी सिगनल क्षेत्र में सी काम दोहरी ( उब 1) लाइन स्टार पर दूर गोर सिट गान 

निकट 


LM 


R 


निकट 


ल - लाल 


( ल ) - - - ब्लाक संक्शन 


माना और मिट गान 


द्वि - संकेती मिगनल क्षेत्र में मी नाम इकहरा ( मिगिन ) लाइन 
चेतावनी 

निकट 


निकट 


बनायनी 


ल-नान 


ल - जान 


( ल ) - - - नाक मेक्णन 


बहु-संकेती सिगनल क्षेत्र में सी कलाम इहो (मिगिल ) लाइन स्टेशन पर दूर और निकट सिगनल 

निकट 


MAR 


PATILL 

PAP 


E 


R 11. 


FIT1 


. 1 


- 


4NNI - 


ART 


- 1 - 


निकट 


ल - लाल 


( ल ) - --- लाक सेक्शन 
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- 


- 


- 


द्वि - संकेती सिगनल क्षेत्र में बी वलास इकहरी (सिगिल ) लाइन स्टेशन पर बाहरी प्रोर निकट मिनाल 

(नियम 8 . 03 का नोट देखे ) 
बाहरी 

निकट 


mantra 


- 1803 - * - 400 मी - - 


OREARNALAYEELAND 


निकट 


बाहरी 


ल - लाल ह -हरा 


( ल ) - - - ब्लाक सेक्शन 


( ह ) - - - - स्टेशन सेक्शन 


बहु - संकेती सिगनल क्षेत्र में बी क्लास इकहरी (सिंगिल ) लाइन स्टेशन पर दूर , निकट और प्रस्थान सिगनल 


( नियम 8 . 03 का नोट देखें ) 


दूर 


निकट 


प्रस्थान 


है 


ह 


mmam 


. A 


A 


- 12048, 1803 


marwa 


- 


- 


प्रस्थान 


निकट 


दूर 


ल - लाल ह - हरा 


( ल ) - - - ब्लाक सेक्शन 


( ह ) - - - - स्टेशन सेक्शन 


मशोधित लोअर क्वाड्रेट सिगनल क्षेत्र में बो क्लास इकहरी (सिगिल लाइन ) स्टेशन पर दूर, चेतावनी, निकट और प्रस्थान सिगनल 

( नियम 8 . 03 का नोट देखें ) 


चेतावनी निकट . 


प्रस्थान 


man 


1269ी| 120 भी । 


Magaanwaena 


noaritori 


Typna 


UW 


प्रस्थान 


निकट चेतावनी 


दूर 


ल - लाल ह - हरा 


( ल ) - ------ ब्लाक सेक्शन 


( ह ) -------स्टेशन सेक्शन 
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अध्याय 9 

आगे बढ़ेगा । रि मिगनल प्राफ भी है तो भी ड्राइवर यहां तक किमी 
स्वचालित ( माटोमैटिक ) भलाक पद्धति 

संभाषित अवधि पर लगातार निगाह रखेगा । यह उग सिगनल तक 

मतर्कतापूर्वक जाएगा और यहां पहुंचने थे; माद ही उसके संघ र अनुसार 
का -- दोहरी ( डबल ) लाइन पर लागू नियम 

कार्रवाई करेगा । 
9 . 01 वोहरी ( जमल ) लाइन पर स्वचालित ग्लाम परतिको पावश्यक 
शत :- - ( 1 ) जहाँ गाड़ियों का संचालन , दोहरी ( बल ) लाइन पर , 

व :- इकहरी (सिंगल ) लाइन पर लागू नियम 
स्वचापित ब्लाक पद्धति में होता है वहा 

9 . 0 3. इमारी (सिगिल ) लाइन पर स्वचालित नाक पति की 
( क ) लाइन पर निरन्तर ट्रेक मर्किट या धुरी काउन्टर लगाए जाएंगे , प्रावश्यक बातें : -- ( 1 ) जहाँ इकहरी (सिगिल ) लाइन पर गाड़ियों का 
( ख ) अावश्यकता होने पर , दो निकटवर्ती ब्लाक स्टेशनों के बीच की 

मंचालन स्वचालिन ललाफ पसति के अनुमार होता है, यहां- - 
लाइन , कई स्वचालिम ब्लाक सिगनल सेक्शनों में बांटी जा सकती है । 

( क ) लाइन पर निरन्तर ट्रैक मकिट या धुगे काउन्टर की व्यवस्था 
प्रत्येक ऐसे सेक्शन दो ऋमिक रोक ( स्टाप ) मिगनलों के बीच 

की जाएगी , 
परिच लित लाइन के भाग होंगे और इनमें प्रवेश रोक ( स्टाप ) 
सिगनल द्वारा शासित होगा, मथा 

( ख ) अगले ब्लाक स्टेशन से लाइन किनबर मिलने के बाद ही 

यातायात की दिशा स्थापित की जाएगी , 
( ग ) ट्रेक मकिट या धुरी फाउन्टर, स्वचालित पाक मिगनल सेक्शन 
में प्रवेश का शामित करने वाले ( स्टाप ) मिगनन को दम 

( ग ) यातायात की दिशा स्थापित हो जाने के बाद ही कोई गाड़ी 
प्रकार नियंत्रित करेंगे कि - - 

एक नाक स्टेशन में दूसरे छाला स्टेशन के लिए प्रस्थान 

करेगी , 
( 1 ) सिगनल तब तक माफ मकेन पर नहीं जाएगा जब 
तक लाइन , न केवल अगले रोक ( स्टाप ) सिगनल तक , 

( घ ) लाइन क्लियर मिलता तब तक मंत्र नहीं हो सकेगा जब तक 
बल्कि उसके प्रागे भी पर्याप्त दूरी तक माफ नहीं है , 

कि लाइन क्लियर देने वाले नाक स्टेशन पर न केवल स्टेशन 
तथा 

के प्रथम रोक ( स्टाम ) सिगनल सम बल्कि उससे प्रागे भी 

पर्याप्त दूरी तक लाइन साफ नहीं है , 
( 2 ) जैसे ही गाड़ी सिगनल पार करे वैमे ही सिगनल स्वत : 
__ आन पर प्रा जाए । 

( ऊ ) दो निकटवर्ती ब्लाक स्टेशनों के बीच की लाइन, यदि मावश्यक 

है तो , रोक ( स्टाप ) मिगनल लगाकर यो या अधिक स्वचालित 
( 2 ) अब ना अनुमोदित विशेष अनुदेशों द्वारा अन्यथा निदेश नही 

ब्लाक सिगनल सेमशनों में विभक्त को जा सकती है । 
दिया गया है, उप नियम ( 1 ) के खण्ड ( ग ) में उप खण्ड ( 1 ) में उलिखित 
पर्याप्त दूरी 120 मीटर मे कम नहीं होगी । 

( च ) यातायात की दिशा स्थापित हो जाने के बाद, प्रत्येक स्वचालित 

छलाक मिगनल सेक्शन के अन्दर, उपमें से होकर तथा उससे 
9 . 02 यदि बोहरो ( अबल ) लाइन पर स्वबल रोक ( स्टाप ) 

बाहर जाने के लिये गाड़ियों का संचालन संयोधन स्ववल 
सिगनल को प्रान स्थिति में पास करना है तो उस समय ड्राइवर तथा 

रोक ( स्टाप ) सिगनल द्वारा नियंत्रित किया जायेगा और वह 
गार्ड के कर्तव्य :- - ( 1 ) यदि प्राइवर को A चिह्न ( मार्कर ) लगा हुमा 

स्ववल रोक ( स्टाप ) सिगनल तय लक " माफ " स्थिति में नहीं 
कोई स्वचल रोक ( म्टाप ) गिगनल मान स्थिति में मिलता है तो यह 

जाएगा जब तक कि लाइन प्राने स्त्रया रोक ( स्टाप ) 
अपनी गाड़ी को उम मिगनल के पहले ही रोक देगा । गाड़ी को सिगनल 

सिगनल मा माफ नहीं हो जातो : 
के पहले रोक देने के बाद, हाइधर यहा, दिन में एक मिनट और रात्रि 
में दो मिनट तक मकेगा । यदि इतने समय तक प्रतीक्षा के बाद भो 

परन्तु यह और कि यदि अगला रोक ( म्पाय ) मिसन हस्तचालित 
मिगनल मान ही रहता है तो वह निर्धारित फोर में मोटो बजाएगा 

रोक ( स्टाप ) सिगनल है नो माइन उनके प्रागे भी पर्याप्त दूरी तक माफ 
और गार्ड के साथ सिगनल का प्रादान -प्रदान करेगा । फिर वह अगले 

है, सया 
रोक ( स्टाप ) मिगनल की प्रोर, जहां तक लाइन माफ है, अत्यधिक 

( छ ) यातायात को विशां के विपरीत सभी रोक ( स्टार ) मिन 
सतर्कता बरतते हुए इस प्रकार आगे बढ़ेगा कि यह किसी अवरोत्र को 

प्रान स्थिति में होंगे । 
देखते ही रफ मझे । 

( 2 ) जम नक अनुमोदित विशेष अनुवेगों द्वारा अन्यथा निदेश नही 
( 2 ) उप नियम ( 4) में बनाई गई स्थिति को छोड़कर, यदि गाड़ी 

दिया गया है, उअनियम ( 1 ) के खरा ( घ ) और ( च ) में उनाखत पनि 
स्वचल रोक ( स्टाप ) सिगनल पर इस प्रकार की है तो गार्ड पीछे की 

दूरी 180 मीटर से कम नहीं होगी । 
पोर रोक ( स्टाप ) हैण्ड सिंगनग्न दिखाएगा । 
( 3 ) यदि लाइन पर. गोलाई, धुंध , वर्षा या मांधी , या इंजन द्वारा 

9. 04 करो ( सिगिल ) लाइन पर स्वचालित गलाक क्षेत्र में 
गाड़ी ढकेली जाने के कारण अथवा अन्य कारणों से, भागे की लाइन 

स्थावर सिगनलों का न्यूनतम उपस्कार: - - . - - प्रत्येक विश के लिए लगार 
स्पष्ट रूप से देखी नहीं जा सकती है तो ड्राइवर बहुत धीमी गति से 

जाने वाले स्थावर सिगनलों का न्यूनतम उमस्कर निम्नलिखित होगा, 
मागे बढ़ेगा , जो किसी भी दशा में 8 किलोमीटर प्रति घंटे से अधिक नहीं 

अर्थात् :- - 
होगी । इन परिस्थितियों में , जब ड्राइवर के साथ फायरमैन या सहायक 

( क ) स्टेशन पर हस्तथालिन रोक ( स्टाप ) सिगनान - - 
प्राइवर नहीं है, और यदि यह प्रावश्यक समझता है तो , निर्धारित कोड 
में सीटी बजाकर गाई से सहायता मांग सकता है । 

( 1 ) एक निकट ( होम ) । 
( 4 ) इस प्रकार बुलाए जाने पर गार्ड, प्राइवर के प्रागे बढ़ने से 

( 2 ) एक प्रस्थान ( स्टार्टर ) 
से पहले, इंजन कैम में आ जाएगा और पूरी निगरानी रखने में ड्राइवर को 

( ख ) स्टेशन के निकट ( होम ) मिगनल के पहले एक स्वचन रोक 
सहायता के लिए उसके साथ चलेगा । 

( स्टाप ) मिगनल । 
( 5 ) स्वचल रोफ ( स्टाप ) सिगनल को पान स्थिति में पास करने नोट :--- अनुमोदित विशेष अनुदेशों के अधीन, स्ववल रोक ( स्टाप ) मिगतान 
के बाद ड्राइवर अगले रोक ( स्टाप ) सिगनल तक अति सतर्कता के साथ 

को हटाया जा सकता है । 
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___ 9 . 03. हरी ( मगिल ) लाइन पर स्वचालित बलाक मेख में 
प्रतिषित स्यावर सिगमल--- ( 1 ) नियम 9 04 में निर्धारित स्यूनतम 
उपस्फर के अतिरिक्त म्लाक स्टेशनों के बीच, आवश्यकतानुसार, एक मा 
अधिक अतिरिक्त स्वपल रोक ( स्टाप ) मिनल लगाए जा सकते हैं । 


( 2 ) इसके अतिरिक्त , गाड़ियों के निरापद संचालन के लिए प्रावश्यक 
मानुसार कोई अन्य स्थावर सिगनल भी लगाया जा सकता है । 


9 . 06. हरी (सिगिल ) लाइन पर स्वचालित माफ क्षेत्र में 
इत्तवालित रोक ( स्टाप ) सिगनलों को माफ करने की शर्ते :--- ( 1 ) 
मिकट ( होम ) सिगनल -- यदि गाड़ो अन्तिम ( टमिनल ) स्टेशन से भिन्न 
किसी पम्य स्टेपान के निकट ( होम ) सिगनल पर पहुंच रही है, तो वह 
पिगनल सब तक माफ नहीं किया जायेगा जब तक कि लाइन , म केवल 
प्रस्थान ( स्टार्टर) सिगनल तक , बॉल्फ उसमें भागे भो पर्याप्त दूरी तक 
माफ नहीं है । 

( 2 ) मन्तिम रोक ( पाप ) मिगन - किसी गाड़ी के लिए प्रतिम 
रोष ( स्टाप ) सिगनल तब तक माफ महीं किया जायेगा जब तक कि 
यातायात को विशा स्थापित नहीं हो गई है और सारे स्पषम रोग 
( erप ) मिगनल तक , या यदि अगला रोक ( स्टाप ) सिगनल हस्तचालित 
दैनो उसके भागे पर्याप्त दूरी तक, माइन माफ नहीं है । 

( 3) जब तक पनुमोक्ति विशेष अनुदेशों द्वारा प्रत्यया मिपेश नही 
पिया जाता, उपनियम ( 1) पौर ( 2 ) में उल्लिखित पर्याप्त पूरी कभी भी , 
प्रमश: 120 मीटर तया 180 मीटर से कम नहीं होगी । अनुमोदित 
डिजाइन का सैण्ड हम्प या रेल संरक्षा प्रायुक्त की मंजुरी से, सिरेलिंग 
स्विष को उप नियम ( 1 ) में लिखित पति दूरी का फारगर एवंडो 
माना जाएगा । 


( 5) यदि लाहन पर गोलाई धंध वर्षा या प्रांधी या इंजन द्वारा 
गाड़ी केली जाने के कारण प्रपया अन्य कारणों में, प्रागे को लाइन 
स्पष्ट देखी मही जा सकती है तो ड्राइवर बहुत धीमी गति से आगे बढ़ेगा , 
जो किसी भी दशा में 8 किलोमीटर प्रति घंटे से अधिक नहीं होगी । इन 
परिस्थितियों में , जब ड्राइवर के साथ फायरमैन या सहायक ड्राइवर नहीं 
है और यदि वह आवश्यक समझता है तो , निर्धारित कोड में मीटी बजाकर 
गाई से सहायता माग सकता है । 

( 6 ) इस प्रकार बुलाये जाने पर गार ड्राइवर के प्रागे पड़ने से 
पहले मन कैच में पा जायेगा और पूरी निगरानी रखने में , प्राइवर को 
महायता के लिए उसके साथ चलेगा । 

( 7) स्वल र रोक ( प ) मिगनन को मान स्थिति में पास 
करने के बाद ड्राइवर अगले रोक ( स्टाप ) सिगनल तक प्रति सतर्कता के 
माय मागे बढ़ेगा । यदि यह मिगमल माफ भी है तो भी ड्राइवर वहां 
लक किसी संभाषित अवरोध पर लगातार निगाह रखेगा । या उन सिगनल 
तक सस्ता पूर्वक जाएगा और यहां पहुंचने के बाद ही उसके संकेत 
अनुसार कार्रवाई करेगा । 

9 . 08. महरो (सिगिल) लाइन पर स्वचालित बसाक पद्धति में 
पाड़ियों के संचालन का प्रभारी ( चार्ज ) व्यक्ति - - ( 1 ) जहाँ केन्द्रकत 
पातायात नियंत्रण ( सन्ट्रलाइज ट्रैफिक कन्ट्रोल ) प्रचलित है उन स्यानों 
को छोड़कर , स्टेशनों पर और उनके बोच गाड़ियों के संचालन की जिम्मे 
दारी स्टेशन मास्टर पर होगी । 

( 2 ) जिस सेक्शन पर केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण ( सेन्ट्रलाइज 
ट्रेफिक कन्ट्रोल ) प्रचलित है, वहाँ उप नियम ( 3 ) में जैसा उपन्वित है 
उसके सिवाय केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण परिचालक ( सेन्द्रलाइज्ड ट्रैफिक 
कन्ट्रोल आपरेटर ) पूरे सेक्मान में गाड़ियों के संचालन के लिए जिम्मेवार 
होगा । 

( 3 ) जिस सेक्शाम में केन्द्रोफत यातायात नियंत्रण ( मेन्ट्रलाइजणु 
ट्रैफिक कन्ट्रोल ) प्रचलित है पहा, पापासस्थिति में या विशेष अनुदेशों 
द्वारा निर्धारित रूप में स्टेशन या उसके किमो भाग पर गाड़ियों का 
सवाला स्टेशन मास्टर अपने हाथ में ले सकता है या उसे सौंपा जा सकता 
है । जब इस प्रकार पापात नियंत्रण हस्तान्तरित किया जाता है तो स्टेशन 
मास्टर, स्टेशन पा. या स्टेशन के किसो माग पर गाडियों के संचालन का 
प्रभारी ( इंचार्ज ) व्यक्ति हो । भोर स्टेशन का कार्यचालन नियम ( 1 ) 
के अनुसार किया जाएगा । 


9 . 07. पवि इकहरी (सिगिल ) लाइन पर स्ववल रोग ( स्थाप ) 
सिगनल को पान स्थिति में पास करना है तो उस समय ड्राइवर तथा 
गा कर्तव्य--- ( 1 ) यदि ड्राइवर A चिन्ह ( मार्कर ) वाला स्ववल 
रोक ( स्टाप ) सिगनल मान स्थिति में पाता है तो वह अपनी गाड़ी 
को उस सिगनल से पहले रोककर दिन में एक मिनट मा गति में दो 
मिनट तक प्रतीक्षा करेगा । 


( 2 ) यदि इतनी प्रतीक्षा के बाद भी मिगनल मान स्थिति में हो 
रहता है और यदि सिगनल के पास टेलीफोन संचार व्यवस्था है तो साइबर 
पगले ब्लाक स्टेशन के स्टेशन मास्टर से या जहा सेक्शन में केन्द्रीकृत 
यातायात नियत्रण व्यवस् । ( सेन्ट्रलाइजर ट्रैफिक कन्ट्रोल ) है वहा 
केन्द्रीयकृत यातायात नियंत्रण परिचालक ( सेन्ट्रलाइजा ट्रैफिक कन्ट्रोल 
मापरेटर ) से सम्पर्क स्थापित करके उममे अनुदेश लेगा । यथास्थिति , 
स्टेशन मास्टर या केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण परिचालफ ( सेन्ट्रलाइ 
ट्रैफिक कन्ट्रोल आपरेटर ) यह अभिनिश्चित करने के बाद कि अगले सिगनल 
नफ कोई गाड़ी नहीं है, और जहां तक शात है, ड्राइवर का मागे आना 
मन्यथा सुरक्षित है, जैसा कि विशेष अनुदेशों के अधीन उबंधित है . 
प्राइवर को मान स्थिति में सिगनल पाम करने और अगले मिगनल तक 
बढ़ने की अनुमति देगा । 


( 3 ) यदि सिगनल के पास कोई टेलीफोन सबार व्यवस्था नहीं है 
या बाह खरोष हो गई है और उसका प्रयोग नहीं किया जा सकता है तो 
शावर निर्धारित कोर में सीटी पजाएगा और गार्ड के साथ संकेतों का 
पादान-प्रदान करके सिगनल पास करेगा और फिर प्रयन्त सतर्फना के 
सा अगले रोक ( स्टाप ) सिगनल तक जहां तक लाइन माफ है, इस 
प्रकार मागे पढ़ेगा जिमसे कि यह किमो प्रबरोध से पहले हो कर सके । 

( 4) याद ना किसी स्मपर रोक ( स्टाप ) मिगनल पर इस प्रकार 
यी है तो गाई, उप नियमे ( 6 ) में जैमा उपबंधित है एमके भिवाय, 
पार्छ की पार ( स्टाप ) व मिगनम विजालगा । 
866 GI/ 807 


ग - दोहरी (अबल ) तथा इकारी (सिगिल ) लाइनों पर लागू लिवर 

9 . 09. ग्रोहा यातायात नियंत्रण ( सेन्ट्रलाइम ट्रैफिक सन्दोल ) 
मेला में गाड़ियों का संचालन -- जिस सेक्शन पर केन्द्रीकृत यातायात नियंत्रण 
( सेन्ट्रलाइज ट्रैफिक कन्ट्रो ) प्रचलित है, उसमें गाड़ियों का संचाल । 
विरोध प्रदेशों के अनुसार किया जाएगा । 

9 . 10 सवालित सर सिगनल सेक्शन में की गाड़ी को रक्षा - - 
( 1 ) मदि कोई गाड़ी म्बवालिन नाक सिनरल मेयर में की जातो है 
तो गाई तुरन्त पोछे को मोर रोक ( स्टाप ) है । सिगनल दिखाएगा और 
यह जाव करेगा कि छिन (टेन) बोई या पिछलो बनी ( टेन लाइट ) 
ठीक से प्रदगिन है । 

( 2 ) यदि नाही किमो दुर्घटना, खरायो या पवरोध के कारण की 
है और वह पागे नहीं बढ़ सकतो है तो ड्राइवर निर्धारित कोड में सोटी 
पाएगा । नियम 6 . 03 के अनुसार गाड़ी की तुरन्त रक्षा की जाएगी , 
मिवाय इसके कि रुको हुई गाड़ो को लाइन की रक्षा के लिए जाते समय 
गाड़ी में 90 मीटर की दूरी पर एक पटाखा और इसी प्रकार गाड़ी से 
काम से काम 180 मीटर को पूरी गर या ऐसी पूणे पर जो विशेष 
मनवेशों द्वारा नियम की गई है, दो टी ओ हमरे में 10 
मीटर दूर होंगे , रखे जाएंगे । 
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9 . 11. माहवर पारा बराषियों को रिपोर्ट : - ( 1 ) जब किसी 
प्राइवर को स्वपण रोक ( स्टाप ) सिगनल माम स्थिति में पार करना 
पड़े तो वह विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित रूप में प्रगले रिपोटिंग 
स्टेशन , या केबिन पर ही अपनी गाड़ी रोक देगा और उसने जो स्वचल 
रोक स्टाप ) सिगनल मान स्थिति में पास किए हैं उनकी विस्तृत 
रिपोर्ट देगा । 


जाता है तो उसे अध्याय 3 के खण " अ " में वर्णित संबंधित नियमों के 
प्रधीन ही पारा किया जा सकेगा । 

( 3 ) यदि ड्राइवर को , अर्धस्वचल रोक ( स्टाप ) सिगनले, “ मान " 
स्थिति में पास करने के लिये उसके नीचे लगे बुलावा ( कालिम- पान ) 
सिगनल को माफ करके प्रधिकृत किया जाता है तो वह यपास्थिति , 
नियम , 9 . 02 या 9 . 07 में उल्लिखित सावधानियां बरतेगा । 


( 2 ) रिपोटिंग स्टेशन या केबिन का स्टेशन मास्टर या प्रभारी 
( इंचार्ज ) व्यक्ति इस बात की रिपोर्ट तुरन्त संबंधित सिगनल पौर परिचालन 
पधिकारियों को फरेगा । 


9 . 15 स्वचापित सिगनल पवस्पा क्षेत्र में फाटक रोक ( स्टाप ) 
सिगनल को मान स्थिति के पास करना.- - यदि ड्राइवर स्वचलित 
व्यवस्था मेत्र में फाटक रोक ( स्टाप ) सिगमल को मान स्थिति में पाता 


9 . 12. स्वचालित सिगनल व्यवस्था बिगड़ जामे पर कार्यविधि: -- 
यदि स्वचालित सिगनल व्यवस्था की खराबी कुछ समय तक रहने की 
या इसके कारण गाड़ियों में काफी विलंब होने की संभावना है तो गाड़ियों 
का संचालन संबंधित स्टेशन या सेक्शनों पर एक स्टेशन से दूसरे तक , 
विशेष अनुदेशों के अधीन किया जाएगा । 


9 . 13. स्वचालित साफ पति पर पातायात को पिता के विपरीत 
गाड़ियों का संचालन : स्वचालित सिगनल क्षेत्र में गालियां केवल यातायात 
की स्थापित दिशा में ही चलेंगी । यातायात की स्थापित दिशा के विपरीत 
गाड़ियों के संचलन की अनुमति नहीं है । यदि आपातस्थिति में किसी 
गारी का , यातायात की स्थापित विशा के विपरीत संचलन अनिवार्य रूप से 
आवश्यक है तो ऐसा केवल विषेश अनुदेशों के अधीन किया जाएगा और ऐसे 
अनुदेश यह सुनिश्चित करेंगे कि उक्त गाड़ी के लिए लाइन पीछे के स्टेशम 
तक साफ मोर भवरोध रहित है । 


( क ) और यदि " A " चिह्न (मार) प्रज्जवलित है तो वह, यपा 

स्थिति नियम 9 . 02 या 9 . 07 के उपबन्धों मा पालन करेगा , 

अथवा 
( ख ) यदि " A " चिह्न ( मार्कर ) बत्ती की रोशनी बुझी हुई है तो 

यह फाटफ वाले को चेतावनी देने के लिए निर्धारित कोड में 
सीटी बजाएगा पौर सिगनल के पहले अपनी माड़ी बड़ी कर देगा 
यदि दिन में एक मिनट और रात्रि में दो मिनट प्रतीक्षा करने के 
पाव सिगनल प्राफ नहीं होता है तो वह अपनी गाड़ी को 
सतर्कता पूर्वक मागे बढ़ाएगा और समपार ( लेबिल ) क्रासिंग 
के पहले खड़ी कर वेगा । यह सुनिश्चित कर लेने के बाद कि 
महक यातायात के लिए फाटक बंद है और फाटक वाले से तया 
उसके न होने पर फायरमैन या महायक ड्राइवर से हैड सिगनल 
मिलने पर ग्राइवरनिर्धारित कोड में मीटी बजाएगा और , यथा 
स्थिति, नियम 9 . 02 या 9 . 07 के उपबन्धों का पालन करते 
हए, अगले रोक ( स्टाप ) सिगनल तक सतर्कना से प्रागे बढ़ेगा । 
फायरमैन या सहायक ड्राइवर की अनुपस्थिति में इन कर्तव्यों का 

पालन गार्ड को करना होगा । 
9 . 18. पृष्टांत चित्र:--- तीन संकेती और पार संकेती सिगनल व्यवस्था 
में गाड़ियों के पीछे, संकेतों के क्रम में स्वतः परिवर्तन निम्न चित्रों में दिखाया 
गया है । ये चित्र मापक्रम के अनुसार नही खींचे गए हैं । 


9 . 14. प्रर्ष स्वचल रोक (स्टाप ) के सिगनल मान स्थिति में होने पर 
कार्यविधि:- - ( 1 ) यदि किसी मर्ष स्वचल रोक (स्टाप ) सिगनल का 
स्वचल रोक ( स्टाप ) के रूप में प्रचालन किया जाता है तो , यथास्थिति 
नियम 9 . 02 या 9 . 07 लागू होगा । 

( 2 ) यदि अर्ध स्वचल रोक (स्टाप ) सिगनल मा हस्तचालित रोक 
( स्टाप ) सिगनल के रूप में प्रचालन किया जाता है और यह खराब हो 


तीन संकेती सिगनल व्यवस्था वाले क्षेत्र में गाड़ी के पीछे संकेतो के क्रम में स्वत: परिवर्तन 
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पार संकेता सिगनल व्यवस्था वाले मेत्र में गाड़ी के पीछे संकेतों के क्रम में स्वत: परिवर्तन 
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भन्याय 10 


मनुगामी गाड़ी पति 
10. 01. अनुगामी गाो पति की आवश्यक माते: -- : -- ( 1 ) जहां 
गाड़ियों का संचालन अनुगामी गाड़ी पद्धति के अनुसार किया जाता है, 
वहाँ उन्हें एक स्टेशन से दूसरे स्टेशन के लिए एक के बाद एक लगातार 
उसी दिशा में लाइन पर ऐसी रीति और समय के ऐसे प्रतर से भेजा 
मा सकेगा जैसा कि विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित किया जाए । 


( 2 ) गाड़ियों पनुगामी गाड़ी पद्धति के अनुसार सब तक मही 
चलाई जाएंगी जब तक कि अगले म्लाक स्टेशन के स्टेशन मास्टर ने 
गाड़ियो लेने की तैयारी की बाबत संदेश का भावान -प्रदान नहीं कर लिया 
है और इसके अतिरिक्त जब तक यह प्राश्वासन नहीं दे दिया है कि 
जिस स्टेशन से अनुगामी गाड़ियां भेजी जाएंगी उस प्रोर वह तब तक कोई 
गाड़ी नहीं भेजेगा जब तक कि वे सब मनुगामी गाड़ियो उसके स्टेशन पर 
पहप नहीं जाती और जब तक कि उसे विपरीत दिशा में गाड़ियां भेजने की 
प्रमुमति नहीं मिल जाती । 


10 . 04 अनुगामी पायी पति पर ग्राइबर या गाई को प्रस्थान 
प्राधिकार देना - ( 1 ) गा पा जाइबर को प्रत्येक प्रस्थान प्राधिकार 
स्टेशन मास्टर अथवा विशेष अनुवेशों के प्रधीन इस काम के लिए नियुक्त 
किसी अन्य रेल सेवक द्वारा दिया जायेगा । 

( 2 ) अब उपनियम ( 1 ) के अधीन प्रस्थान अधिकार हाश्वर को 
बिया जाता है तो उसकी एक प्रति गाई को भी दी जाएगी । 

( 3 ) पदि उपनियम ( 1 ) के अधीन प्रस्थान प्राधिकार गाई को 
दिया जाता है तो वह - 

( क ) या तो स्वयं गाई द्वारा प्रायवर को सौंप दिया जाएगा , अपमा 
( ब ) उस पर गारं के हस्ताक्षर होने के बाव या तो स्टेशन मास्टर 

प्रथवा विशेष अनुदेशों धारा इस काम के लिए नियुक्त किसी 

मम्य रेल सेवक द्वारा प्राइवर को सौंप दिया जाएगा । 
( 4 ) उपनियम ( 2 ) या ( 3 ) के अधीन वाइवर को प्रस्थान प्राधिकार 
तष तक नहीं दिया जाएगा, पर तक कि -- 

( क ) उसकी गाड़ी प्रस्थान करने के लिए तैयार नहीं है, और 
( ख ) यदि उसकी गाड़ी किसी दूसरी गाड़ी को पास करने के लिए 

प्रतीक्षा कर रही है तो जब तक बाद बाली संपूर्ण गाड़ी 
पन्दर नहीं मा जाती है और उसकी गाड़ी के लिए परिचालित 

लाइन पूरी तौर से साफ नहीं हो जाती है । 
10. 0 5. प्रमुगामी गाडी पठति पर प्रस्थान प्राधिकार --- प्रमुगामी 
गाड़ी पति पर लिखित प्रस्थान प्राधिकार का प्रयोग निम्नलिखित प्ररूप 
( फार्म ) में होगा प्रात् :-- - 


10 . 02. रेल संरक्षा प्रायुक्त को रिपोर्ट भेजना --- जब रेल के किसी 
भाग पर नियम 7 , 01 के अधीन मनुगामी गाडी पद्धति पारम्भ की जाती 
है तो उसकी रिपोर्ट रेल संरक्षा प्रायुक्त को तार धारा भेजी जाएगी । 


कम सं० - - 


10 . 04. अनुगामो गाड़ी पति पर गाड़ियों के संचालन के लिए 
अनुपालनीय शसे - - अनुगामी गाड़ी पद्धति चालू करने पर निम्नलिखित 
पातों का पालन किया जायेगा , अर्थात् : - - 
( क ) कोई गाड़ी तब तक प्रस्थान नहीं करेगी जब तफ द्रावर को 

इस प्रयोजन के लिए निर्धारित प्ररूप ( फार्म ) में लिखित प्रस्थान 
प्राधिकार नहीं दे दिया आता और उससे उसकी लिखित अभि 
स्वीकृति नहीं मिल जाती । यदि गाड़ी का उस स्टेशन पर 
हकमा निर्धारित नहीं है तो उसको इस काम के लिए रोका 

जायेगा । 
( ख ) प्रस्थान प्राधिकार में , उस अगले स्टेशन का नाम , जिस पर 

उसे रुकना है, गति जिससे उसे चलना है मौर उससे पहले 
जाने वाली गाड़ी के छूटने के वास्तविक समय का उल्लेख 
किया जायेगा । 


अनुगामी गारी पति 

प्रस्थान प्राधिकार 

अप ( या गउन ) 
गाड़ी नं० - ------ - --- -- - --- -- - --- --अप ( या डाउन ) 


तारीब 


घंटे-- -- - -- ---- - - - ---- - - --मिनट -- - - - - -- --- - -- -- - -- 
स्टेशन से .. .. . - - - --- - - - - - - - --स्टेशन तक --- -- --- 
फ्राइवर और गाई 

( 1 ) आपको अपनी गाड़ी के साथ -- ---- --- -- स्टेशन से 
-- - - - -- - --- - -स्टेशन तक प्रस्थान करने के लिए प्राषित किया जाता 


( ग ) मागे जाने वाली हर गाड़ी के ड्राइवर पोर गार्ड को इस बात 

की सूचना दी जाएगी कि उनके पीछे एक अनुगामी गाड़ी 
चलेगी तथा इम पास की भी सूचना दी जाएगी कि वह 

अनुगामी गाड़ी लगभग कितने समय बाद प्रस्थान करेगी । 
( घ ) किसी स्टेशन से काई अनुगामी गाड़ी सम तक नहीं चलेगी 

जब तक कि उससे पहले वाली गाड़ी को प्रस्थान किए कम से 
कम 15 मिनट या विशेष अनुदेशों द्वारा नियत उससे कोई 

फम समय , बीन नहीं गया है । 
( 6 ) पहली गाड़ी के पीछे चलने वाली सभी गाड़ियां समान गति 

से चलाई जायगी और यह गति विशेष अनुदेशों के अधीन के 

सिवाय , 25 किलोमीटर प्रति घंटे से अधिक नहीं होंगी । 
( 4 ) मगले बलाफ स्टेशान को हर गाड़ी के प्रस्थान का वास्तविक 

समेय और पिछले म्लाक स्टेशन को हर गाड़ी के पहनने का 

बास्तविक समय तत्काल सूचित किया जायेगा, तथा 
( छ ) किन्ही दो म्लाक स्टेशनों के बीच एक ही समय में चलने वाली 

अनुगामी गाड़ियों की संख्या स्टेशन दूरी के हर 5 किलोमीटर 
के लिए एक गाड़ी से अधिक नहीं होगी और जब तक विशेष 
अनुदेशों द्वारा अनुमति नहीं मिल जाती सब तक , पाहे स्टेशनों 
के बीच की दूरी कितनी ही क्यों न छो , म गारियों की 
मंग्या पार से अधिक नहीं होगी । 


* ( 2) प्रापकी गाड़ी के मारे जाने वाली गाड़ी में - ~ ~--- - 
इस स्टेशन से - - -- - - - - -- टे -- - - - - -- - --- ---- - - - - - - 
मिनट पर छूटी है । 

* ( 3 ) गाली न० -- ----- - - - --- पापकी गाड़ी के पीछे इ . 
स्टेशन से ---- - -- --- -- - - - पटे - - -- - - -- -- -- --- --- - 
मिनट पर छूटेगी । 

( 4 ) मापसे अपेक्षा है कि पाप - - - - - - ------ - - . 
किलोमीटर प्रति घंटे की प्रतिपन्धित गति का पालन करेंगे । 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


हस्ताक्षरित - ..... 
-- - - --- - - का स्टेशन मास्टर 

स्टेगन की मोहर (स्टाम्प ) 
गाई के हस्ताकार - - --- ----- - - 
स्टेशन पर 

* जो लाग नहीं होता है उसे काट दे । 
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स्टेशन पर पहनते ही हाइपर सुरत यह टिकट स्टेशन मास्टर को 
मा इसे लेने के लिए प्राधिकृत किसी अन्य व्यक्ति को दे गा पौर प्रह 
व्यक्ति इसे तत्काल रा करके अभिलेख (रिकार ) में रख लेगा । 
___ 10. 06. अनुगामी गाी पति पर प्रत्यात प्राधिकार को उचित 
प से तैयार करने की जिम्मेवारी -- ( 1 ) यषि नियम 10 . 04 के 
समियम ( 1 ) के अधीन ड्राइवर को प्रस्थान प्राधिकार सौपा जाता है 
तो स्टेशन मास्टर यह देखेगा कि 
( क ) बह इस प्रयोजन के लिए निर्धारित प्रकर ( फार्म ) में सही-मदी 

भरा गया है, पौर 
( अ ) उस पर पूरे हस्ताक्षर स्याही से किए गए हैं । 

( 2 ) यदि नियम 10. 04 के उपनियम ( 1 ) के प्रधाम ड्राइवर को 
प्रस्थान प्राधिकार दिया जाता है तो यह इस पापत अपना समाधान कर 
लेगा कि उसे दिया गया प्रस्थान प्राधिकार इस हेतु निर्धारित प्ररूप ( फार्म ) 
में ठीक -ठीक पार पूरी तरह तैयार किया गया है और यह तब तक अपनी 
गाड़ी लेकर भागे नहीं बढ़ेगा जब तक कि उसमें कोई भूलचुक थी , सो 
उसे सुधार नहीं दिया गया है । 

( 3 ) यदि नियम 10 . 04 के उपनियम ( 3 ) के अधीन गाड़ी के 
गाई को प्रस्थान प्राधिकार दिया जाता है तो दाइबर को मापने से पहले 
पाइ मो इसी तरह अपना समाधान कर लेगा । 

10 . 07. मनुगामी गाडी पद्धति परमाती हाँ गाडी या गादियों के 
मार्ग में प्रवरोध -- जब तक यह संचालन पद्धति लागू है, तब सक फिसी 
माती हुई गाड़ी के मार्ग में बाहयतम सम्मुख ( फेसिंग ) काटों के बाहर 
लाइन को प्रवरुध नहीं किया जाएगा । 

10 . 08 अनुगामी गाड़ी पति के अनुसार संचालन की समाप्ति 
यह निश्चय कर लेने पर कि उसी दिशा में और मनुगामी गाड़ियां महीं 
भेजी जाएगी, स्टेशन मास्टर उसकी सूचना संदेश द्वारा अगले लाम स्टेपान 
को भेजेगा । उसके बाद उन दोनों स्टेशनों के बीच किसी भी दिशा में 
कोई और गाड़ी तब तक नहीं भेजी जाएगी जब तक कि मन्तिम गाड़ी अगले 
भलाक स्टेशन पर पहप नहीं जासी पौर उन दोनों स्टेशनों के बीच की 
लाइन साफ नहीं हो जाती । 

10 . 09 अमुगामी गाड़ो पति पर गाषियों को रक्षा ---( 1 ) यदि 
कोई गारो स्टेशनो के बीच रुक जाए और यह पांच मिनट से अधिक 
सकती है या रुकने की संभावना है सो नियम 6 . 03 के उपबन्धों के 
अनुसार इसकी रक्षा की जाएगी । सिवाय इसके कि चाहे लाइन मिसी 
भी गेज की हो, गाई पीछे की और गाड़ी से 250 मीटर की दूरी पर 
एक पटाखा रहेगा और 500 मीटर की दूरी पर दी पटाये रखेगा, जो 
एक दूसरे से 10 मीटर दूर होगे । 

( 2) यषि स्टेशनों के बीच एकी हुई गाडी दुर्घटना, खराबी, अवरोध 
प्रयषा किसी अन्य प्रसाधारण कारण से मागे नहीं जा सकती है तो ड्राइवर 
मी मागे की मोर गाड़ी को उसी रीति से रक्षा की व्यवस्था करेगा जैमा 
कि माई के लिए निर्धारित है । 


11 . 02. पामला गाई पति पर अनुगामी गादियों के लिए पुन : 
पालनीय शत - - स्टेशनों के बीच एक ही दिशा में एक के बाद एक मनुगामी 
गादिया तब तक नहीं चलाई जाएंगी जब तक कि - 
( क ) ग्राइवर को उससे पहले जाने वाली गाड़ी के छूटने के समय 

की पौर उसके ककने के मगले स्मार की सही प्रकार से 

चेतावनी नहीं दे दी जाती है ; 
( प ) सभी गाड़ियां समान गति से नहीं बनाई जाती है और यह 

गति विशेष अनुदेशों के अधीन के सिवाय, 25 किलोमीटर 

प्रति घंटे से अधिक नहीं होगी, तपा 
( ग ) पहले वाली गाड़ी को छूटे हुए पनाह मिनट नहीं मांस पके है । 

11 . 03 पायलट गार्ड की परी या बिला- पायलट गार लान 
बी या बिल्ले से पहचाना जायेगा । 

11 . 04 पायसट गाई का गारी पर नमा या प्रस्थान प्राधिकार 
बेमा ~~ ( 1) स्टेशन से कोई गाड़ी तब तक प्रस्पान नहीं करेगी जन तक 
कि ड्राइवर यह नहीं देख लेता कि गाड़ी के साथ नियम 11 , 03 में 
निर्धारित वर्दी पहने हुए या बिरुले लगाए हुए , पायलद गारे पल रहा है 
पा उसने स्वयं प्रस्थान प्राधिकार दिया है । 

( 2 ) प्रत्येक गाड़ी के साप पायलट गाई जाएगा : 

परन्तु यदि लाइन की दूमरी मार से गाड़ी चलाने से पहले, इस पार 
से दो या दो से अधिक गाड़ियां पलाना आवश्यक है तो पायलट 
गाई ऐसी गाड़ियों में से केवल प्रतिम गाड़ी के साथ ही जाएगा और उससे 
पहले पलने वाली गाड़ियों को यह स्वयं प्रस्थान प्राधिकार देगा । 

( 3 ) जब पायलट गई गारी के साथ जाएगा तब वह जन पर 
पलेगा । 

11 . 05 पापलट गार्य के विशव ---( 1 ) यदि पायलट गाई गाडगे 
के साप नहीं जाता है तो वा गाई को ( या गार्ग के न होने पर ग्राइवर 
को ), एक छपे हुए प्रप ( फार्म ) को , स्याही से, भनी प्रकार भरकर तपा 
हस्ताक्षर करके एक पायलट गई टिकट प्रस्थान प्राधिकार के ग में 
दंगा । 

( 2 ) ऐसा हर टिकट केवल उस पर लिखे हुए स्टेशन तक, एक ही 
यात्रा के लिए लागू होगा । 

( 3) यदि गाड़ी गाई के प्रमार ( चार्ज ) में है तो यह गाड़ी के 
प्रम्यान से पहले बह टिकट , ग्राइवर को दे देगा । 

( 4) गाडी से पहचसे ही , आइपर बह टिकट तुरन्त स्टेशन मास्टर 
को दे देगा जो उसे तत्काल रा कर देगा । 
___ 11 . 06 पायलट गाई पति पर गाजियों को रक्षा - यदि कोई 
गाड़ी, जिसके पाछे दूसरी गाड़ी जा रही है, स्टशनों के बीच लाइन पर 
रुक जाती है तो गाई पोर ड्राइवर नियम 10. 09 के उपबंधों के अनुसार, 
सस गाड़ी की रक्षा के लिए कार्रवाई करेंगे । 


प्रध्याय 11 


पायलट गार्ड पति 


11 . 01 पायलट गाई पति को आवश्यक बातें -- - जही गाड़ियों 
का संचालन पायलट गार पद्धति के अनुसार किया जाता है, वहां - 
( क ) एक रेल सेवफ (जिसे इसमें इसके बाद पायलट गार पाहा 

गया है ) गाड़ियों को पायलट करने के लिए विशेष रूप से 

प्रतिनियुक्त किया भाएगा, तमा 
( ब ) स्टेशन से कोई भी गाड़ी बिना पायलट गार्य के व्यक्तिगत 

प्राधिकार के नहीं छूटेगी । 


अध्याय 12 

ऐन- साफ पोर रिका पति 
12. 01 . ट्रेनस्टाफ और सिकर पति को प्रापस्यक बातें ...जहाँ 
दो स्टेशनों के बीच गाड़ियों का संचालन ट्रेन -स्टाफ पोर टिकट पनि के 
पसार होता है वही -- 
( क ) ऐसे स्टेशनों में से केवल एक ही स्टेशन पर, एक ट्रेन-स्टाफ 

रखा जाएगा , तथा 
( ब ) किसी भी ऐसे स्टेशन से दूसरे स्टेमान के लिए कोई गाड़ी तब 

तक नहीं चलाई जाएगी मम तक कि बह ट्रेनस्टाफ उस स्टेशन 
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पर मौजूद नहीं है जहां से गाड़ी चलाई जानी है और बलने 
* की अनुमति देते समय स्टेशन मास्टर ऐसा ट्रेन -स्टाफ द्वापर 

के सुपूर्द नहीं कर वेता या उसे विखा नहीं देता । 


12 . 02 यह पति कहाँ लागू होगी - - ट्रेन -स्टाफ पोर टिकट 
पद्धति पर गाड़ियों का संचालन केवल एकही (सिगिल ) लाइन पर ही 
किया जायेगा पौर गाड़ियों को केवल उन्हीं स्टेशनों के बीच चलाया जायेगा 
गिमें विशेष अनुदेशों द्वारा ट्रेन-स्टाफ स्टेशन घोषित कर दिया गया है । 

12. 03 ट्रेन- साफ और टिकट पद्धति पर अनुगामी गाड़ियों के 
लिए अनुपालनीय पात - - ट्रेन -स्टाफ स्टेशनों के बीच एक ही दिशा में एक 
के बाद एक मनुगामी गारियो तब तक नहीं चलाई जाएंगी , जब तक कि -- 
( क ) ड्राइवर को उससे पहले जाने वाली गाड़ी के छूटने के समय 

की और उसके पकने के मगले स्थान की सही प्रकार से 

घेतापनी नहीं दे दी जाती है , 
( घ ) सभी गाड़ियां एक हो गति से नहीं चलती है मौर विशेष 

अनुदेशों के अधीन के सिवाय , उनकी गति 25 किलोमीटर 

प्रति घंटे से अधिक नहीं है, तपा 
( ग ) उमसे पहले वाली गाड़ी को छूटे हए परह मिनट महा गीत 

चुके हैं । 


( 6 ) ट्रेन -स्साफ या ट्रेन-स्टाफ टिकर किसी भी गाड़ी के ग्रावर की 
नब तक नहीं दिया जायेगा जब तक कि गाडी प्रस्थान के लिए मार 
नहीं है । 

( 7 ) द्रावर ट्रेन- स्टाफ टिकट को तब तक स्वीकार नहीं करेगा 
जब तक कि वह यह न देख ले कि जो व्यक्ति उसे ट्रेन -स्टाफ टिकट । 
रहा है उसके पास उस समय ट्रेन-स्टाफ मौजूद है । 

12. 07 ट्रेन-स्टाफ का इंजन पर एना - यदि ट्रेन -स्टाफ गाड़ी 
के ड्राइवर को दिया जाता है तो वह उसे इंजन पर इस देतु निर्धारित 
सुस्पष्ट स्थान पर रखेगा । 
___ 12 . 08. जब तक ट्रेन -स्टाफ वापस नहीं पा जाता तब तक पारियों 
को प्रस्थान न करने दिया जाए - -- 

यदि किसी गाड़ी का प्राइवर किसी स्टेशन से ट्रेम -स्टाफ ले गया है 
तो कोई मन्य गाड़ी उस स्टेशन से प्रथम उल्लिखित गाड़ी के पीछे तब तक 
प्रस्थान नहीं करेगी जब तक कि ट्रेन-स्टाफ उस स्टेशन पर वापस नहीं 
पा जाता । 


12 . 04. डाइमर के पास ट्रेन - साक या देन-स्टाफ टिकट का होगा 
किसी स्टेशन से कोई गाड़ी तब तक नहीं प्रस्थान करेगी जब तक कि 
लाइन के जिस सेक्शन पर उसे जाना है उनके लिए ट्रेन स्टाफ या ट्रेन 
स्टाफ टिकट वाइवर के पास महीं है और जिसे वह अपने साथ यात्रा 
पर ले जाएगा । 


12. 05 ट्रेन -स्टाफ था देम -स्टाफ टिकट हाइवर को कौन देगा --- 
ट्रेन-स्टाफ या ट्रेन-स्टाफ टिकट हाइवर को स्टेशन मास्टर या विशेष अनुदेशों 
के अधीन इस काम के लिए नियुक्त कोई अन्य कर्मचारी वेगा । 


12 . 06. ट्रेन -स्टाफ या ट्रेम -स्टाफ टिकट ड्राइवर को कर दिया जायगा 
( 1 ) यदि किसी गाड़ी के पीछे कोई अनुगामी गाड़ी के जाने का माशय 
नहीं है पोर उससे पहले विपरीत दिशा को किसी गाड़ी के लिए ट्रेन 
स्टाफ की भावश्यकता है तो उपनियम ( 3 ) के उपबंधों के अधीन ट्रेन 
स्टाफ ड्राइवर को दे दिया जायेगा । 

( 2 ) जब ट्रेन -स्टाफ की वापसी से पहले, यदि किती गाड़ी के पीछे 
पनुगामी गादियों के आने का पापाय है तो उपनियम ( 3 ) के उपबंधो 
के अधीन रहते हुए, प्रतिम गाड़ी के ड्राइवर के सिवा अन्य सभी गाड़ियों 
के प्राइवर को ट्रेन -स्टाफ टिकट यह बताने के लिए दिया जायेगा कि ट्रेन 
स्टाफ पीछे मा रहा है, पर यह ट्रेन -स्टाफ मंतिम गाड़ी के ड्राइवर को 
ही दिया जायेगा । 


12 . 09 गाली पहुंचने पर ट्रेन-स्वाफ या देन - साक टिकट का सौंपा 
माना और टिकट को रए करमा --- ( 1 ) जिस स्टेशन तक के लिए 
ट्रेन-स्टाफ या ट्रेन-स्टाफ टिकट दिया गया है उस स्टेशन पर गाड़ी के 
पहुंचने पर, ड्राइवर तुरन्त वह ट्रेन -स्टाफ या ट्रेन-स्टाफ टिकट स्टेशन 
मास्टर को प्रथवा विशेष अनुदेशों के प्रधान इसको लेने के लिए नियुक्त 
किसी रेल सेवक को दे वेगा । 

( 2 ) जिस व्यक्ति को ऐसा कोई ट्रेन-स्टाफ टिकट दिया जाएगा 
वह उसे तुरस्त रह कर वेगा । 

12. 10. ट्रेन-स्टाफ और टिकट पति में इंजन के असमर्थ हो पाने 
पर कार्यविधि : - ( 1 ) यदि ट्रेन-स्टाफ लेकर जाने वाला ईजन दो स्टेशनों 
के बीच खराब हो जाता है तो फायरमम उस ट्रेन-स्टाफ को लेकर उस 
म्टेशन को दिशा में जाएगा जहां उसे सबसे अच्छी सहायता मिल सकसी 
है जि कि ट्रेन-स्टाफ उस स्टेशन पर सहायतार्य जाने वाले इंजन के 
हाइवर को सुपुर्व करने के लिए उस स्टेशन पर उपलब्ध हो सके । 

( 2 ) यदि ट्रेन-स्टाफ टिकट लेकर जाने वाला जन दो स्टेशनों के 
बाच खराब हो जाता है तो सहायता साधारणतः केवल उस स्टेशन से 
मांगी जाएगी जहाँ पर कि ट्रेन-स्टाफ छोड़ा गया है किन्तु यदि सहायता 
विपरीत दिशा के स्टेशन से अधिक शीघ्र मिल सकती है तो ट्रेन -स्टाफ 
को सेक्शन के दूसरो और भेजने के लिए तुरन्त पावश्यक कार्रवाई की 
जाएगी । 

( 3 ) यदि काई इंजन वो स्टेशनों के बीच खराब हो जाता है तो 
फायरमैन सहायताये जाने वाले इंजन के साथ उस स्थान तक जाएगा । 
___ 12 . 11. ट्रेन-स्टाफ टिकट रखने की विधि - - ट्रेन स्टाफ टिकट इस 
प्रयोजन के लिए दिए गए टिकट बक्स में रखा जाएंगे मोर उमको पम्बर 
लगे स्प्रिंग में फंसा दिया जाएगा , तथा उस बाक्स को खोलने की पानी 
पही ट्रेन-स्टाफ होगा जिससे कि वह टिकट संबंधित है । 

12. 12 ट्रेन -स्टाफ रखने की विधि-- - यदि ट्रेन-स्टाफ किसी स्टेशन पर 
है तो उसे बक्से में नहीं छोड़ा जाएगा , बल्कि यह स्टेशन मास्टर को 
मुरक्षित अभिरक्षा में रहेगा । 
____ 12 . 13. ट्रेन -स्टाफ टिकटों और मतों पर पहबाल चिह ( 1) 
प्रत्येक ट्रेनस्टाफ पर, संबंधित लाइन के भाग के दोनों मार के ट्रेन-स्टाफ 
स्टेशनों का नाम अंकित होगा । 

( 2 ) लाइन के अलग -अलग भागों के लिये ट्रेन-स्टाफ , ट्रेन स्टाफ 
टि कट भौर उनके बसों की पहचान अलग- अलग रंगों से होगी । 

( 3) अप और गरन ट्रेन-स्टाफ टिकटों के भी अलग-अलग पह 
चाम चित होंगे । 


( 3) यदि सहायता के लिए किसी गाड़ी के पीछे कोई दूमरा जन लगा 
है सो मागे वाले इंजन के ड्राइवर को ट्रेन-स्टाफ टिकट नया पाछे पाले 
... इंजन के प्राइवर को ट्रेन -स्टाफ दिया जायेगा : 


परन्तु यदि गाड़ी के साथ लगे दोनों इंजनों को उस पूरी दूरी नक 
पाना है, जहां तक कि ट्रेन -स्टाफ लागू होता है और उस गाड़ी के पीछे 
मन्य अनुगामी गाड़ियो हैं तो प्रथम उल्लिखित गाड़ी के साथ लगे हर 
इंजनों के ग्राइवरों को ट्रेन-स्टाफ टिकट दिया जायेगा । 


( 4 ) यदि किसी गाड़ी के पागे सहायता के लिए एक पन्य इंजन 
मगा तो यथास्थिति, ट्रेन -स्टाफ या ट्रेन-स्टाफ टिकट सबसे पागे वाले 
इंजन के टावर को दिया जायेगा । 


( 5 ) यदि मेटीरियल ट्रेन को स्टेपानों के बीच में हकना है तो ट्रेन 
स्टाफ काबर को रे बिया जायेगा । 
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12. 14 साफ रिकर का प्रकप ( फार्म ) - - प्रत्येक ट्रेम-स्टाफ टिकट 
निम्नलिखित प्ररूप ( फार्म ) में होगा, प्रति ... 


टिकट 


० . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 


. . . . . . . . . . . . 


. . . . . रेलमें 


ट्रेन स्टाफ टिकट 
अप ( या आउन ) 


गादी मं० . . . . . . . . . . . . 


समय , . . . . . . . . . . . . “ घंटे . . . . . . . . . . “ मिनट 


- नक 


सेवा में , 

साइबर पोर गाई 
मापको . . . . . . . . . . . . . . स्टेशन से . . . . . . . . . ! स्टेशन तक 
जाने के लिए प्राधिकत किया जाता है और ट्रेम-स्टाफ बाद में भेजा 
जाएगा । 

प्रापमे पागे जाने वाली गाड़ी नं० . . . . . . . . . . . . . के छूटमे का 
समय . . . . . . . . . . . . . . . . . • घंटे . . . . . . . . . . . . . मिनट है । 


___ 13 . 04. केवल एक पारी पथति में दुर्घटना होने पर गाड़ी के भत्तन 
हो जाने पर कार्यविधि ( 1 ) ( क ) पवि गाड़ी असमर्थ हो जाती 
है मोर उसे सहायता की आवश्यकता होती है अपना कोई दुर्घटना 
हो जाने पर गाड़ी का मागे बढ़ना असम्भव हो आता है तो , नियम 8 .03 
के उपबन्धों के अनुसार, गाड़ी की उस दिशा में रक्षा की जाएगी जिधर 
से , यदि आवश्यक है तो , सहायता प्राप्त की जा रही है । 

( ब ) गाड़ी का गार्ड उस स्टेशन के स्टेशन मास्टर को , जहाँ में 
सबसे अच्छी सहायता प्राप्त हो सकती है, उन परिस्थितियों को सूचना 
देगा जिनमें गाड़ी असमर्थ हुई है तथा आगे नहीं बढ़ सकती है पौर 

दि गार्ड के लिए उस स्टेशन को जामा आवश्यक है, सो वह ड्राइभर को 
लिखित अनुदेश देगा कि वह उसकी वापमो तक गाड़ी को सही ग्थे 
पौर वह उससे लिखित प्रभिस्वीकृति प्राप्त कर लेगा । 

( 2 ) ( क ) ऐसा स्टेशन मास्टर , यदि वह प्राधार स्टेशन का स्टेशन 
मास्टर महीं है तो , प्राधार स्टेशन के स्टेशन मास्टर को इसकी सूचना 
वेगा । ऐसी सूचना की प्राप्ति पर, प्राधार स्टेशन का स्टेशन मास्टर 
दूसरे इंजन को लाइन पर प्रवेश करने की अनुमति दे सकता है । 

( ख ) इस प्रकार भेजे जाने वाले इंजन के माप या तो प्रममर्थ हई 
गाड़ी का गाई रहेगा , जो ड्राइवर को यह बाएगा कि ऐमी प्रपमर्य 
गाड़ी कहां है और उसकी परिस्थिति क्या है या इस प्रकार भेने गाने 
पाले इंजन के ड्राइवर को एक लिखित प्राधिकार दिया जाएगा जिसमें 
ऐसे अनुदेश होंगे जिससे असमर्थ हुई गाड़ी के स्थान नया परिस्थितियों का 
शान हो सके पोर ऐसे अन्य विवरण भी रहेंगे जो , असमर्थ हुई गाड़ी के 
गाय के साथ न होने की दशा में , लाइन पर प्रवेश करने के लिए मावस्या 


हस्ताकर . . . . . . . . . . . 


. . . . . . . का स्टेशन मास्टर 
. . . . . . . . . . . स्टेशन की मोहर ( स्टाम्म ) 


(टिकट के पीछे ) 


हाइपर इस टिकट को तब तक स्वीकार नहीं करेगा जब तक वह 
माइन के उस भाग के ट्रेन-स्टाफ को देख नहीं लेना जिसमें उसे प्रवेश 
करना है । माहवर पहुंचते हो तुरंत इस टिकट को स्टेशन मास्टर को 
अपवा इसे प्राप्त करने के लिए प्राधिकृत व्यक्ति को दे देगा मोर वह 
व्यक्ति उसे तुरंत रद्द कर देगा । 


( 3 ) असमर्थ हुई गाड़ी का गार्ड उस लाइन के सुरक्षित और समु 
चित संचालन के लिए तब तक जिम्मेदार रहेगा मब तक कि असमर्थ 
हुई गाड़ी यहां से पल नहीं देती और उनकी सहायतार्थ गया सपा कोई 
भम्प इंगन प्राधार स्टेशन पर वापस नहीं पहुंष जाना । 

( 4 ) यदि असमर्थ नई गाड़ी का गाई नहीं है तो फायरमैन या 
सहायक साइवर या आवश्यकतानुमार ड्राइवर इस निगम द्वारा गार्ड को 
सौंपे गए कर्तव्यों का पालन करेगा, पर यह तम जज नियम 4 . 20 के 
मनुमार इंजन को चालक पल रहित न छोड़ा जाए । 


प्रष्पाय 14 


12 . 15. जारी किए गए देन-स्टाफ टिकटों का अभिलेख (रिफाई ) 
स्टेशन मास्टर जारी किए गए प्रत्येक ट्रेन -स्टाफ टिकट का अभिलेख 
( रिकार्ड ) एक रजिस्टर में रखेगा जिसमें प्रत्येक टिकट का नम्बर तथा 
जिम गाड़ी के लिए यह जारी किया गया है, दर्ज किया जायेगा । 

12 . 16. निकट (होम ) सिगनल के बाहर अपरोष - ----निकट ( होम ) 
सिगनल के बाहर की लाइन सब तक अवरुख नहीं की जाएगी जब तक 
कि लाइन के अवसर होने वाले भाग का ट्रेन -स्टाफ स्टेशन पर नहीं है । 

12. 17. ट्रेन स्टाफ और टिकट पद्धति में गाड़ियों को रक्षा - - यदि 
कोई गाड़ी जिसके पीछे एक दूसरी गाड़ो पा रही है, स्टेशनों के बीच 
लाइन पर रुक जाती है तो गाई और प्राइवर नियम 10 . 09 के उपबन्धों 
के अनुसार उस गाड़ी की रक्षा के लिए कार्रवाई करेंगे । 


म्लाक प्रचालन 


क - - साधारण उपबन्ध 


अध्याय 13 

केवल एक गाको पति 
13 . 01. केवज एक गानो पति का प्रयोग केवल एक गाड़ी पति 
के पनुसार गाड़ियां सिर्फ बाहरी (सिगिल ) लाइन की छोटी टर्मिनल 
शाखाओं पर ही चलाई जा सकती हैं । 

13. 02. केवल एक गाड़ी पति को प्रायश्यक बाते.--.-.- जहां गाड़ियों 
का संचालन केवल एक गाड़ी पप्ति के अनुसार किया जाता है महा, 
जिस सेक्शन पर वह पति लागू है उस पर एक समय में केवल एक ही 
गाड़ी रहेगी । 

13 . 03, सेक्शन में प्रपेश करने का प्राधिकार - ~ - हाइयर मपनी गाडो 
सेक्शन में तब तक नहीं ले जाएगा जब तक कि उसके पास मिशेष प्रमु . 
देपों के अधीन निर्धारित प्रस्थान प्राधिकार नहीं है । 


14. 01 लाइन क्लियर वेने या लेने के साधन - --एक ब्लाक स्टेशन 
से दूसरे उलाक स्टेशन तक जाने वाली प्रत्येक गाड़ी का परिचालन निम्न 
लिखित किसी एक या एक से अधिक माधनों द्वारा विनियमित किया 
जाएगा अर्थात् : - - 

( क ) टोकन या टोकन रहिन किस्म के विरून नाक पंच , 
( ब ) ट्रेकसफिट, 
( ग ) धुरी काउण्टर, या 
( घ ) विद्युत संचार मंत्र । 

14 . 02 यंत्रों को व्यवस्था - - ( 1 ) " री " क्लास स्टेशनों के सिवाय , 
जहां उनकी व्यवस्था विशेष अनुदेशों के अंतर्गन की जा सकती है, सभी 
स्टेशनों पर वियुन संवार पत्रों को सस्था की जाएगा । 

( 2 ) ( क ) किसी भी स्टेशन पर विद्युत म्लाक यंत्र , जहा भी वे लगे 
३, मोर विद्युत संचार मंत्र ऐसी किस्म के होंगे जो रेल संरक्षा प्रायुक्त 
अनुमोवित करे मोर उनका प्रथम बार प्रयोग नब तक नहीं किया माएगा 
मय तक कि वह उन्हें पास नहीं कर वेता । 
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( ख ) विद्युत म्लाक येत्रों मा विद्युत संचार पत्रों के देखभाल का 
प्रभारी ( इंचार ) पति , रेल मरमा मायक्त की वीकृति के बिना प्रथम 
बार में प्रयुक्त यंत्रों और मम्बधिन उपस्करों के बदले में किन्ही यंत्रों 
और उपस्करों को लगाने की अनुमति नहीं देगा जो खंड ( क ) में वर्णित 
शतों की पूर्ति नहीं करते हैं । 


14. 03. बलाफ प्रचालन उपस्कर में हस्तक्षेप करने से पहले सहमति 
प्राधश्यक -- -स्टेशन मास्टर को पूर्व महमति के बिना, कोई रेल सेवक 
मरम्मत करने या किसी अन्य प्रयोजन के लिए. ब्लाक प्रचालन उपस्कर 
या उनके कलपुर्जा में कोई हस्तक्षेप नही करेगा । 


14. 04 सक्षमता प्रमाण पत्र ( सर्टिफिकोट का बाफ इम्पोर्टेन्सी ) - - 

( 1 ) कोई भी पक्ति पियुन कलाक यज्ञ का प्रचालन तब तक 
माही करेगा , जब मक कि उसने ग्लाक यंत्रों के प्रचालन की परीक्षा पास 
नहीं कर ली है और जब तक कि उसके पास रेल प्रशासन द्वारा इस काम 
के लिए नियुक्त रेल सेवक का दिया गया सक्षमता प्रमाण -पत्र ( सर्टीफिकेट 
माफ कम्पोटेन्सी ) नहीं है । 

( 2) नियम ( 1 ) में उल्लिखिप सक्षमता प्रमाण -पत्र (सर्टीफिकेट 
माफ कम्पीटेन्सी ) केवल तीन वर्ष या उससे अधिक लम्बी ऐसी किसी 
अवधि के लिए विधिमान्य होगा जो विशेष अनुवेगों द्वारा निर्धारित की 
जाए । 
14. 0 घटी कोड -- गाड़ियों को संकेत देने के लिए घंटो संकेतों 
के निम्नलिखित निर्धारित कोड का प्रयोग किया जाएगा और इनकी एक 
प्रत्येक म्लाक स्टेशन पर समाक उपस्कर के प्रचामन स्थान के पाम प्रदर्शित 
की जाएगी , अर्थात् :- - 


प विद्युत बलाफ यंत्र , ट्रैक सकिंद पवा धुरी काउण्टरों से ध्य 

बस्थित नाक स्टेशन 


- - ---- - -- ---- - -- 

__ कोर 


संकेत विधि 


भिस्वीकृति की रीति 


0 


एक घंटी या बोट 


एक घंटी या बीट 


00 


। 


000 


तीन 


0000 


स 


00000 


पांच 


पांप 


-- - - - - --- - - - - --- - - - - - -- - -- - - - --- -- - - - . . . . 
निर्देश मं० 

मकेस 
- - --- - - - - - - - - -- - - - 
1 . ध्यानाकर्षण ( काल प्रटेन्मान ) या टेलीफोन सुनिए 
2 क्या लाइन क्लीयर है या लाइन क्लियर पूछताछ 
___ गाड़ी का म्लाफ सेक्यान में प्रवेश 
4. ( क ) गाड़ी का म्लाक सेक्शन से बाहर होना ! 

( ख ) प्रवरोध का हटना 
( क ) प्रतिम घंटी सिगनल रह करी । 

( ख ) घंटी संकेत गलती से दिया गया है । 
6 ( क ) अवरोध खतरा घंटी संकेत ( साधारण ) 

( ख ) रोको प्रौर गाड़ी की जांच करो 
( ग ) गायी-पिछली बत्ती ( टेल ) लेम्प या पिछला ( टेल ) मोर्ड के बिना 

गई है 
( घ ) गाही विभाजित हो गयी है 
( 1 ) वाहन दोहरी ( डबल ) लाइन पर गलत दिशा में या इकटरी 

( सिगिल ) लाइन के म्लाक सेक्शन में निकल भागे है। 
( घ ) वाहन दोहरी ( बल ) लाइन पर मही दिशा में निकल भागे हैं । 
7. परीक्षा (टेस्टिंग ) 


000000 


छह 


000000- 0 


छह-विराम -एक 


छह-विराम- एक 


000000- 00 


छह-विराम-दो 
छह-विराम -तीन 


छह-विराम - दो 
छड्-विराम -तीन 


000000000 


100000- 0000 


छा-विराम-चार 
छह -विराम-पांच 
मोलह 


छाह-विराम -चार 
छह-विराम-पांच 


(000000- 00000 


00000000000000000 


सोलह 


- ---- -- - - - --- --- - - - - - 
- - - -- -- - - - - - - --- - - -- -- - - - 


- 


- - -- - - 


- - - - - - - -- - - - -- 


- 


- 


--- 


- - - 


- -- 


- -- - - .. 


- - 


_ 


_ . _ .. . _ _ _ 


नोट :- -- ( 1 ) " 0 " स्ट्रोक या बोट का सूचक है और - विराम का 


( 2 ) ग्लाक यंत्र का परिचालन करने वाला व्यक्ति विपुत ब्लाक 
यत्रों पर मिलने वाले या भेजे जाने वाले सभी संकेतों के मिलने तथा भेजे 
जाने के समय को प्रभिस्वीकृति के तुरंत बाद, उक्त रजिस्टर में पर्ज 
करेगा । 


( 3 ) इस रजिस्टर में वर्ष किया गया समय वास्तविक समय होगा , 
किन्तु एक मिनट के किसी अंश को पूरा मिनट मामा जाएगा । 


( 4 ) इस रजिस्टर में सभी लेखिय म्याही में की जाएंगी । 


( 2 ) प्रत्येक घंटी मकेत धोरे-धीरे और साफ-साफ दिया जाएगा । 

14 . 06. घंटी संकेतों को प्रभिस्वीकृति - - ( 1 ) मिलने वाले प्रत्येक 
घंटो संकेत की प्रभिस्वीकृति , उमको प्राधिकृत अभिस्वीकृति भेज कर दी 
आएगी । 

( 2 ) किसी घंटी संफेत की अभिस्वीकृति तब तक नहीं दी जाएगी, 
जब तक कि वह स्पष्ट रूप से समझ में नहीं पा जाता । 

( 3 ) कोई घंटी संकेत तब तक पूरा हुपा नहीं माना जाएगा जब 
तक कि इसकी अभिस्वीकृति नहीं दे दी जाती । 

( 4 ) जिस स्टेशम को घंटी संकेत भेजा जाता है वह यदि उत्तर नहीं 
देता है तो फम में कम 20 सेकेंर के अंतर से बह घटी सकेन तब तक 
वोहराया जाता रहेगा, जब तक उनर नहीं मिल जाता । 

14 . 07. गाड़ो सिगनल रजिसर -- ( 1 ) गारी सिगनम रनिसार 
समान मास्टर द्वारा अपना उसके प्रादेशों के अधीन , रखा जाएगा । 


( 8 ) इस रजिस्टर में दर्ज कोई भी मंश मिटाया नहीं जाएगा, किन्तु 
यदि कोई लेखी गलत पाई जाती है तो उसके ऊपर एक लाइन इस प्रकार 
खींच दी जाएगी जिससे उसे किसी भी समय पढ़ा जा सके पौर सही 
लेखी उसके ऊपर दर्ज कर दी जाएगी । 


( 6 ) जो व्यक्ति उस समय इस रजिस्टर को रखता है बह उसमें 
दर्ज की गई सभी मेखियों पौर रजिस्टर में प्रत्येक बामे सही- सही 
मरे आमे के लिए जिम्मेदार होगा । 
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( 3 ) स्टेशम मास्टर यह देखेगा कि प्राइवर को दिया गया प्रस्थान 
प्राधिकार पूर्णतः सहो है और यषि वह लिखित मप में है सो वह पूर्ण है 
और उस पर स्याही से पूरे हस्ताक्षर किए गए हैं । 

( 4 ) यदि कोई गाडी स्टेशन पर रुकी है और दूसरी गाड़ी को काम 
करने की प्रतीक्षा कर रही है तो ड्राइवर को प्रस्थान प्राधिकार तब तक 
नहीं दिया जाएगा जब तक कि क्रास करने वाली गाड़ी पूरी नहीं प्रा 
जाती पौर रुकी हुई गाड़ी के लिए परिचालित लाइन साफ महों हो जाती । 


___ 14. 08. अत्याम प्राधिकार. - छाइवर प्रपनी गाड़ी को माफ स्टेशन 
से नब तक नहीं ले जाएगा, जब तक कि उमे प्रस्थान प्राधिकार निम्नलिखित 
प में नहीं दे दिया जाना है, मर्थात् . --- 
( क ) गेहरी ( उबल ) लाइन पर, अंतिम रोक (स्टाप ) सिगनल को 

माफ स्थिति में करके , तथा 
( ब ) इकहरी (सिंगल ) लाइन पर, या तो - - 
(i ) उस ब्लाक सेक्शन के लिए, विद्युत लाक यंत्र से निकाले 

गए, टोकन देकर , या 
( ii ) स्टेशन मास्टर द्वारा ययावत हस्ताक्षरित लाइन क्लियर 

टिकट देकर, या 
( iii ) विशेष अनुदेशों द्वारा इस प्रयोजन के लिए निर्धारित 

कोई दस्तावेज देकर, या 
( iv ) जिस सेक्शन पर टोकन रहित प्रकार के विद्युत म्लाक 

यंत या ट्रेक समिट या धुरी काउंटर की व्यवस्था है वहाँ , 
उपखंड ( i ) से ( iii ) तक में उल्लिखित किसी मूर्त 
(टेम्जिमिल ) प्राधिकार के बरले प्रतिम रोक ( स्टाप ) 
सिगनल को माफ करके । 


( 5 ) यदि गाड़ी में दो इंजन एक साथ जुड़े हैं या एक इंजन गायी 
के मागे और दूसरा गाड़ी के पीछे लगा है तो पस्यान प्राधिकार पगले 
रंजन के ड्राइवर को दिया जाएगा । 

14. 12. पियुत टोकन पत्रों पर टोकन की बाबत विशेष जिम्मेवारी 
( 1 ) स्टेशन मास्टर यह सुनिश्चित करने के लिए जिम्मेवार होगा कि 


14 . 09. बाइबर वारा प्रस्थान प्राधिकार की जांच - ( 1 ) हाइपर 
यह सुनिश्चित करेगा कि उसे जो प्रस्थान प्राधिकार दिया गया है वह 
संचालन पति के प्रधीन उचित प्राधिकार है और उसी म्लाक सेक्शम के 
लिए है जिसमें उसे प्रवेश करना है और पपि वह प्राधिकार लिखित रूप 
में है तो वह पूर्ण है और उस पर स्याही से यथावत पूरे हस्ताक्षर किए 


( 2 ) यषि उपनियम ( 1 ) में बताई गई शतें पूरी महीं हई तो 
साइपर अपनी गाड़ी उस स्टेशन के भागे या उस स्टेशन से सब तक मही 
ले जाएगा, जब तक कि ऐसी कोई भूल या कमी दूर नहीं कर दी जाती । 


(क ) विद्युत म्लाक यंत्रों का प्रचालन उसके अतिरिक्त और कोई 
मकरे , 

( ख ) पंटो संकेतों और इसके अतिरिक्त वियुत संचार पत्रों द्वारा 
भेजे जाने वाले संदेशों के संबंध में , जिनके अंतर्गत प्राइवेट नम्यरों का 
प्रयोग भी है, विशेष अनुदेशों के अधीन निर्धारित कार्यविधि का सहो 
तौर पर पालन किया जाए । 

( ग ) एकमे वाली गाड़ियों के प्राइवर बारा पाने पाला टोकन वापस 
जा देने पर हो जाने वाला टोकन दिया जाए । 

( प ) यपि वह किसी माने वाली गाड़ी का टोकन प्राप्त करे तो वह 
उसे तुरंत विद्युत ग्लाफ यस में डाल दे, नया 

( 6 ) विशेष मनुदेशों द्वारा प्राधिकृत व्यक्ति से भिश कोई मन्म 
व्यक्ति विद्युत म्लाक मंत्र को नहीं बोलेगा । 

( 2 ) ( क ) टोकन विधुत लाक येत्र में से पहले नहीं निकाला 
आएगा पौर निकाले जाने पर , इसका नम्बर गाड़ी सिंगनल रजिस्टर 
में दर्ज कर दिया जाएगा और वह तब तक स्टेशम मास्टर की व्यक्तिगत 
पभिरक्षा में रखा जाएगा जब तक कि वह ड्राइवर को है नहीं दिया 
जाप्ता अथवा वापस विद्युत म्लाक बस में डाल मही दिया जाना । 

( ख ) प्रगले ग्लाम स्टेशन पर गाड़ी पहुंचने पर, ड्राइवर टोकन को 
विशेष अनुदेशों के अनुसार दे देगा और फिर वह टोकन उस स्टेशन के 
विद्युत व्लाक यंत्र में डाल दिया जाएगा । 

( ग ) यदि गाड़ी को उसी ग्लाक स्टेशन पर वापस पाना है जहाँ 
से उसने पस्थान किया था तो ऐसी वापसी पर , जिस वियुत नाक यंत्र 
मे टोकन निकाला गया था उसी में फिर वापस पाल दिया जाएगा । 

14. 13. निचुत साफ यंबों या ट्रेक सफिटौं प्रपदा धुरो काउण्टरों 
में खराबी पा जामा--- ( 1 ) यदि विद्युत बलाफ यंत्रों , ट्रेक मकिटों या धुरी 
काउण्टरों या उनके विद्युत कनेक्शनों में खराबी मा माता है तो लाइन 
क्लियर, विद्युत संचार यंत्रों द्वारा प्राप्त किया जाएगा । 


14. 10. म्लाक सेक्शन बंद करने की बातें- - ( 1 ) यघि ब्लाक सेशन 
गाड़ी के पाने से या प्रवरोध का कारण दूर हो जाने से साफ हो गया है 
तो मगले म्लाक स्टेशन बारा , घंटो कोई में निर्धारित संकेत देकर , म्लाक 
सेनान पंद कर दिया जाएगा । 


( 2 ) इस प्रकार का संकेत देने से पहले , स्टेशन मास्टर इस बाबत 
अपना समाधान कर लेगा कि - - 


( क ) पूरी गाड़ी पा गई है या सेक्शन पर पवरोध का कारण पर 
कर दिया गया है ; तया 


( ब ) जिन शो में अधीन लाइन क्लियर दिया जाता है, उनका 
पालम हो गया है । 


( 3 ) "ए " गलास इकही (सिंगल ) लाइन वाले क्रासिंग स्टेशनों 
पर उपनियम ( 2 ) के खंड ( ख ) के उपबन्धों में तील वो जा सकती है । 
ऐसे मामलों में स्टेशन मास्टर इस बाबत प्रपना समाधान कर लेगा कि 
गाड़ी अपने प्रस्थान ( स्टार्टर ) सिगनल पर , उस लाइन से अलग और साफ 
बड़ी है जिस पर दूसरी गाड़ी को पाना है । 


( 2 ) जब लाइन क्लियर इस प्रकार प्राप्त किया जाता है तो 
उस बाबत लेखी गारी सिगनल रजिस्टर में कर वी आएगा पौर सिथित 
प्रस्थान प्राधिकार जारी करने के बाद गाड़ी को जाने दिया जा सकता 
है । उक्त प्राधिकार पर भी इस प्राशय का नोट लिख दिया जाएगा । 


11. 11. प्रल्मान प्राधिकार की बाबत स्टेशन मास्टर की जिम्मेवारी : 
( 1 ) ड्राइवर को प्रस्थान प्राधिकार तब तक नहीं दिया जाएगा जब तक 
कि इस प्रयोजन के लिए निर्धारित कार्यविधि का , जहां तक कि वह संब 
धित मामले को लागू होती है, पालन नहीं कर लिया गया है । 


14 . 14. मध्यवर्ती ब्लाक पोल्ट को बब करमा यपि मध्यवर्ती ब्लाक 
पोस्ट के दोनों मोर के स्टेशनों पर लगे विद्युत कलाफ यंत्र या प्रसिम रोक 
( स्टाप ) सिंगमाल के बाद लगाए गए ट्रैक सकिंद या म्लाक मेक्शन के 
दोनों पोर लगे धुरी फाउण्टर खराब हो जाते हैं तो मध्यवर्ती साक रोक 
( स्टाप ) मिगनल को भी खराब माना जाएगा पौर मध्यवर्ती माय पोस्ट 
को बंप सममा जाएगा और उस मध्यवर्ती साक पोस्ट के दोनों पोर के 
स्टेशनों के बीच का सेक्शन एक ग्लाक सेगान मामा पाएगा । 


( 2 ) हाइपर को प्रस्थान प्राधिकार स्टेशन मास्टर या इस कार्य के 
लिए विशेष अनुदेशों के अधीन नियुक्त रेल सेवा के 
पतिरिक्त कोई पन्य पक्ति नहीं देगा । 
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ग . बिना नियुक्त हलाल या पाले मागण 


14. 15. संकेत भेजना - जिन स्टेशनों पर विद्युत ब्लाक यत्रों की 
व्यवस्था नहीं है वहां गाड़ियों के संचालन के लिए, विशेष अनुदेशों के 
अधीन निर्धारित मा परिस्थिति के अनमार विद्यत गंकार यंत्रों पर भेजे 
जाएंगे । 


14 . 24. ड्राइवर को प्रस्थान प्राधिकार कब दिया जाए : - - ड्राइवर 
को प्रस्थान प्राधिकार तब तक नहीं दिया जाएगा जब तक कि इस प्रयोजन 
के लिए निर्धारित कार्यविधि का ,जहां तक कि वह संबंधित मामले को 
लागू होती है, पालन कर नहीं दिया गया है । 


14 . 16. गाडी सिगनल रजिस्टर - जिन रूक स्टेशनों पर ब्लाक 
यंत्रों की व्यवस्था नही है वहा भी नियम 14. 07 में उल्लिखित गाड़ी 
सिगनल रजिस्टर रखा जाएगा । 


घ. लाइन क्लियर टिकट 
14. 25. लाइन क्लियर टिकट - - - ( 1 ) यदि विद्युत ब्लाक यंत्रों 
की खराबी के कारण या उनकी व्यवस्था न होने के कारण , प्रस्थान 
प्राधिकार लाइन क्लियर टिकटे के रूप में है तो वह, विशेष अनदेश 
के अधीन के मिवाय , निम्नलिखित प्ररूप ( फार्म ) में होगा , अर्थात् : 


- 


- - 


- 


- 


- 


- - 


- - - - -- - 


कम सच्या 


__ • • • • • • • • • • • • • रेलवे 


14. 17. संदेशों और लिखित प्रस्थान प्राधिकार के प्ररूप ( फार्म ) - - 
( 1 ) गाड़ियो के संचालन के संबंध में भेजे जाने वाले सनी संदन और 
लिखित प्रस्थान प्राधिकार रेल प्रशासन द्वारा उसके लिए विशेष रूप से 
निर्धारित किए गए प्ररूपों ( फार्म ) में लिखे जाएंगे । 


लाइन क्लियर टिकट 


( 2 ) एम प्ररूप ( फार्म ) जिल्द बंधे रजिस्टरों के रूप में होंगे मोर 
बे प्रत्येक ब्लाक स्टेशन पर स्टेशन मास्टर या इस प्रयोजन के लिए विशेष 
अनुदेशों द्वारा नियुक्त किसी रेल सेवक के पाम रखे जाएंगे । 


अप ( या डाउन ) 


गाड़ी नं० . . . . . . . . . . . 


तारीख• • • • . . . . . . . . . . . . . . . . 


14. 18. संदेशों को विशिष्टिता- - ( 1 ) किसी गाड़ी के संचालन के 
संबंध में भेजे जाने वाले प्रत्येक संदेश में सम्बन्धित गाड़ी का स्पष्ट वर्णन 
रहेगा । 


समय . . 


• • • • • • • • • • घंटे • • • • • • • • • • • मिनट 


( 2 ) प्रत्येक गाड़ी के लिए पूछताछ तथा उत्तर अलग- अलग भेजा 
जाएगा । 


प्रेषक स्टेशन मास्टर . . . . . 
सेवा में , 

. . . . • • • • • • • • • • • • अप 

लाइन साफ है और आपको . . . 
जाने की अनुमति दी जाती है । 


( या 


डाउन ) का ड्राइवर । 

. . . . . . . · स्टेशन तक 


तक 


14 . 19. संदेशों और लिखित प्रस्थान प्राधिकारों का लिया जाना 
और उन पर हस्ताक्षर -- ( 1) गाड़ियों के संचालन के संबंध में भेजे जाने 
वाले सभी संदेश और मभी लिखित प्रस्थान प्राधिकार स्याही से लिखे 
जाएंगे और उन्हें भेजने या जारी करने के लिए प्राधिकृत व्यक्ति द्वारा 
उन पर हस्ताक्षर किए जाएंगे । 


ma 


स्टेशन मास्टर • • • • • • • • • • • • • 


( 2 ) कोई भी संदेश वा लिन्धित प्रस्थान प्राधिकार पूर्णतः या अंशतः 
तब तक नहीं लिखा जायेगा या हस्ताक्षरित किया जायेगा जब तक कि 
उसकी आवश्यकता नहीं है । 


( 2 ) ऐसे प्रत्येक टिकट पर क्रम संख्या अकित होगी जो गाड़ी सिगनल 
रजिस्टर में दर्ज की जाएगी । डाउन दिशा के लिए दिए जाने वाले 
नबरों को अप दिशा के नंबरों से स्पष्ट रूप से अलग दशित किया जायेगा । 


14 . 20. संदेशों को संपूर्णता : - दुर्घटना को रोकने की दृष्टि से या 
किसी अन्य आपात स्थिति के सिवाय, किसी संदेश का कोई भाग तब तक 
नहीं भेजा जाएगा और कार्यान्वित किया जाएगा जब तक कि संपूर्ण संदेश 
लिख नहीं लिया गया है । 


( 3 ) उपनियम ( 1 ) और ( 2 ) में उल्लिखित टिकट निम्नलिखित 
रंगों के होंगे, अर्थात् : --- 
( क ) डाउन मेन लाइन के लाइन क्लियर टिकट सफेद सादे कागज 

पर । 


14 . 21. संदेशों और लिखित प्रस्थान प्राधिकारों का परिरक्षण : 
संदेशों और लिखित प्रस्थान प्राधिकारों को , उनके आरी होने के उतने 
समय बाद नष्ट कर दिया जाएगा जितना कि विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धा 
रित किया जाए : 


परन्तु कोई भी संदेश या लिखित प्रस्थान प्राधिकार उसके 
जारी होने से एक माम बीतने से पूर्व नष्ट नहीं किया जायेगा । 

4 . 2 लाल क्लियर रद्द करना : -- यदि इकहरी (सिंगिल ) लाइन 
पर कोई लाइन रिलपर रद्द कर दिया जाता है तो विपरीत दिशा में 
किसी गारीको बाने की अनुमति तब तक नहीं दी जाएगी जब तक कि 
इस प्रकार रह करने की भभिस्वीकृति का संदेश प्राप्त नहीं हो जाता और 
उसमें यह कामही पार दिया जाता कि वह गाड़ी जिसके लिए लाइन 
क्लियर दिया गया का रोक ली गई है और रुकी रहेगी । 


( ख ) अप मेन लाइन के लाइन क्लियर टिकट सफेद से भिन्न स्पष्टतः 

रगोन कागज पर , जिसके दोनों ओर - बड़ी लाल धारियां 

होंगी । 
( ग ) डाउन ब्रांच और लूप लाइनों के लाइन क्लियर टिकट मफेद 

कागज पर , जिसके दोनों ओर तीन काले कोने होंगे और 
चौथे कोने पर बांच और नूर का भेद प्रकट करने वाला 

उपरिलेख ( सुपरस्क्रिप्शन ) होगा । 
( थ ) अप ब्रांच और लूप लाइनों के लाइन क्लिपर टिकट सफेद 

से भिन्न स्पष्टत: रंगीन कागज पर, जिसके दोनों ओर खड़ी 
लाल धारियां और तीन काले कोने होंग और चौथे कोने पर 
प्रांत्र और लूप का भेद प्रकट करने वाला उपरिलेख ( सुपर 

स्क्रिप्शन ) होगा । 
( अ ) यदि दो आच या लूर लाइनें किसी स्टेशन के एक ही सिरे 

से निकलती हैं तो , एक ब्रांच या लूप लाइन के लाइन क्लियर 
टिकटों के दोनों ओर के तीनों कोनों में खण्ड ( ग ) या ( घ ) 
की भांति ब्लाक बने होंगे जो काले त्रिभुजों के आकार के 


14. 23. 

प्र कार का ड्राइवर के पास होना : - - ड्राइवर 
स्टेशन से अपनी गाड़ी तब तक नहीं ले जाएगा , जब तक कि उसके पास 
प्रस्थान प्राधिकार के रूप में स्टेशन मास्टर द्वारा यथाविधि इस्लामरित 
लाइन क्लियर टिकट नहीं है । 
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होंगे । तूमरी अघि या लूम लाइन के लाइन मिलयर टिकटों 
के दोनों ओर उन्हीं तीनों कोमों पर काले गोले बने होंगे । 


यदि दो से अधिक बांध या लप लाइन हैं तो , बाकी ब्रांचों या 
दूपों के लाइन ग्लियर टिकटों का भेद प्रकट करने के लिए उनके दोनों 
पोर के उन्हीं कोनों पर एक मोटी लकीर वाले गोले के भीतर एक बड़ा 
पायाभर मेकित किया जायेगा । 


( 2) यदि माइन पर गश्न (पेट्रोलिंग ) लगाने के लिए प्रतिनियुक्त 
रेल सेवक को कोई ऐसी परिस्थिति दिखाई देती है जिसमें गाड़ियों की 
मरक्षा प्रभावित होने की संभावना है या उसे किसी अन्य खतरे की आशंका 
है तो वह इस बाबत निर्धारित विशेष अनदेशों के अनुसार लाइन पर 
अवरोध की रक्षा के लिए कार्रवाई करेगा मौर इसके बाद वह निकटतम 
स्टेशन मास्टर को शीनतम साधनों द्वारा सूचित करेगा । निमम 3 . 62 
मी देखिए । 


F - लाक कार्यचालन उपस्कर का प्रयोग तथा प्रचालन 


14 . 26. मलाफ कार्यवालन उपस्कर का प्रयोग तथा प्रचालन 
बधुत लाफ यंत्रों का प्रयोग तथा प्रचालन विशेष अनुदेशों द्वारा शासित 
रोगा जो रेलवे बोर्ड के पूर्व प्रमुमोदन से जारी किये जायेंगे । 


13. 06. गाड़ियों या यातायात को बतरा पैदा करने वाले कार्य 
रेल पथ या निर्माण कार्य निरीक्षक या विशेष अनुरंगों द्वारा इस प्रयोजन 
के लिये नियुक्त किसी सक्षम रेल सेवक की पूर्व अनुमति के बिना कोई भी 
गैग किसी ऐसे काम को प्रारम्भ नहीं करेगा या नहीं करता रहेगा, जिससे 
गाड़ियों या यातायान को खतरा है, और ऐसी अनुमति देने वाला रेल 
सेवक ऐसे काम के अधीक्षण के लिए स्वर्य उपस्थित रहेगा और यह देखेगा 
कि नियम 15 . 08 और 15 . 09 के उपबंधों का पालन किया जाता 


अध्याय 15 
रेल- पम और निर्माण कार्य 
क. रेल पथ पौर निर्माण कार्य पर लगे रेल सेवक 
15. 01. रेल-पप और निर्माण कार्य की बशा - - प्रत्येक रेल -पप 
पौर निर्माण कार्य का निरीक्षक अपने प्रभार ( चा ) वाले रेल-पथ या 
निर्माण कार्य की पशा के लिए जिम्मेदार होगा । 
___ 15. 02 लाइन का अनुरक्षण : - प्रत्येक रेल-पप मा निर्माण कार्य 
निरीक्षक :- - 
( क ) यह देख्नेगा कि उसके प्रमार ( चार्ज ) वाली पूरी लाइन या 

निर्माण कार्य अच्छी अवस्था में है , सपा 
( ख ) रेल -पथ या निर्माण कार्य के साथ होने वाली उन सभी 

दुर्घटनामों या उनकी खराबियों को रिपोर्ट , जो उसकी समान 
में गाड़ियों के निरापद परिचालन में बाधा डाल सकती है , 
प्रभारी इंजीनियर ( इंजीनियर इम-चार्ज ) को तुरन्त करेगा 
और साथ ही दुर्घटना को रोकने के लिए सभी प्रावश्यक 

कार्रवाई करेगा । 
15 . 03. सामान की देखभाल : - - प्रत्येक रेल-पथ या निर्माण कार्य 
निरीक्षक अपने प्रभार ( चार्ज ) वाली सभी रेलों, चेयरों , स्लीपरों पोर 
प्रम्य सामान की सुरक्षा का प्रबन्ध करेगा भोर यह सुनिश्चित करेगा कि 
इनमें से जो भी मामान वस्तुत: काम में नहीं पा रहा है, उसे लाइन से 
अलग, ठीक प्रकार पट्टा लगाकर रखी जाए जिससे कि गाड़ियों के निरापद 
परिचालन में बाधा म पड़े । 

15. 04. रेल -पथ पौर निर्माण कार्य का निरीक्षण : -- ( 1 ) रेल 
पथ के प्रत्येक भाग का निरीक्षण विशेष अमुवेगों द्वारा इस प्रयोजन के 
लिये नियुक्त किए गए किसी रेल सेवक द्वारा प्रतिदिन पैदल किया जाएगा । 

परन्तु जिन लाइनों पर यातायात कम मौर यदा-कदा होता है , 
पहा अनुमोवित विशेष अनुदेशों के अधीम, ऐसे निरीक्षणों के बीच 
समय का मंतर महाकर दो दिन में एक बार किया जा सकता है । 

( 2 ) सभी पुलों का मौर निर्माण कार्यों का , जिनके अन्तर्गत सिगनल 
के तार, मंतशिम ( इन्टरलाकिंग ) गियर , कांटे और कंचियां 
( क्रासिंग ) ऊपरी उपस्फर पोर गाड़ियों की सुरक्षा पोर संचालन पर 
प्रभाव डालने वाले अन्य उपस्कर भी हैं , विशेष अनुदेशों के अनुसार निय 
मित रूप से निरीक्षण किया जाएगा । 

15 . 05. लाइनों पर गास ( पेट्रोलिंग ) लगाना : -- ( 1 ) मियम 
15 . 04 में उल्लिखित निरीक्षण के अतिरिक्त , जब कभी भारी वर्षा, 
लाइन बह आने (बीज), बाढ़, सूफान और मिविल उपतष जैसी मसाधा . 
रण परिस्थितियों में रेल के किसी भी भाग को बसग पहुंचने की संभावना 
हो तो लाइन पर विशेष अनुवेगों के अमुमार गश्त ( पेट्रोलिंग ) लगाया 
जाएगा । 


परन्तु मापास काल में , यदि संरक्षा के लिए, उक्त रेल सेवक 
के मा समने से पहले , ऐसे किसी काम को भारम्भ करना मावश्यक 
है तो गैग मेट तुरन्त काम प्रारम्भ कर सकता है, मोर वह स्वयं 
यह सुनिश्चित करेगा कि नियम 15 . 09 के उपबन्धों का पालम 
हो माए । 

15 . 07 खुष, कोहरे पापूफानी मौसम में जब स्पष्ट रिवाई नहीं 
देता है, काम करना : - -- धुंध , कोहरे या सूफानी मौसम में , जय स्पष्ट 
दिखाई नहीं देता है, आपातकालीन मामलों के सिवाय , कोई रेल अपनी 
जगह से हटाई नहीं जाएगी और न ही ऐसा कोई दूसरा काम किया जाएगा , 
जिमसे गाड़ियों के माने -जाने में अवरोध पड़ने की संभावना है । 
____ 15. 08. लाइन में प्रबरोष डालने वाले काम प्रारम्भ करने से पहले 
सावधानी रेल पथ या निर्माण कार्य पर लगाया गया कोई भी पक्ति 
तब तक न कोई रेल बदलेगा, न उलटाएगा, न काटों या सिगनलों का 
वियोजन (जिसकनेक्ट ) करेगा पोर न हो लाइन को अवरत करने वाला 
कोई अम्य काम भारम्भ करेगा जब तक कि रोक ( स्टाप ) सिगनल 
प्रदमित नहीं कर दिए जाते पोर जहां निर्धारित किया गया है, यहां 
पटाखों का प्रयोग नहीं कर दिया जाता, तथा स्टेशन सीमा के अन्दर 
होने पर, जब तक कि उसने स्टेशन मास्टर की मी लिखित अनुमति 
प्राप्फ मही कर ली है और सब प्रावश्यक सिंगनल मान नहीं कर दिए 
गए हैं : 

परन्तु रोक ( स्टाप ) सिगनल के प्रदर्शन से छूट पाई जा सकती 
है, यदि इस प्रकार के काम करने से पहले स्वचल ( पाटोमैटिक ) 
रोक ( स्टाप ) मिगनों से भिन्न प्रावश्यक सिगनलों को मान स्पिति 
में करने के प्रतिरिक्त , उन्हें वियोजित (जिसकनेक्ट ) कर दिया जाता 
है , जिससे कि उन सिगनलों को तम तक फिर से मान न किया 
जा सके जब तक कि ऐसा करना सुरक्षित नहीं है और ऐसे सिगनलों 
से भागे नवनुरूप पर्याप्त दूरी तक लाइन साफ रहे : 

परन्तु यह और कि यदि निर्माण कार्य का क्षेत्र स्ववल (मारो 
भैटिक ) सिगनल द्वारा नियंत्रित होता है तो निर्माण कार्य का प्रभारी 
( इंचार्ज ) रेल सेवक उस पार पाती हई गाड़ी को रोकने और 
चेतावनी देने के लिए किसो सक्षम रेल सेवक को कार्य- के पहले 
पर्याप्त दूरी पर तैनात करेगा । 

15 . 09. सिगनल विखाना --- ( 1 ) जब कभी लाइनों की मरम्मत 
के कारण या किसी अन्य अवरोध के कारण ड्राइवर को यह बतामा 
पावश्यक है कि उसे रुकना है या प्रनिन्धिन गति से पागे बचना है तो 
उसे निम्नलिखित मिगनल दिए जाएंगे और , जहा निर्धारित किया गया है, 
पटा में फा प्रयोग किया जाएगा ; दोहरी ( डबल ) लाइन होने से यह 
सिगमल उस पिता में जिस पोर से गाड़ी पाता है और इकहरी ( सिगिल ) 
साइन पर बोमों मोर दिए जाएंगे, भर्यात : 
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( 3 ) यदि कार्यस्थल स्वचालित ( माटोमैटिक ) सिगनल क्षेत्र में स्थित 
है, और यदि प्रवरोध का स्थान एवं संबंधित सिगनल सेक्शन में गाड़ी का 
प्रवेश निमंत्रित करने वाले स्वपल ( माटोमैटिक ) सिगनल के बोच की दूरी 
पड़ो लाइन पर 1200 मोटर से कम और मोटर लाइन पर 800 मीटर 
से कम है, और बात कि यह सुनिश्चित कर लिया गया है कि स्वचल 
( पाटोमैटिक ) सिगनल मान स्थिति में रहेगा तो --- 
( क ) उपनियम ( 1 ) के खण्ड ( क ) में उपाखेत रोक पताका 

( बैनर पसैग ) और तीन पटाखे कमण . 90 पोर 180 मोटर 

पर लगाए जा सकेंग , नया 
( ब ) उपनियम ( 1 ) के खण्ड ( ब ) में उल्लाखत सतर्कता. संकेतक 

( काशन इंडोकेटर ) हटाया जा सकता है । 


( क ) यदि गाड़ी को रोकना भाषामक है और प्रतिबन्ध केवल एक 

दिन या इससे कम समय तक रहने की संभावना है तो पी 
लाइन पर अयरोभ के स्माम से 600 मीटर की दूरी पर 
पोर. मीटर लाइन और मेरो लाइन पर 400 मीटर की दूरी 
पर एक रोक पताका ( बैनर फ्लैग ) लगाई जाएगी तथा बड़ी 
लाइन पर 1200 मीटर की दूरी पर और मीटर लाइन 
और नैरो लाइन पर 800 मीटर की दूरी पर, तीन पटाये, 
जो एक दूसरे से 10 मीटर की दूरी पर होंगे, रखे भाएंगे । 
इसमें अतिरिक्त रोक ( स्टाप ) : सिगनल, प्रमरोध के स्थान 
से 30 मीटर की दूरी पर , रोक पताका ( बैगर फ्लंग ) के पास , 
और तीन पटायों से 45 मीटर की दूरी पर, रिवाए जाएंगे । 
मवरोध के स्थान पर तैनात रेल मेबस गाड़ी को सिगनल 
दिखाता रहेगा और जा गारी भवरोग के स्थान से पास हो 

आमे तो बह प्राइवर को पागे बड़ो र सिगनल दिवायेगा 

ताकि दायर मामान्य गति से भागे ना सके । 
( 4 ) मदि गारी को गोकाना आवश्यक है और प्रतिबन्ध एक दिन से 

अधिक समय तना लगे रहने की संभावना है जो अवरोम के 
समान 7 30 मीटर की दूरी पर एक रोक कोतक ( स्टाप 
इंडोकेटर ) लगाया बाएगा पोर पड़ी साइम पर पवरोध के 
स्पान से 1200 भोटर की दूरी पर और मोटर लाइन सया 
नैरो लाइन पर 800 मीटर की दूरी पर सतर्कता संकेतक 
( काशन डीकेटर ) लगाया जाएगा । इसके अतिरिक्त , जिस 
स्थान से प्राइवर सामान्य गति से गायी पागे में जा सकता है 
यहाँ समाप्ति सकेतक ( धमनिशान सकेटर. ) सगाए जाएंगे । 


( 4 ) उपनियम ( 1 ) के खण्ड ( ख ) मोर. ( घ ) में उल्लिखित संके 
सी ( इंडीकेट ) के प्राकार और शक्ल को विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारिस 
किया जा सकता है । 


15 . 10. गाड़ियों की रक्षा में सहायता - रेल-पय या निर्माण-कायों 
पर लगा हमा हर रेल सेवक, गाड़ी के गाई या ड्राइवर द्वारा सहायता 
मोगी माने पर, गाड़ी की रक्षा करने में सहायता करेगा । 


___ 15 . 11 , प्रत्येक गैंग का गैगमेट: - हर रेल पथ या निर्माण कार्य 
निरीयाफ यह देखेगा कि उसके जिम्मे रहने वाली सारी लाइन पर काम 
करने वाले हर गैंग में एफ समम गैगमेट है । 


15 . 12. सिगनलों को जानकारी और गैंग का साज-सामाम 
प्रत्येक रेल-पथ या निर्माण कार्य निरीक्षक यह देखेगा कि - - 
( क ) उसके अधीन काम करने वाले प्रत्येक गैगमैन और गैंगमेट को 

है : मिगनलों और पटाखा सिगमलों की सही -सही जानकारी है ; 


( 4 ) उसके जिम्मे रहने वाली सारी लाइन पर काम करने वाले 

प्रत्येक गंग को , विशेष ममुदेशों भरा निर्धारित अन्य पोशारों 
या उपकरणों के अतिरिक्त , एक रेल-पथ गेज, दो जोड़ी मंडी 
मिगनल , दो हैंड सिगनल पत्तिया और बारह पटाचे दिए गए 


( ग ) यदि गाड़ी को रोकना प्रायश्यक नहीं है पीर प्रतिबन्ध केवल 

एक दिन या इससे कम समय तक रहने की संभावना है तो 
पवरोध के स्थान से 30 मीटर की दूरी पर मौर फिर कम 
से कम 800 मीटर की दूरी पर सतर्कता से भागे पड़ो 
हैं सिंगनम दिखाये जायेंगे । जहां पावश्यक है यहां 800 
मोटर की दूरी में , विशेष अनुदेशों द्वारा, उपगुक्त वृद्धि कर दी 
जाएगी । अबरोध के स्थान पर तैनात रेल सेवक गाड़ी को 

सिगनल दिखाता रहेगा पोर अब गाड़ी अवरोध के स्थान 
के पास हो जाये तो ना ड्राहमर की पागे बढ़ो सिगनल 

विचाएगा साफि मासर सामान्य गति रे भागे था परे । 
( ब ) यदि गाड़ी को रोकना पानश्पक नहीं है और प्रतिवन्ध एक दिन 

या उससे अधिक समय नगा रहने की संभावना है सा अवरोध 
के स्थान में 30 मीटर की दूरी पर एफ गति संकेतक ( पीड 
इंजीकेटर ) मगाया जाएगा और फिर पवरोध के स्थान से कम 
से कम 800 मीटर की दूरी पर एक सप्तता संकेतक ( काशन 

चीफेटर ) मगाया जाएगा । जहा पायरया है, वहां 800 
पीटर की दूरी में, विशेष अनुदेशों बारा, उपयुक्त परि कर दो 
जाएगी । इसके पतिरिक्त , जिस स्थान से हाइपर सामान्य 
गति से गारी पागे में जा सकता है या पमाप्ति संकेतक 
( टमीनेशन इंडीकेटर ) मगाए साएंगे । 


15 . 13. गेनों, सिगनलों , प्राचारों तमा उपकरणों का निरीक्षण 
( 1 ) प्रत्येक रेस -पय या निर्माण कार्य निरीक्षक प्रत्येक मास में कम से 
कम एक बार नियम 15 1 - वरा ( स ) के अनुसार गंगों को दिए 
गए रेल -पथ गजों, मंदियों , सिंगनल पत्तियों, पटाखों , प्रौशारो मोर उपकरणों 
का निरीक्षण करेगा और यह अभिनिश्चित करेगा कि उपरोक्त सामान 
पूरा और अच्छी हालत में है । 


( 2 ) बरोध . स्पाम समान सीमा के पार होने पर 


( क ) यदि मांटों को सेट करके भोर जकर कर या हस्त नियंतित 

रोक ( स्टाप ) सिगनल मा सिगनलों को मान रखकर प्रवास 
.. जन को पृथक कर दिया गया है तो उपनियम ( 1 ) के उपान्धों 

से छूट दी जा सकती है, और 
( ब ) उन दशानों के सिवाय , जिनमें ब्राइवर को पिछले स्टेशन पर 

पवरोध और उसके विवरण को सूचना देते हए सतर्कता प्रादेश 
( कासन भार ) दिया गया है, किसी गादी के लिए भागमय 
सिगनल तप तक माफ नहीं किए भाग मग तक कि गाड़ी 
को प्रथम रोक ( स्टाप ) सिगनल पर गंक नहीं पिचा बामा । 


( 2 ) बह यह भी देखेंगा कि यदि कोई वस्तु पराब है या खो गई 
है तो उसके बदले दूसरी दे दी जाए । 

15. 14. साइम की संरभा के लिए गैलमेट की जिम्मेवारी - - 
प्रत्यक गंगमेट 
. ( क ) यह देखेगा कि उसके जिम्मे रहने वालो सारी लाइन गाड़ियों 

के प्राने जाने के लिए सुरक्षित है : 
( ब ) यह देखेगा कि निपम 15 , 12 के खण ( प ) के अधीन उसे 

दिए गए सिगनल सही हालत में हैं और तुरन प्रयोग किए जा 

सकते हैं : 
( ग ) यह देखेगा कि उसके गैंग के प्रत्येक व्यक्ति को हैंड सिगनलों 

और पटाखा सिगनला की ठीक -ठीक जानकारी है : 
( ब ) अपने मिम्मे रहने वाली मारी लाइन पर मा उसमे महाते के 

मंदर प्राथमियों या पशुओं के अनिवार को रोकने का प्रयल 
करेगा, तथा 
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( स ) लाइन की मरम्मत करते समय , उसे उठाते या नीचा करते 

समय अथवा ऐसा कोई अन्य काम करते समय , जिसके कारण 
किसी गाड़ी को आगे बढ़ने के लिए मसता बरमने का प्राव 
श्यकता हे तो , वह स्वयं मौके पर उपस्थित रहेगा और नियम 
15. 09 में निर्धारित मतसा सिंगनम दिखाए जाने के लिए 

जिम्मेवार होगा । 

15 . 15. बायब विस्फोटन - -विमोद पानुदेशो के अधीन अनुमत के 
सिवाय, रेल-पथ या निर्माण कार्य पर काम करने वाला कोई भी रेल सेवक 
रेल लाइन पर या उसके प्राम -पास बारुद विस्फोटन कार्य नहीं करेगा । 


( भ ) केवल मोटर ट्राय के लिए एक मोटर हार्म भोर एक मर्च 

साइट , 
( छ ) केयन लारी के लिए दो राम पताकाए ( बेनर फी . और 
( ग ) अम्प ऐसी वस्तुएं नो रेल प्रशामन इस बाबत निर्धारित करे । 

नोट : - ट्राली , नारी या माटर ट्रानी के प्रभारी (इंचार्म ) अधिकारी 
का पास निर्धारित माज सामान के प्रतिरिक्त एक बड़ी भी होगी । 


15 . 16. कोट या कैचियो ( कासिंग ) लगाया हटाना - -- पापात 
स्थिति के सिवाय , कोई भी रेल सेवक , न तो किसी कोर्ट मा कचा 
( क्रासिंग ) को लगाएगा पोर न हटाएगा । अम लक कि विशेष अनुदेशों 
के अधीन मी अनुमति नहीं दे दी गई है । 


___ 15 . 21. कारगर मेक - - कोई लरी या ट्राली लाइन पर भग तक नहीं 
रखी जाएगी , जब तक कि उसमें कारगर ब्रेक नही लगे है । 

___ 15. 2 2. सारी या ट्राली के लाइम पर होने के समय योग्यता प्राप्स 
व्यक्ति हो उसका प्रभारी ( इंचार्ज ) होगा ----( 1 ) विशेष अनुदेशों द्वारा 
इस काम के लिए नियुमन योग्यता प्राप्त व्यक्ति के सिवाय अन्य कोई 
व्यक्ति किसी भारी मा ट्राली को माइन पर नहीं रखेगा । 

( 2) ऐसा योग्यता प्राप्त व्यक्ति लारी या ट्राली के साथ रहेगा और 
उसकी ममुलित रमा तपा विशेष अनुदेशों के अनुसार उसके प्रमोग के लिए 
जिम्मेदार होमा । 


15. 17. खतरे की माशंका होने पर गैगमेष्ट और पैगमैन के कर्तव्या 
यदि कोई गंगमेट या गंगमेन यह समझता है कि रेल-मय मा निर्माणार्थ 
में किसी खराबी के कारण या प्रसाधारण वर्षा या बाद या किसी अन्य 
घटना के कारण लाइम के प्रमुरक्षित हो जाने को या किमो गाड़ी के 
खतरे में पड़ जाने की संभावना है तो वह लाइन को मजलो सुदृढ़ कर 
और गाड़ियों की संरक्षा के लिए, तुरंत व्यवस्था करेगा और पावश्यकता 
नुमार गाड़ियों को , मतर्कता से आगे बढ़ने या रुकने के लिए निर्धारिस 
सिंगनल देगा और मोनालिपिन्न निकटतम स्टेशन मास्टर तथा रेल -पथ या 
निर्माण कार्य निरीक्षक को परिस्थिति को रिपोर्ट देगा । 


___ 15 . 23. गाड़ी के साथ जोड़ने का निषेध--- कोई नारी या दामी 
किगो गाड़ी के माप नहीं जोषी माएगी । 


15 . 24. चलाने का समय - साधारणत: लारी कमल दिन मे मोर 
इतने माफ मौसम में चलाई जाएगी कि मिगनल पर्याप्त दूरी से अपछी 
तरह देखा मा मके और यन दूर्ग कमी भी 800 मीटर में कम नही 
होगी । 


खा . लारिया ट्रालियों और मोटर दोलियों का संचालन 


____ 15 . 25. मोटर द्रानो- --मोटर ट्राली केवल विशेष अनुदेशो के भनुमार 
ही पलाई जाएगी । 


15 . 18. दाली, लारी और मोटर ट्राली में भेव -- ( 1 ) जिम बाहन 
को चार व्यक्ति मिलकर लाइन पर से उठा सकते है उसे दालो समझा 
जाएगा और उसी प्रकार के फिन्तु उससे अधिक भारी चाहम को मारी 
समझा जाएगा । 

( 2 ) गो ट्राली, मोटर वाग म्पनोदित ( सेम्फ प्रोपेल ) है यह माटर 
ट्राली है । 

( 3 ) आपास्थिति के सिवाय , ट्राली को रेलपथ या अन्य भाग 
मामान की दुलाई के लिए प्रयुषप्त नहीं किया गायेगा , और यदि कोई 
ट्राली इस प्रकार यादी जाती है तो जमे इन नियमों के प्रयोजन के लिए 
लार्ग मसमा जाएगा । 


15 . 26. लायन पर ट्रानो को रक्षा - ट्राली का योग्यता प्राप्त 
प्रभारी (इंचार्ज ) व्यक्ति किसी स्टेशन के प्रस्थान करने से पहले , गमा 
मान धाली गाड़ियों का पता ठिकाना अभिनिश्चिन झरेगा पोर यदि 
लाइन पर्याप्त दूरी तक माफ नहीं दिखाई देती है नो .... 

( क ) इकहरी ( मिगिल ) लाइन पर दोनों दिशामों में , या 

( ख ) दोहरी ( अमला ) माइन पर जिधर से गाड़ी पा मफती है उस 
विशा में , ना मपनी ट्राला की रक्षा के लिए विशेष अनदेगों पारा निर्धारिस 
सावधानियां बरतेगा । 

15 . 27. साइम पर मारी की रमा - - ( 1 ) अन कमी लदी हुई 
या खामी मारी लाइन पर रखन का प्रस्ताव है मो , गाडी- संचालन नियमों 
* अधीन उस लाइन को , यदि संभव है तो , नाक कर दिया जाएगा 
किन्तु वह नम अब इससे गाड़ियों के संचालन में माधा न पड़े । 


15 . 19. लाल मंडी या प्रसी का विखाया जाना -- प्रत्येक लारी या 
ट्रानो , जब लाइम पर है , दिन के समय माल झंडी भोर रात के समय 
या धुंध , कोहरे या तूफानी मौसम में , जब स्पष्ट दिखाई नहीं देता है या 
मुरंग में , लाल बत्ती दिखाएगी । लाल झंडी या लाल बत्ती जुन दिशामों 
को और दिखाई जाएगी जिधर मे गाही पा सकती है । 


( 2 ) मनुमोवित विशेष अनुदेशों के अधीन के सिवाय , यदि लाइन को 
इम प्रकार नाक नही किया जाता है मीर बाली अथवा भरी हुई मारी 
साइन पर रखी जाती है तो पारी की रक्षा निम्नलिखित रुप में की 
जाएगी . अर्थात् : 


15. 20. दालो, लारी या मोटर दालो के साण सामान --- प्रत्येक 
ट्राली , लारी या मोटर ट्राली में निम्नलिखित माज सामान होंगे , पर्याप्त: - - 

( क ) दो हैंड मिगनल बतिया , 
( स ) वो लाल और दो हरी हैड सिगनल इंडिया , 
( ग ) पर्याप्त संख्या में पटाखें , 
( घ ) एक जंजीर और एक साला , 
( छ ) रेल के जिस सेशन पर ट्राली , लारी या मोटर ट्रासी को 

चलाना है, उस पर लागू कार्यचालन समय सारणी ( पकिंग 
टाइमटेबिल ) का एमा पनि माथ ही उसके भनी शुद्धि -पत्र 
तथा परिशिष्ट यदि कोई है, 


( क ) दोहरी ( स्वल ) लाईन पर, जिस दिशा से गाड़ियां मा सकती 

है उस दिगा में , आवश्यक अनुसार एक या दो मिन , बसी 
साइन पर सारी से 600 मीटर की दूरी पर और मीटर 
नाइन तथा नंग लाइन पर 400 मीटर की दुर्ग पर 
रेल-गग के मार-पार रोक पताका ( बैनर फ्लैग ) लिए रहेंगे 
और एक अन्य व्यक्ति बड़ी लाइन पर कम से कम 1200 
मीटर की दुरी पर और मीटर नपा ने लाइन पर 800 
मोटर भी पूरी पर स्पष्ट तौर पर रोक ( साप ) हैस सिगान 
दिखाता रहेगा, अथवा 
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( ब ) हाही (सिगन्न ) लाइन पर , नारी के आगे जोर पीछे एक या 

यातायात के लिए मामाम्यतः खुला रखने की प्रमुनि दे सकता है 
दो मक्ति प्रावश्यकतानुसार बड़ी लाइन पर 500 मीटर की 

और पैम समपार ( लेबिल क्रांसिंग ) के लिए य शत निर्धारित कर 
दुर्ग पर नया मीटर और नरा लाइन पर 400 मीटर की दूरी 

सकता है जिनके अधीन किमी गाड़ी या गारियों के आने -जाने या 
पर रेल-पथ के प्रारपार रोक पक्षाका ( बैनर पलंग ) लिए किसी अन्य रेल-कार्य के लिए फाटक मड़क यातायात के लिए बन्द 
रहेंगे तथा एक अन्य व्यक्ति दोनों तरफ भी लाइन पर , 

ना जायेग प्रोर पैरो ममी विगय अनुदेश , मम तक कि उन्हें 
पारी में जाम । 1200 मीटर की दूरी पर तथा मीटर 

रद्द या अभिष्ठित ( सुपरमी ) नहीं कर दिया जाना है , अधिनियम की 
लाइन पोर नगे लाइन पर 800 मीटर की दी पर स्पष्ट 

धारा 17 के उपबंशों के अर्ध में तथा उनके अधीन , जहाँ तक कि 
तौर पर रोक ( स्टाग ) र भिगनल विग्मगा रहगा । 

उन्हें जारी करने वाले रेल प्रशासन का संबंध है , माधारण नियम 

भमझे जायेंगे । 
( 3 ) लारी में नही लाइन पर 1200 मीटर तथा मीटर लाइम 
और नैरो लाइन पर 800 मीटर की दूरी पर एम आगे या पीछे चलन 

( 2 ) जहां ममपार ( लबिल फ्रामिंग ) पर. फाटक वालों की व्यवस्था 
पाले प्रत्येक व्यक्ति को पटाने दिए जायगे और ज्या ही लारी मामान 

की गई है , कहा जब कभी मड़क यातायात के लिए ममपार ( लेमिल 
सादने या उतारने के लिए बड़ी होगी अथवा ज्योंही कोई गाड़ी पाती 

मासिग ) खाला जाता हो और काई गाडी पा रही हो तो वे उसे 
दिखाई देगी , त्योह। वह मादमी लाइन पर 10- 10 मीटर की दूरी पर नोक ( स्टाप ) हैड मिगनल दिखाने के लिए तैयार रहें । । 
सान पटाचे रख देगा और रोक ( स्टाग ) है मिगनल दिखाता रहेगा । 

( 3 ) जिस समपार ( लेविन कामिग ) पर रात्रि की इयटा पर किमी 
( 4 ) गोही लारी पाकर रुके या काई गारी प्राती हुई दिखाई 

फाटक बॉल की विशेष व्यवस्था नहीं है तो वहा फाटक में , विशेष 
दे , त्योंही एम या एक में अधिक राक पताका ( बैनर फ्लैग ) उठाने 

अनुदेशो के अधीन रहो अष, रात्रि के समय ताला बन्द रहेगा , और 
याना पक्ति उग गलाका को रेल-पथ में मार-पार, गाद दंगे मोर रोक 

वे विशेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित रात्रि में , मरक यातायात का पास करन 
स्टाप ) हैड मिगनल दिखात हंग । 

के लिए ही खाने जायंगे : 
व ( 5 ) ऐसी भभी दशा में जन्न पागे या पीछ मण्डे लिए हाए व्यक्ति 
लारी से दिखाई नहीं देते तो उनका सिगनल दोहराने के लिए बीच 

16 . 04 पास होने वाली गाड़ियों को फाटकवाला ध्यान से देखें....यदि 
में अतरिक्त मडवाले तैनात कि 

यिशेष अनुदशा के अधीन अन्यथा निर्धारित नहीं किया गया है, तो फाटक 
जायेगे । 

वाला पास होने वाली सभी गाड़ियां को ध्यान में देखगा पोर. ग.हियो का 
( 6 ) अब तक लागे के प्रभारी ( इन्न अं ) नर्मचारी में संध्यालो मरक्षा सुनिश्चित करने के लिए यथायण्यक कापाई करने के निर तयार 
को रोक सिगनल और पटावं हटाने का प्राया नही मिलता तब तक रहेगा ।। 
उन्हें हटाया नहीं जाएगा । 

16 . 05 यहियो को कोर ( पसेम्ज माफ होस ) के लिए बनल -- 
15 . 28. लारियां या दालियां जो प्रयोग में न हों - - भब लारी या 

फाटक याला पहियों की कार के लिए नाला साफ रखेगा । 
दाली का प्रयोग नहीं किया जा रहा हो , लब यह लाइन से अलग रख 
दी जाएगी और उसके पहिये जंजीर और नाले से जकड़ कर बांध दिए ___ 16 . 06 समपार ( लेखिल क्रासि ) पर पराबियां - - यदि कोई पाटक 
जायेगे । 

या उसके बंधक ( फामनिंग ) या फाटक में संबंधित फाई म्यावर मिगनन 

घराब हो जाता है तो फाटक वाला- - 
अध्याय 16 

( मा ) यथा समय फाटक को सड़क यातायात के लिए बन्द करने की 
समपार ( मधिस्स कासिंग ) 

कार्रवाई करेगा भोर ममपार. ( मथिन कामिग ) में पास होते 

बाली गाड़ियों को हैट मिगनल दिखागा, मया 
16 . 01. सिगनसों की मालशारो -किमो म्यक्ति को फाटम माला 
लब तम नियुक्न नहीं मिया आयेगा जब तक उसे सिंगनमों की जानकारी 

( ख ) अपने बरिष्ट अधिकागं का या निकटतम गैंगमंट को इसकी 
म हो । 

रिपोर्ट देगा । 
16 . 02. साज लामाल दमा तथा उनकी जमाल - प्रत्येक फाटक 

16 . 07 ममपार ( लेखिल क्रासिंग ) पर अबरोध - - प्रत्येक फाटक 
वाले मां - -- 

वाला माइन पर नहीं अवगंध दखत ही उमे नुरल हटा देगा प्रथया 
( स ) दिन और रात के हैं । सिगनन, पटा 

यदि वह ऐसा नहीं कर सकता है, तो यह - - 

और अन्य निर्धारित 
माग मामान विए भायेंग , नमा 

( क ) यह सुनिश्चित करेगा कि यदि फाटक को रक्षा के लिए स्थावर 
( ब ) इन गिगनलो, पटाखों पोर अन्य गाज पामान का अह सही 

सिंगनल लगे है तो थे पान रहे, 
हामास में नया प्रयोग के लिए तैयार रखेगा । 

( ) रोक ( स्टाप ) हैंड मिगनन दिखाएगा पार माने यानी गाड़ियां 

को रोकने का पूरा प्रयन करेगा , मया 
16 . 0 3. सड़क यातायात -- ( 1 ) इस विषय में इम निगमों द्वारा 

( ग ) नियम 3 . 62 के अनुगार प्रवराध को रक्षा करेगा । 
अनुमानेत विशेष अनुदेशों के अधीन रहते हुए , हर समपार ( मविल क्रासिंग ) 
पर रेल म्वाइस के दोनों तरफ के मन फाटक ग्राम यानायान के लिए 

16 . 08 गाड़ी का विभाजन - यदि कोई फाटक वाला दखना है कि 
सर ममय बन्द और मजयती में बांध कर रखे आगे प्रोर नभी खोल 

फाई गाही विभाजित हो गई है, तो यह ड्राइवर को रोक ( स्टाप ) हेड 
जायेंगे जब इन्हें सहक यासागात के आने -जाने के लिए पालना शावमा 

मिगनल नहीं दिखाएगा बल्कि वह चिल्ला कार और. इशागं या अाप तरीका 
मोर निरापद है : 

में ड्राइवर को और गाई का यान प्राषिक करने का प्रयता करेगा । 
परन्तु कोई भी ऐन प्रशामन फिमा विशेष ममपार ( लेबिल फ्रागिग । 
या किसी वर्ग विशेष का ममगार ( लेबिल फागिंग ) के लिए नमय 

___ 16. 09 अतिचार ( ट्रेस पास ) - प्रत्येक फाटक वाला , जहा तक हा 
ममम पर भिगोष अनुपेशा मार्ग पर सकता है और इस प्रकार के लि 

मक , व्यक्तियों और पशुओ में अनिचार का फिगा । 
विशेष अनुदेशा द्वारा किसी भी गमगार ( लेविल कामिंग ) में पाया 

16. 10 फाटक के रहार सायन ( चाणं ) का असरण - विशेष 
किसी वर्ग विशेष के ममपार्टी ( लेबिल कामि ) मा फाटको मा महमा नुदेन शो नः मियाय, माई भी फाटकयाला अपने फाटक को छोड़कर तब 


1248 


THE GAZETTE OF INDIA ; EXTRAORDINARY 


[ PART II . -- SEC. 3 (i) ] 


- - - - 


- - - - 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- - 


__ जाएगा जन तम कि दूसरा फाटकवाला उसफा भार साधन ( बार्ज ) 
ग्रहण नहीं कर लेता । 
___ 16 . 11 अंचाई मापी ( हाइट गेज ) - - ( 1 ) प्रत्येक समपार ( लेबिल 
* मिग ) पर ऊपरी उपस्कर या अन्य उपकर के दोनों ओर एक - एक ऊंचाई 
मापी लगाने का हम प्रकार पर्याप्त प्रबन्ध किया जाएगा जिसमें कि यह 
मनिश्चित हो सके कि उसके नाम से मिकन मकने वाले मब 
वाहन और चलने वाले ताणे , शिरोपरि उपम्कर या अन्य उपस्कर के 
नीचे में पर्याप्त फामले के अतर म , निकल जायेंगे । 

( 2 ) उपनियम ( 1 ) में उल्लिखित पर्याप्त दूरी अनुमोदित मिशेष 
अनुदेशों के अधीन मंजूर की जाएगी । 

( 3 ) जो वाहन और चलने वाले लाच ऊंचाई मापी के नीचे में , 
उममे टकराए मिन या उमेछा. बिना , नहीं निकल सकते है, उन्हें 
विशेष अनुदेशों के अनुमार के मिवाए, कसरी उपस्कर या अन्य उपस्कर 
के नीचे से निकलने की अनुमति नहीं दी जाएगी । 

अध्याय 17 
रेलों के विद्युतीहत ( इलक्ट्रीफा ) सेक्शनों पर गाड़ियों का मबालम 

17 . 01 साधारण नियमों का लागू होना.---तुम मध्याय के नियमों 
में अन्यथा किए गए उपबंधों के मिवाय , गाड़ियों के संचालन से संबंधित 
सभी नियम रेलों के विपुतीकृत सेक्शनों को भी लागू होंगे । 

17. 02 इस अध्याय को लागू विशेष परिभाषाएं . -- इन नियमो में , 
यदि प्रमग में प्रन्यथा अपेक्षित न हो तो --- 
( 1 ) विद्युत रेल-पथ और निर्माण कार्य का अभिप्राय कर्षण सम्थापन 

( ट्रैक्शन इंस्टालेशन ) में है, जिनके अंतर्गत ऐसे अपरी उपस्कर, 

और अन्य संबद्ध निर्माण कार्य भी है जिनको व्यवस्था रेल के 

विद्युतीकृत मेक्शनों में की गई है । 
( 2 ) संभरण पोस्ट ( फीडिंग पोस्ट ) का अभिप्राय ऐमो न । 

नियंत्रक पोस्ट ( मनाई कन्ट्राल पोस्ट ) मे है, जहा निर 
उप स्टेशन से प्राने यामो संभरक ( फीडर ) लाइनें ममाम 

होती हैं । 
( 3 ) निरावेशिन सेमशन ( न्यूट्रल मेक्शन ) का अभिप्राय है, विद्युत 

गधित ( इमुलटेड ) और निष्क्रिय ( डेट ) ऊपरी उपस्कर का 
यह छोटा मेक्शन , जा ममोपस्थ उप स्टेशनों प्रथमा मंभरण 
पोस्टों ( फोडिग पोस्ट ) द्वारा मलित ( फोइ ) क्षेत्रों को पृथक 

करता हैं : 
( 4 ) विद्युत ब्लाक ( पावर ब्लाक ) का अभिप्राय लाइन में किसी 

मेक्शन पर कमल विद्युत गाड़ियों के यातायात को अवरुद्ध 

करने में है : 
( 5 ) प्रदाय नियंत्रक पास्ट ( मलाई झट्रोल पोस्ट ) का अभिप्राय 

है अवरोधकों ( इंटरटर ), पृथककागे स्त्रिया ( माइमा नटर 
स्थिचों ), दूर नियंत्रण उपस्करः (रिमाट कट्रोल इमिवपमेंट ) 

और अन्य उपकरणों का समयय , जिनकी व्यवस्था उपगे 
शक्ति प्रदाय पावर मलाई नियंत्रण के लिए की जाती है । 
इसके अंतर्गत सभरण पाम्ट ( फोडिंग पोस्ट ) मक्शनिंग और 
पैरेललिंग पोस्ट , उप सेक्शनिग और पैरेलिग पास्ट और 

उप मेयनिग पास्ट हैं । 
( 6 ) टावर वैगन का अभिप्राय ।एक ऐस स्वनादित ( सेल्फ प्रोपल्म ) 

वाहन में है जो उपरी सफर के अनुरक्षण तथा मरम्मत के 

लिए प्रयोग किया जाता है । 
( 7 ) कर्षण शक्ति नियंत्रक , ( ट्रेक्शन पावर कट्रोलर ) का अभिप्राय 

मक्षम रेग्न मवना में है जो उस समय कर्षण विसरण प्रणाला 
पर शक्ति के प्रदाम ( पावर मलाई ) : निमंत्रण के लिए 
जिम्मार । 


___ 17. 03 बिभुत रेल-पथ तथा निमाण-कार्य निरीक्षण - --विभुत रेल 
पथ और निर्माण कार्यों का निरीक्षण , इ प्रयोगम ने लिए नामित अधि 
कारियों द्वारा विशेष अनुदेशों के अनुमार और उन्हें सौपे गए कपो के 
अनुरूप , नियमित रूप से किया जायेगा । 

17 . 04 विद्युत उपस्कर पर कार्य करने की अनुमति - - यदि विमुत 
उपम्कर या उसके किसी अन्य भाग के समीप , मक्षम रेल सेवक से भिन्न 
किसी अन्य व्यक्ति द्वारा कोई कार्य किया जाता है तो ऐसा काम केवल 
सभी और उतनी ही अवधि तक किया जायेगा जब अफ उम कार्य के 
प्रभारी ( इंचार्ज ) व्यक्ति ने, विशेष अनुदेशा द्वारा इस प्रयोजन के लिए 
प्राधिकृत रेल मेवक में , कार्य करने का अनुमति लिखित और संभवतः 
हम्नाभरित रूप में प्राप्त कर ली है । यह भो , उस अनुमति को , कर्षण 
शक्ति नियंत्रण ( ट्रेक्शन कन्ट्रोलर ) की जानकारी में ही जारी फरेगा । 

17 . 05 कर्मचारियों तथा ममता को घेतावनी.- - ( 1 ) सभी विद्युत 
उपस्करों का सदेव वियुप्त आवेशित समझा मायेगा और परिणामस्वरूप 
वे मानव जीवन के लिए खतरनाक समझा जायगा , भिवाय उन परिस्थितियों 
में जिनमें किसी वियुत उपस्फर का विशेष अनुदेशों के अनुसार, विशेषतः 
निष्क्रिय ( ३४ ) कर दिया गया है । कर्मचारियों और जनता को चेतावनी 
देने के लिए, ताकि वे समुचित सतर्कता बरते , मभी खतरनाक स्थलों 
गर प्रमुख रूप में चेतावना मूचनाएं ( काशन नोटिरोज ) लगा दी जायेगी । 

( 2 ) ऐसी स्थिति के मियाय , जब कि उपग उपस्कर विशेष मनुदेशो 
के अनुसार निष्क्रिय और भूयोजित ( र एण पाथर ) कर दिया गया है , 
कोई व्यक्ति न तो किमी उपरो अम्कार के नीचे अवस्थित इंजनों या 
टॅगरा पर पोर न ही मागे हिम्मो या माल जिम्मो की छत पर 
बढ़ेगा । 
___ 17 . 06 रेल -पय में परिवर्तन --विद्युतीकृत रेल-पथ के संरेखण 
( एलाइनमेंट ) अथवा गतह में किमी तरह का परिवर्तन करने से पहले , 
उपरी उपस्कर के लिए जिम्मेदार व्यक्तियों को अपेक्षित सूचना दी 
जाएगी जिससे कि उपरी उपस्कर नई स्थितियों के अनुरूप समायोजित 
किए जा सके । 

17 . 07 मिरावेशित ( म्यूदल ) सेपयामों में इंजनों और विद्युत बहु 
यूनिटों के सपिट प्रेकर्स का ट्रिप हो जाना ----यदि विशेष अनुदेशों द्वारा 
अन्यथा अनुमति नहीं दी गई है तो रेल इजनों प्रयया विद्युत बह-यूनिटों 
के दाइपर, शक्ति स्विच समुचित रूप से माफ फरले निरावेशित (न्यूट्स ) 
सक्णन को पार करेंगे । शक्ति पाप करने और माम करने के लिए 
शाहमरों में मार्गदर्शन के लिए इम प्राशय के प्रावश्यक सफेत-बोर्ड 
लगाए जायेंगे । 

17 . 08 द्वापर बंगम -- टायर बैग के सबलन पौर, परिमलम 
नियम गिसेष अनुदेशों द्वारा निर्धारित किए जायग । 
___ 17 . 09 विपत्तीहत सेशनों के लिए अतिरिक्त नियब --- विद्युतीहत 
मेक्शनों में गालियों के मचालन के लिए प्राधिनात अधिकारी द्वारा विशेष 
अनुवेम अधिसूषित किए जामेंगे । 


अध्याय 18 
प्रकोन 


18 . 01 निरसन और याच्यात्ति - - भारत मरकार ने तत्कालीन रेल 
विभाग ( रल गोरे ) को तारीख 9 मार्च , 192 ) की मधिसूचना मा 
1078-टी के प्रधीन जारी किए गए. साधारण नियम , ऐसे निरसन 
के पूर्व की गई किमी बात या कारवाई के या उसके फिए जाने में किए 
गए किसी लोप के संबंध में , एतद्द्वारा मिर्गमन किार माने है । 
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Government have now been framed , sanctioned and issued 
hy the Central Government with Notification No. 69-RR / 4 of 
this day s date to be brought into use on such date as the 
Central Government may, by notification in the Official 
Gazette, appoint. 


MINTSTRY OF RAILWAYS 

(Railway Board ) 

NOTIFICATION 

New Delhi, the 22nd October, 1980 
G . S . R . 445 ( E ). — The following Resolution No. 69-RR 4 , dated 
the 11th February , 1976 is hereby published for general 
information : 

No. 69-RR / 4 
New Delhi, the 11th February , 1976 

RESOLUTION 
General Rules for Indian Railways (Open Lines ) 1976 
administered by the Government, and for the time being used 
for the public carriage of passengers , animals or goods. 


6 . The Central Government desire that the said rules may 
be brought to the notice of the Administrations of the several 
railways not administered by the Government and that the 
Heads of Railway Administrations of such railways may 
be invited to submit a formal application for the adoption 
of the rules, with such modification ( if any ) as may be 
considered necessary in each case . 


ORDER . Ordered that this Resolution , with its enclosures, 
be published under a Notification in the Official Gazette as 
required by section 47 of the Indian Railways Act, 1890 
( 9 of 1890 ) , and that a copy thereof be kept open for ins 
pection at railway stations as directed by sub- section (6 ) of 
the same section , also that a copy of this Resolution and 
of its enclosures be communicated to the Governments , 
Administrations and Officers , noted below for information . 


The considerable advance made in recent years in methods 
of signalling and interlocking , modes of traction and intro 
duction of new types of equipment necessitated a revision 
of the General Rules, which had been revised last in 1929 , 
for working Open Lines of Railways in India . The revision 
of these Rules was also advocated by the Railway Accidents 
Committee , 1962 , and the Railway Accidents 
Inquiry Committee , 1968 , who desired that tht revision of 
the Rules should be consistent not only with the conditions 
obtaining at present but likely to obtain in the foreseable 
future , and emphasised the need for keeping the basic com 
plexion of rules intact while at the same time providing for 
technological changes in recent years . 


2 . For this purpose , a committee composed of officers 
selected from the Traffic and Signal Departments was ap 
pointed by the Railway Board in 1968 . The committee sub 
mitted a set of draft rules for consideration by the Board 
in Sal l ar; , 1970 . The Commission of Railway Safety , 
whose comments were also invited , did not favour the adop 
tion of these draft rules , which had proposed the abolition 
of certain existing fundamental concepts such as classifica 
tion of stations , minimum equipment of signals for each 
class of station , etc . In the Annual Report for 1971- 72 , the 
Commission stated that a wholesale revision and re - arrange 
ment of the rules which formed the basis of train working and 
safety of operations for over 100 years and which were in 
grained in the minds of thousands of railway staff , would 
not be desirable . Accordingly , the Commission conveyed to 
the Railway Board its inability to agree to the adoption of 
the new General Rules as drafted . 


B . M . KAUL, 
Member Traffic , Railway Board , and 

Ex - Officio Secretary to the Government of India 
Documents accompanying : 

General Rules for Indian Railways (Open Linos ), 1976 
administered by the Government. 

Secretaries, Ministries of Communications ; Defence ; Home 
Affairs; Law , Justice and Company Affairs ; Petroleum ; Shipp 
ing and Transport ; and Tourism and Civil Aviation . 

The Chief Secretaries to the Governments of Andhra Pra 
desh , Assam , Bihar , Gujarat, Haryana, Himachal Pradesh , 
Jammu and Kashmir, Karnataka , Kerala , Madhya Pradesh , 
Maharashtra , Manipur, Meghalaya , Nagaland , Orissa , Punjab , 
Rajasthan , Sikkim , Tamil Nadu, Tripura , Uttar Pradesh and 
West Bengal. 

The Chief Secretaries, Administrations of Andaman and 
Nicobar ; Arunachal Pradesh ; Chandigarh ; Dadra and Nagar 
Delhi; Goa, Daman and Diu ; Lakshadweep , Minicoy and 
Amindivi; Mizoram ; and Pondicherry . 

Additional Deputy Controller and Auditor General of 
India (Railways ) and Ex -Officio Director of Railway Audit . 

The Commissioner of Railway Safety . 


3. In consideration of the strong views expressed by the 
Commission of Railway Safety and the positive recommenda 
tions of the Railway Accidents Committee , 1962, and the 
Railway Accidents Inquiry Committee . 1968 . Member Traffic , 
Railway Board , decided in September , 1972 , that the revi 
sion of the existing General Rules should be so undertaken 
as to be in consonance with these views and to cover such 
aspects only of the existing rules as require modification in 
the light of the technological changes or where cortain exist 
ing rules have outlived their use. A fresh revision of the 
General Rules was accordingly taken up by the Safety Direc 
torate in consultation with other Directorates of the Rail 
way Bourd . 


The Additional Commissioners of Railway Safety , Central , 
Eastern , Northern , North -Eastern , Southerry, South - Eastern , 
and Western Circles . 

The General Managers , Central, Eastern , Northern , North 
Eastern, Northeast Frontier , Southern , South Central, South 
Eastern and Western Railway . 

The General Managers , Chittaranjan Locomotive Works , 
Diesel Locomotive Works, and Integral Coach Factory. 

The General Manager , Metropolitan Transport Project 
(Railways ), Calcutta . 

The Chief Administrative Officers, Metropolitan Transport 
Projects (Railways), Bombay , Delhi, and Madras. 

The Director General, Research , Designs and Standards 
Organisation , Lucknow . 

The Principals, Indian Railways Institute of Advanced 
Track Technology , Pune ; Indian Railways Institute of Mecha 
nical and Electrical Engineering , Jamalpur; Indian Railways 
Institute of Signal Engineering and Telecommunications, 
Secunderabad ; and Railway Staff College , Vadodara . 


A provisional issue of the revised General Rules 
w atrolated to the Railway Administrations; the Research , 
D ating and Standards Organisation ; the Commission of 
Railway Safety ; Railway Staff College , Vadodara ; Indian 
Ra l Institute of Signal Engineering and Telecommuni 
cation Sounderabad ; Indian Railways Institute of Advanced 
Track Technology . Pune; Tadian Railways Institute of Mecha 
nical and Electrical Engineering, Jamalpur; etc ., for criticism 
and suggestion under Government of India , Ministry of 
Railwavs (Railway Board ) letter No . 68 -RR 2 /Vol. V , dated 
25 - 7 - 1974 


5 . The exhaustive views and comments received from the 
Railway Administrations, the Commission of Railway Safetv . 
other Railway Institutions and the Ministry of Law , having 
been ocnsidered by Member Traffic , Railway Board , in con 
sultation with the concerned Directorates, a complete revised 
set of General Rules for Railways administered by the 


The Chairmen , Bombay Port Trust Railway , Calcutta Port 
Trust Railway, Kandla Port Trust Railway , Madras Port Trust 
Railway, and Visakhapatnam Port Trust Railway . 

The Managing Agents , Ahmedapur-Katwa Light Railway 
Company Limited , Bankura -Damodar River Railway Company 
Limited , Katakhal-Lal Bazar Railway Company Limited , and 
Martin Light Railways . 
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(6 ) " authority to proceed " means the authority given to 

the Driver of a train , under the system of work 

ing , to enter the block section wiin his train , 
( 7 ) " axle counter" means an electrical device which , 

when provided at two given points on the track , 
proves by counting axles in and counting axles out , 
whether the section of the track between the said 
two points is clear or occupied ; 


The General Managers , Bharat Railway , and Central Pro 
vices Railways Company Limited . 

The Secretary, Dehri - Rohtas Light Railway Company Limi 
ted . 

The Chairmen , Railway Service Commissions , Allahabad , 
Bombay, Calcutta and Madras . 

The Chairman , Railway Rates Tribunal. 
The Secretary, Indian Railways Conference Association . 
The Director, National Archives of India. 

The Librarians , Central Secretariat Library , National Lib 
rary , Calcutta , Parliament Library and Railway Board Library . 

The Superintendent, Library and Research , Ministry of 
Law Justice and Company Affairs . 


INDIAN RAILWAYS 

(Open Linea ) 
GENERAL RULES 

1976 
FOR THE GUIDANCE OF 
RAILWAY SERVANTS 


( 8 ) " block back " means to despatch a message from a 

block station intimating to the block station imme 
diately in rear on a double line, or to the next 
block station on either side on a single line, that 
the block section is obstructed or is to be 

obstructed ; 
( 9 ) " block forward" means to despatch a message from 

a block station on a double line intimating to the 
block station immediately in advance the fact that 
the block section in advance is obstructed or is 

to be obstructed : 
0 ) " block section " means that portion of the running 

line between two block stacions on to which no 
running train may enter until Line Clear has been 
received from the block station at the other end 

of the block section ; 
1 ) " Centralised Traffic Control” means a system by 

which the working of trains over a route , to which 
the system applies , is governed by fixed signals 

1emotely controlled from a designated place ; 
( 12 ) " Centralised Traffic Control Operator " means the 

person on duty who may for the time being be 
responsible for the working of trains on the Cen 

tralised Traffic Control; 
(13 ) " Commissioner of Railway Safety " means an Ins 

pector appointed to exercise any functions under the 
Act, and includes an Additional Commissioner of 

Railway Safety ; 
( 14 ) " competent railway servant" means a railway ser 

vant duly qualified to undertake and perform the 
duties entrusted to him ; 


GOVERNMENT OF INDIA 
MINISTRY OF RAILWAYS 
(RAILWAY BOARD ) 

No. 69-RR / 4 
NOTIFICATION 


Dated , the 11th February , 1976 
In exercise of the powers conferred by section 47 of the 
Indian Railways Act, 1890 ( 9 of 1890 ) , the Central Gov 
ernment hereby make the following general rules for all 
the Railways in India administered by the Government and 
for the time being use for the public carriage of passengers , 
animals or goods. 


CHAPTER I 


PRELIMINARY 


1.01 Short title and commencent.- ( 1) These rules may 
be called the Indian Railways (Open Lines) General Rules, 
1976 . 


( 2 ) They shall come into force on such date as the 
Central Government may , by notification in the Official 
Gazette , appoint . 

1.02. Definitions.- - In these rules, unless the context other 
wise requires, 
( 1 ) “ Act” means the Indian Railways Act, 1890 ( 9 of 

1890 ) ; 
(2 ) " adequate distance " means the distance sufficient to 

ensure safety ; 
( 3 ) " approach lighting " means an arrangement in which 

the lighting of signals is controlled automatically by 

the approach of a train ; 
(4 ) " approved special instructions" means special ins 

tructions approved of or prescribed by the Com 
missioner of Railway Safety ; 


(15 ) " connections" when used with reference to a running 

line, means the points and crossings or other appli 
ances used to connect such line with other lines or 

to cross it 
( 16 ) " Controller " means a railway servant on duty who 

may for the time being be responsible for regulating 
the working of traffic on a section of a railway 
provided with the system of speech communica 

tion ; 
( 17 ) " day " means from sunrise to sunset ; 
( 18 ) "direction of traffic " means - 
(a ) on a double line, direction for which the line is 

signalled : 
(b ) on a single line, the direction for the time being 

established , under the system of working, to allow 

trains to move in that direction ; 
( 19 ) " Driver” means the engine driver or any other 

competent railway servant for the time being in - 

charge of driving a train ; 
( 20 ) " electrical communication instrument" means either 

a telephone or a Morse telegraph instrument ; 
) " facing and trailing points" : points are facing or 

trailing in accordance with the direction a traid 
or vehicle moves over them . Points are said to 
he facing points when by their operation a train 
approaching them can be directly diverted from the 
line upon which it is running ; 


(5 ) " Authorised officer " means the person who is duly 

empowered by general or special order of the Rail 
way Administration , either by name or by virtue 
of his office , to issue instructians or to do any other 
thing ; 


(22) " fixed signal” means a signal of fixed location indi 

cating a condition affecting the movement of a 
train and includes & semaphore arm or disc or 
fixed light for use by day and fixed light for use 
by night ; 
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- which the agpect of every signal is pre -warned by the 

28pect of the previous signal or signals ; 
( 42 ) " night” means from synset to sunrise ; 


( 23 ) " fouling mark " means tho mark at which tho 

infringement of fixed Standard Dimensions occurs , 

where two lines cross or join one another ; 
( 24 ) Gangman " means a railway servant employed on 

Permanent way or work connected therewith ; 
(25 ) "Gangmate" means the person in charge of a gang 

of workmon employed on permanent way or work 
connected therewith ; 


( 43 ) " obstruction " and its cognate expressions includos 

train , vehicle or obstacle on or fouling a line, 
or any condition which is dangerous to trains ; 


( 44 ) " overhead equipment" means the electrical conduc 

tor s over the tracks together with their associated 
fittings , insulators and other attachments , by mcans 
of which they are guspended and registered in posi 
tion for the purpose of electric traction : 


(45 ) " passenger train " means a train intended solely or 

mainly for the carriage of passengers and other 
coaching traffic , and includes a troop traini 


(46 ) " point and trap indicators" are not signals, but 

are applianceg fitted to and working with points to 
indicate by day or by night the position in which 
the points are set ; 


( 26 ) "Gateman " means a competent railway servant 

posted at a level crossing for working the gates ; 
( 27 ) " Goods train " means a trairy ( other than a materjal 

train ) intended solely or mainly for tho carriage 

of animals or goods 
( 28 ) " Guard " means the railway seryant in charge of A 

train and includes & Brakesman or any otber rail 
way servant who may for the time being be per 

forming the duties of a Guard ; 
( 29 ) " Inspector of Way or Works" means any Inspector 

or Assistant Inspector responsible for the construc 
tion or maintenance of permanent way , points and 

signals , bridges or other works connected therewith ; 
( 30 ) " interblocking " means an arrangement of signals , 

points and other appliances, operated from a 
panel or lever frame, 80 interconnected by mecha 
nical locking or electrical locking or both that their 
operation must take place in proper sequence 10 

ensurc safety ; 
( 31 ) " Intermediate Block Post" means a class C station 

on a double line, remotely controlled from tho 

block station in rear ; 
(32 ) " Intermediate Block Signalling " means an arrange 

ment of signalling on double line in which a long 
block section is split into two portions cach consti 
tuting a separate block section by providing an In 

tormediate Block Post ; 
( 33 ) " isolation " means an arrangement, secured by 

the setting of points or other approved means, to 
protect the line so isolated from the danger of 
obstruction from other connected line or lines : 


(47 ) " running line " means the line governed by one or 

morc signals and includes connections, if any , used 
by a train when cntering or leaving a station or 
when passing through a station or between stations ; 


( 48 ) " running trian " means a train which has started 

under an authority to proceed and has not comp 
leted its journey ; 


( 49 ) " ghunting" means the movement of a vehicle or 

vehicles with or without an engine or of any engine 
or any other self- propelled vehicle , for the purpose 
of attaching , detaching or transfer or for any other 
purpose i 


( 50 ) " special instructions" means instructiong lasilcd from 

time to time by the authorised officer in respect to 
particular cases or special circumstances ; 


(51 ) " station " means any place on a line of railway at 

which traffic is dealt with , or at which an authority 
to proceed is given under the system of working ; 


(34 ) " last Stop signal" means the fixed Stop signal of 

u station controlling the entry of trains into the 
next block section ; 


( 35 ) 


level crossing means the intersection of road 
with railway track at the game level ; 


(52 ) " station limits " means the portion of a railway which 

is undor the control of a Station Master and is 
situated between the outermost signals of the station 
or as may be specified by special instructions ; 


( 36 ) " level crossing gato " means any form of mov 

able barrier , including & chain , capable of being 
closed across the road at the level crossing, but does 
not include a wicket or a turnstile for the use of 
pedestrians 


( 53 ) " Station Master" means the person on duty who is 

for the time being responsible for the working of 
the traffic within station limits , and includes any 
person who is for the timo being in independent 
charge of the working of any signals and responsible 
for the working of traing under the system of 
working in force ; 


( 37 ) " Line Clear " means the permission given from a 

block station to a block station in rcar for a 
train to leave the latter and approach the fornier 
or the permission obtained by a block station from 
a block station in advance for a train to leave 
the former und proceed towards the latter ; 


( 54 ) " utation section " means that section 

limits — 


of 


station 


( 1 ) at a class B station provided with two- aspect 

signals , which is included -- 


( 38 ) " main line" means the line ordinarily used for 

running trains through and between stations ; 
39 .) " material train " , means a departmental train intend 

ed solely or mainly for carriage of railway material 
when picked up or put down or for execution of 
works , either between stations or within station 
limits ; 


( a ) on a double lino, between the Home signal and 

the last Stop signal of the station in either direc 
tion or 


(b ) on a single line — 
(1) between the Shunting Ljmít Boards or Advanced 

Starters ( if any ) , or 
( 1) between the Home signala if there are no Shunt . 

ing Limit Boards or Advanced Starters, or 


40 ) " mixed train " means a train intended for the carriago 

of passengers and goods, or of passengot , goi 
mals and goods ; 


141 ) "multiple -aspect signalling" means a signalling at: 

rangement in which signals display at anyone 

time any one of the thros or more aspects and in 
866 G1/8049 


(fil ) belween the outermost facing points, if there 

are no Homo signals or Shunting. Limit Boards 
or Advanced Starters ; 
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( 2 ) at a class B atation provided with manually 

operated multiple -aspect or modified lower quad 
rant signals , which is included 


(a) on a double line 


(i) between the outermost facing points and the 

last Story signal of the station in either direc 
tion , or 


(li) between the Block Section Limit Board , where 

provided , and the last Stop signal of tho 
station in either direction ; or 


CHAPTER II 
RULES APPLYING TO RAILWAY SERVANTS 

GENERALLY 
2 .01. Supply of copies of rulce . The Rallway Administra 
tion shall supply — 

(n) a copy of these Kules 

(i) to cach station , 
(ii ) to each locomotive running shed , and 
(ii) to such other offices as it may prescribe, 
(b ) to cach railway servant on whom any definito res 

ponsibility is placed by the said rules, a copy of 
the rules , or of such portions thereof as relate to 

his duties, and 
( c ) to any lailway servant a translation of the sald 

rules or of such portions thereof as relate to his 
duties as may be prescribed by special instructions, 


(b ) on a single lipo 


( i) betwcon tho Shunting Limits Boards or Ad 

vanced Starters (if any ) , or 


( ii) between tho outermost facing points , if thero 

are no Shunting Limit Boards or Advanced 
Starters 


(55 ) " Subsidiary Rule " means a special instruction which 

is subservient to the General Rule to which it 
relates and shall not be at variance with any 
General Rulo ; 


( 56 ) " system of working" means the system adopted for 

tbe tinę being for the working of trains on any 
portion of a railway ; 


2 .02 . Upkoep of the copy of rules. - Every raliway servant 
who has been supplied with a copy of the.go rules , shall - 

(a ) have his copy readily available when on duty , 
( b ) keep it posted with all corrections, 
( c ) produce the samo on demand by any of his 

superiors , 
(d ) obtain a new copy from his superior in case his 

copy is lost or defacod , and 
( e ) ensure that the staff working under him aro sup 

plied with all corrections and that they also 
comply with the provisions of this rulo . 


(57 ) " track circuit" mcang an electrical circuit provided 

to detect tho prescacc of a vehicle on a portion of 
track , the rails of the track forming part of the 
circuit ; 


( 58 ) 


" train " means an engine with or without vehicles 
attached , or any solf-propelled vehicle with or 
without a trailer, which cannot be readily lifted 
off the track ; 


2.03. Knowledge of rules .- Every railway servant shall 
(a ) be conversant with the rules relating to his duties 

whethor supplied or not with a copy or translation 
of the rules relating to his duties and the Rall 

way Administration shall ensure that he does $ 0 , 
(b ) pass the prescribed examinations, if any , 
(c ) satisfy himself that the staff working under him 

have complied with clauses ( a ) and (b ) , and 
( d ) if necessary , explain to the staff working under him , 

the ruleg so far as these apply to them . 


( 59 ) " Train Examiner " moans a railway servant duly 

qualificd to examino trains and certify their fitness 
for safo running and includes any other railway 
servant who may for the time being bo porforming 
the duties of a Train Examiner ; 


( 60 ) " two - aspoct signalling" moano a signalling arrange 

ment in which cach signal displays at any one timo 
either of the two aspects . 


2. 04 . Assistance in observance of rules . - Evory railway 
servant shall render assistance in carrying out these rules 
and report promptly any breach thereof, which may 
come to his notice , to his superior officer and other authority 
concerned , 


1.03. Classification of stations. - ( 1) Stations shall, for tho 

purpose of these rules , be divided into two cata . 
gorics - block stations and non - block stations 


( 2 ) Block stations are those at which the Driver must 
obtain an authority to proceed undor the gystem of working 
to onter the block section with his train ; and under the 
Absolute Block System consist of three classes - - 


Class A stations - whoro Line Clear may not be given 

for it train unless tho line on which it is intended 
to receive the train is clear for at least 400 metres 
beyond the Home signal, or upto the Starter 


2 . 05. Prevention of tregpass, damago or loss, — ( 1 ) Evory 
rallway sorvant is responsible for the securlty and protection 
of the property of the Railway Administration under his 
charge . 
( 2) Every railway servant shall endeavour to prevent 

(a ) trespass on railway premises, 
( b ) theft , damage or loss of railway property , 
(c) injury to himself and other , and 

(d ) fire in railway premises. 
2 .06 . Obedience to rules and ordors .- Every rajlway sor 
vant shall promptly observe and obey 

( a ) all rules and special instructions, and 
(b ) all lawful orders given by his superiors. 


Class B stations , where Line Clear may be given for 

& train before the line has been cleared for the 
loception of train within the station section , and 


Class C atatlops- - block huts , whero permission to Ap 

proach may not be given for a train , unlosg tho 
whole of the last preceding train has passed comp 
lete at least 400 metres beyond tho Home signal, 
and is continuing its journey . This will also include 
an Intormediate Block Post. 


2 .07 . Attendance for duty - Every railway servant sball bo 
in attendance for duty at such times and places and for such 
periods ag may be flxed in this behalf by the Railway Admi 
nistration and shall also attend at any other time and place 
at which his services may be required , 


( 3 ) Non - block stations or Clang D stations are stopping 

places which are situated between two consecutivo 
block stations, and do not form the boundary of 
any block section. 


2 .08 . Absence from duty -- ( 1 ) No railway servant shall 
without the permission of his superior , absent himself from 
duty or after his appointed hours of attendance or exchange 


care este controlarny servant or low his charge of 
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duty with any other railway servant or loave big charge of 

(c ) detonating signals, and 
duty unicks properly relieved , 

( d ) flare signals. 
( 2 ) If any ruilway gervant while on duty desires to absent 
hiinself from duty on the ground of illness, he shall immc 

3.03 . Use of night signals by day .--- The signats prescribed 
diately roport the matter to his superior and shall not leave 

in these rules for use by night shall also be used by day 
his duty until a compotent railway servant has been placed 

in tilfinels and in thick , fogay ar tempestuous weather impair 
in charge thereof. 

ing visibility . 
2 .09. Taking ulocoholic drink , sedative , farcotic , stimulant 

3. 04 , Placing of signals and signal arms ; painting of 
drug or preparation . -- ( 1 ) While on duty , no railway ser 

signul arms.- ( 1 ) Fixed signals shall be clearly visible to 
vant shall , whether he is directly connected with the work 

the Drivers of trains approaching them and shall be placed 
ing of truing or not, be in a state of intoxication or in a 

immediately to the left of or above the line to which tliey 
state in which , by reason of his having taken or used any 

refer unless otherwise authorised by special instructions . 
alcoholic drink , sedative , narcotic or stimulant drug Or 

( 2 ) In the casc of semaphore signuls . signal arm , shall 
preparation , his capacity to perform his dutics is impaired . 

be placerl on kft hand side of thic pont as seen by the 
( 2 ) No railway servant, directly connected with the work 

Driver of any uproaching train to which they refor. 
ing of trains , shall take or use any alcoholic drink , sedative , 

( 3 ) ( a ) Except as provided for in clauscs ( b ) and (c ) , 
narcotic or stimulant drug or preparation within eight hours 

signal arms shall be painted the same colour as the light 
before the commencement of his duty or take or uscany 

exhibited in the on position with a white bar on the side 
such drink, drug or preparation when on duty , 

facing train to which they refer and while with a black bar 

on the other side. Sucb bars shall be parallel with the end of 
2 . 10 . Conduct of railway servants. A railway servant 

the armg. 
shall 

(b ) In the case of a yellow arm , a black bar shall take 
(il) wear the badge and uniform , if prescribed , and be 

the place of the wbite bar on the side facing trains. 
neat and tidy in his appearance while on duty , 
( b ) be prompt, civil and courteous, 

(c ) Calling-on arms shall be painted white with a red 

bar on the side facing trains to which they refer , and white 
(c ) not solicit or Accept illegal gratiſication , 

with a black bar on the other side. 
( d ) give all reasonable ussistance and be careful to give 
correct information to the public , and 

B . Description of Fixed Signals 
( e ) when asked , give his name and designation without 

3 .05 . Use of flxed signals. - ( 1 ) Except under approved 
hesitation 

special instructions, all railways shall be equipped with fixed 

signals as prescribed in these rules . 
2 .11. Duty for securing safety . - ( 1 ) Every railway servant 

( 2 ) The Aspects of a semaphorc signal shall be displayed 
shall 

by the position of the arm by day and by a light or lights 
(a ) seo that every exertion is made for ensuring the by night. 
safety of the public , 

Note .-- In the illustrations given in this Chapter, which 
( b ) promptly report to his superior any occurrence 

Aro not drawn to scale , the day aspect of the 
affecting the safe or proper working of the railway 

semaphore signal is shown by the position of the 
which may come to his notice , and 

arm and the night aspect is shown by the light or 

lights to the right of the signal concerned . 
(c ) render on demund all possible assistance in the case 
of an accident or obstruction . 

(3 ) The aspects of a colour light and position light signal 

both by day and by night shall be the same and shall be dis 
(2 ) Every railway servant who observes 

played by fixed light or lights . 
( a ) that any signal is defective , 

14 ) The aim of a semaphore signal shull work in 
(b ) any obstruction , failure or threatened failure of any 

(a ) the lower quadrant in two-aspect signalling, and 
part of the way or works, 
(c ) anything wrong with a train , or 

(b ) the upper quadrant in manually operated multiple 

aspect signalling . 
( d ) any unusual circumstances likely to interfore with 
the safe funning of trains, or the safety of the 

( 5 ) The off position of a semaphore signal shall be dis 
public , 

played by day by tho inclined position of the arm from 

45 dogroe to 60 degrec below the lorizontal in care of two 
shall take immediate steps, such as the circumstances of the Aspect lower quadrant sigrals, and 45 degree or 90 degree 
case may demand , to prevent accident; and where necessary , above the horizontal in case of multiple aspect upper quadrant 
advise the nearest Station Master by the quickest possible signals . 
means : 

3 .06 . Description of Warner signals and their indica . 
Provided that in the case of a train having parted , he shall 

tions.- ( 1 ) A semaphore Warner signal has a fish -tailed 
not show a Stop hand signal but shall endeavour to attract arm . 
theattention of the Driver or Guard by shouting, gesticulat 
ing or other moans. 

(2 ) A Warner signal is intended to warn a Driver 
CHAPTER II 

(a ) of the condition of the block section ahead , or 

(l») that he is approaching a Stop sigoal . 
SIGNALS 

( 3 ) A Warner signal may be placed cither 
A General Provisions 

(a ) on a post by itself with a fixed green light 1.5 to 
3 .01. General use of isiynals. — The signals prescribed in 

2 metres above it by night, or 
these rules shall be used for controlling the movement of 

(b ) on the same post helow the first Stop signal or the 
trains in all cases in which exceptions are not allowed by 

last Stop signnl. 
Approved special instructions. 

( 4 ) When placed in accordance with clause (b ) of sub 
3 .02. Kinds of signals. The signals to be use for con rule ( 3 ) , tho variable light of the Stop signal shall tako 
trolling the movement of trains shall be - - 

the place of the fixed grcen light of the Warner signal and 
(a ) fixed signals, 

the mechanical arrangement shall be such that the Warner 

signal cannot be taken off while the Stop signal above it 
(b ) hand signals , 

is on . 
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(5) The aspects and indications of a Semaphore Wainer Şemaphoro Warnor signal in Two -Aspoct Signalling 
vignal are shown below : 

Territory - below a Stop signal 
(a ) Şemphorc Wainer signal in Two- Aspect Sigoalling 

Off position 
Territory - on il post by itsell 


On position 


OF position 


A - RED 
G - GREEN 


- 


RED 


0 


- GREEN 


ASPECT : 
Proceed 


> > > R 


Indication : 

Proceed 


MOR 


ASPECT : 


Proceed with 
cautico 


Proceed 


(6 ) The aspects and indications of a colour light Warner 
signal are shown below :- - 
(a ) Colour Light Warner signal in Two - Aspect Signalling 

Territory - on at post by itself 


Proceea 


lodication : 

Proceed with 
caution and be 
prepared to 
atop at the next 
Stop signal 


On position 


Off position 


(b ) Şemaphoro Warner signal in Two-Aspect Signalling 
Territory - -below a Stop signal 


On position 


00 


10 . 


A 


RED 


G - GREEN 


A - RED 
C - GREEN 


S > 


ASPECT : 
Stop 


Proceed with 
caution 


ASPECT : 
Proceed with 
caution 


Proceed 


Indication : 


Indication : 


Ştop dead 


Proceed 


Proceed with , 
caution arid to . 
prepared to 
stop at the noxt 
Ştop sigual 


Proceed with 
caution and be 
prepared to 
stop at the next 
Stop signal 
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. 


- - - - 
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b ) Colour Light Warner signal in Two - Agnect Singalling 

Territory — below a Stop signal 


signal working in the lower quadrant are shown below : 
Semaphore Distant signal in Two -Aspect 
Signalling Territory 
On position 

off position 


On position 


Off position 


Y - YELLOW 
0 - GREEN 


R 


- RED 


G 


- GREEN 


ASPECT : 
Caution 

Proceed 
Indication : 
Proceed and 

Proceed 
be prepared 
to stop at the 

next Stop signal 
Note .--- This signal shall be provided only in Modified 
Lower Quadrant Signalling. 
( 3 ) The aspects and indications of a semaphore Distant 

signal working in the upper quadrant are shown 
below :- -- 


ASPECT : 


Stop 


Proceed 


Proceed with 
caution 


Semaphore Distant signal in Multiple - Aspect 
Signalling Territory 


On position 


Off position 


Indication : 

Stop dead 


Proceed 


Proceod with 
caution and be 
propared to stop 
at the next 
Siop signal 


( 7 ) A Warner signal with a fixed green light above it by 
night, on a post by itself , shall be located at an adequate 
distardo in rear of the Stop signal , the aspect of which it 
pre -warns : 


G 
Y 


- GREEN 
- YELLOW 


ASPECT : 


Provided that when such a Warner signal applies to a 
gate Stop signal, it shall not display the Proceed aspect 

less there is adequate distance between the gate Stop signal 
and the first Stop signal of the station ahead . The adequate 
distance in such a case shall never be less than 1200 metres . 


Caution 


Attention 


Proceed 


Proceed 


( 8 ) Where special circumstances justify the lise of an un 
worked Warner, it shall be secured in the on position and 
not be coupled or duplicate for directing purposes. 


Indication , 

Proceod and 
be prepared 
to stop at 
ihe next Stop 
signal 


3.07. Description of Distant signals and their indications - 


Proceed and 
be prepared 
to pass next 
signal at such 
restricted 
speed 35 may 
be prescribed 
by special 
instructions 


( 1 ) A seinaphore Distunt signal has a ſish - tailed ajm . 
(2) The aspects and indications of a sumaphore Distant 


- 


- 


- 


- 


- - 


- 
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Noto - The distance between the two yellow lights shall 

(2 ) The aspects and indicatſons of a semaphore Stop signal 
bc 1.5 meters when this signal displayy Attention 

working in the lower quadrant are shown belowy : - - 
Aspect at night. 

Somaphore Stop signal in Two-Aspoct 
( 4 ) The aspects and indications of a colour light Distant 

Signalling Tørritory 
signal are hown below : - . 


Colour light Distant signal in Multiplc -Aspcct 

Signa ling Territory . 


On position 


Off position 


"O11 position 


Off position 


A 
G 


- RED 
- GREEN 


ASPECT : 

Stop 


Procoed 


Indication : 

Stop dead 


Proceed 


Uv - Yellow 


G - GREEN : 


ASPECT : 

Caution 


( 3 ) The aspects and indications of a semaphore Stop 

signal working in the upper quadrant Arc shown 
below : 


Attention 


Prococd 


Indication : 


Semaphore Stop signal in Multiple- Aspect 

Signalling Territory 


Proceed 


Proceed and 
be prepared 
to stop at 
thc next Stop 
signal 


On position 


of position 


Procced and 
bo prepared 
to pass next 
signal at such 
restricted speed 
as may be 
prescribed 
by spocial 
instructions 


AIR 


( 5 ) A Distant siguul shall be located at an adequate 

distanco in rear of the Stop signu , the aspect of 
wbich it pro -warns . 


(6 ) Where necessary more than ono Distant signal may 

be provided . In such a caso , the outermost signal, 
to be located at an adequate distance from the first 
Stop signal, shall be called tho Distant signal, with 
and other the called the Inner Distant signal, 
the Distant signal capable of displaying Attention or 
Proceed aspect only . 


IR RED 
G - GREEN 
Y YELLOW 


(7 ) Under approved special instructlons , a colour light 

Distunt signal may be combined with the last Stop 
sigoal of a station in rear or with a Stop signal 
protecting a level crossing . When a colour light 
Distant signal is combined with the last Stop sigual 
of the station in rear or with u Stop signal protecting 
3 level crossing, arrangements shall be such that 
the signal shall not display a les restrictivo aspect 
than the Stop aspect till Line Clear has been obtain 
ed from the station ahead in the former caso and 
until the level crossing guies have been closed and 
locked for the passage of trains in the latter cas. . 


ASPECT : 


Stop 


Caution 


Proceed 


Proced 


Indication : 

Stop doad 


Proceed 


3 . 09 , Description of Stop signals and their indications . - ( 1 ) 
A seniaphore Stop signal has a square ended arm . 


Proceod and be 
preparod to stop 
at the next Stop 
signal 


( 


II - 


3 ( )] 
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(c) Colour light Stop signal in Multiple 

Fou -Aspect Signalling Torritory 


(4 ) The aspects and indications of a colour light Stop 

signal are shown below : 
(a ) colour light Stop signal in Two -Aspect 

Signalling Torritory 


On position 


"O 


positioni 


On position 


Off position 


0000 
0000 0000 
0000 


A 


RED 
- GREEN 


G 


A 
G - 
Y - 


RED 
GREEN 
YELLOW 


ASPECT : 


Stop 


Prococd 


ASPECT : 


Indication : 

Stop dead 


Pinceed 


Caution 


Atiention 


Proceed 


Stop 
Indication : 
Stop doad 


Proceed 


(b ) Colour light Stop signal in Multiple 

Throo -Aspect Signalling Territory 


Proceed and Procccd AD 
be prepared be prepared 
to stop at to pass next 
the next signal at such 
Stop signal rostricted 

speed as may 
bo prescribed 
by Special 
instructions 


On position 


Off " position 


3 .09. Kinds of fixed Stop signals for approaching traing .- - 
( 1 ) The Stop signals which control the movement of trains 
approaching a station are of three kinds, namely - Outer . 
Homo and Routing signals 

(2 ) The Outer signal, where provided , is the first Stop 
signal of a station and is Located at an adequate distance 
outside the point upto which the line may be obstructed 
aftor Lino Clear has been granted to or obtained by the 
station in rear . 

( 3 ) The Home signal is the first Stop signal of a station 
at which an Outer signal is not provided and the second 
Stop signal of a station at wbich an Outer signal is provid 
ed . It shall be located outside all the connection on the line to 
which it refers. 

( 4 ) The Routing signal is a signal used to indicato to a 
Drver which of two or more diverging routes is set for 
him , when the Home signal is , in consequence of its nost. 
tion , inconvenient for this purpose . 


R RED 

C - GREEN 
UY - YELLOW 


ASPECTY 


Caution 


Procecd 


Ştop 
Indication : 

Stop doad 


3. 10 . Kinds of fixed Stop signals for departing trains, 
( 1 ) The Stop signals which control the movement of tralng 
leaving a station are of two kinds , namelyStarter and 
Advanced Starter , 

( 2 ) When a train leaving a station is guided by only one 
starting signal, it is the last Stop signal of the station and 
is called the Starter , 


Proceed 


Proceod and bo 
prepared to stop 
at the next Stop 
signal 


( 3 ) When a train leaving A station is guided by mon 
than one Starter signal, the outermost starting signal is to 
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last Stop signal of the stution and is called the Advanced 
Starter . 


( 5) The aspects and indications of a semaphore Calling 
on sigral are shown below : 
(a ) Miniature Semaphore Arm type Calling-on mignal 

in Two- Aspect Signalling Territory . 


On position 


(4 ) The Starter, where only one such signal is provid 
ed, or the Advanced Starter , shall be fixed at the limit 
beyond which no train may pass , unless the Driver Is 
given the authority to proceed required under the system 
of working, and shall be placed outside all connections on 
the line to which it refers except where otherwise allowed 
by approved special instructions. Shunting operations beyond 
this liinit shall be carried out only in accordance with special 
instructions. 


"Off" position 


VO 


வ 


( 5 ) Where an Advanced Starter is provided , the Starter 
referring to any line shall be placed 80 Ag to protect the 
first facing points or fouling mark of the connections to 
ogother running linc, 


3. 11. Intermediate Block Stop signal. - Intermedlato Block 
Stop signal is the Home signal provided at an Intermediato 
Block Post. 


3. 12 . Kinds of fixed Stop signals in Automatic Block 
territories .- - ( 1 ) Stop signals in Automatic Block territory 
shall ho colour light signals and may be of the following 
kinds 


A - AED 
Y – YELLOW 


ASPECT : 


Driver shall otoy the 
aspect of the Stop signal 


Proceed slow 
Indication : 
Stop and then draw 
ahead with caution 
and be prepared to 
stop short of any 
obstcucion 


( a ) an Automatic Stop signal which is not dependent 

upon manual operation but is controlled automuti 
cally by the passage of a train Into , through and 

out of the automatic block signalling section ; 
(b ) a Semi-Automatic Stop signal which is capable of 

heing operated either as an Automatic Stop signal 

or as a Manual Stop signal, as required ; 
( i) when a Semi-Automatic Stop signal works as an 

Automatic Stop signal, it ussumes on and off 
aspects automatically according to the copdition 

of the automatic block signalling sections ahead ; 
( I ) When u Semi-Automatic Stop signal works as a 

Manual Stop signal, it assumes on aspect auto . 
matically on the occupation of the automatic 
block signalling section ahead , but assumes off 
aspect when operated manually , provided the 
relevant automatic block signalling sections ahead 

are clear ; 
(1ll ) when a Semi- Automatic Stop signal works as an 

Automatic Stop signal, the A marker provided 
under the signal is illuminated . When the A 
marker is, extinguished , the signal ghall be 
deemed to work as a Manual Stop signal ; and 


(b ) Minlaturo Soamphoro Arm type Calling-on signal 

in Multiple - Aspect Signalling Territory 


On position 


off position 


( c ) a Manual Stop signal operated manually and which 

cannot work as an Automatic or A Semi-Auto 

matic Stop signal. 
( 2 ) Colour light signals in Automatic Block territory shall 
be three- aspect or four- aspect. 


Bobo onoga 


3 . 13 , Calling- on signals . ( 1 ) A calling- on signa ] l . a 
subsidiary signal which has no independent aspect in the on 
position and shall be 

(a) a short square ended semaphoro arm , or 
(b ) a miniature colour light provided with a C marker. 


A 


- RED 


Y 


- VELLOW 


(2 ) A Calling -on signal, where provided , shall be flxed 
below a Stop signal governing the approuch of a train . Under 
approved special instructions, a Calling-on signal may be 
provided below any other Stop signal except the last Stop 
vignal. 


ASPECT ; 


(3 ) A Calling-on signal, when taken off ", calls on the 
Driver of a train to draw ahead with caution , after the train 
has been brought to a stop even though the Stop signal above 
It is at on and indicates to the Driver that he should be 
prepared to stop short of any obstruction . 


Drivor shall boy tho 
Aspect of the Stop signal 


Procced słów 
Indication : 
Stop and then draw 
ahead with caution 
and be proparçd to 
stop short of any 
obstruction 


(4 ) A Calling-on signal shall show no light in the on 
position , 
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(6 ) The aspects and indication of a colour light type 

Calling on signal aro shown below : 
ra ) Colour light typo Calling -on signal in Two-Aspect 

Signalling Territory 
On position 

Off position 


3 , 14 . Shunt signals. - ( 1 ) (a ) A Shunt signal is a subul 
dlary algoal and shall be either 

(i) a white disc with a red bar across it, or 
( li ) a position light signal . 
( 6 ) Under special instructions , a Shunt signal may be 
a mfnjaturo semaphore arm . 


10- 

0 


(2 ) Shunt signals control shunting movements . 

( 3 ) A Shunt signal may be placed on a post by Itself 
or below a Stop signal other than the first Stop signal of 
a station . 


(4 ) More than one Shunt signal may be placed on the 
same post and when go placed the topmost Shunt sigcal 
shall apply to tho extremo left hand Uno and the second 
Shunt signal from tho top shall apply to the next lino 
from the left and so on . 


( 5 ) When & Shunt signal is taken off . It authorises the 
Driver to draw ahead with caution for shunting purposes 
although Stop signal, if any , abovo it is at on . 


(6 ) When a Shunt signal is placed below a Stop signal, 
it shall show no light in tho on position . 


A RED 
Y - YELLOW 


(7 ) In case Shunt signals aro not provided , hand signals 
may be used for ghunting. 


© ..- . com 
porte 

d 


Driver shall obey tho 
aspect of the Stop signal 


ASPECT : 
Procood slow 
Indication : 
Stop and shon draw 
aboad with caution 
and bo propared to 
stop short of any 

obstruction 


( 8 ) The aspects and indications of a disc type Shunt 
signal are shown below : 

(A ) Disc type Shunt signal in Two-Aspect Signalling 

Territory 


parte do seu te ores somos 


(6 ) Colour light typ Calling- on signal in 

Multipl. -Aspect Signalling Torritory 


On position 


of position 


On position 


Off position 


A 
G 


- AED 

GREEN 


- 


400 


R RED 
V – YELLOW 


. 


ASPECT : 

Stop 


Procood slow 


Drivor shall obey the 
aspect of the Stop signal 


ASPECT : 
Procoed slow 
Indication : 

Stop and thon 
draw ahead with 
caution and be 
propared to stop 
short of any 
obstruction 


Indication : 

Ştop dead 


Proceed 
caution 
phunting 


with 

for 
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(6 ) Disc typo Sbunt signil in Multiple -Aspect 

sig alling Ternictory 


( 10 ) The aspects and indications of a semaplore 
type Shunt signalo aro shown below : 


mm 


(c ) Miniature Semaphoro Arm type Shụnt signal in Two 

Aspect Signalling Torritory 


On position1 


O position 


On position 


Off position 


QIB 


Y 


YILLOW 


- 


0 


AED 
OREEN 


ASPECT : 

Stop 
Indication : 
Stop doad 


Proceed slow 


Procood with 
caution for 
shunting 


Proceod slow 


ASPECT : 
Stop 
Indication : 
Stop dond 


Proceed with caution 
for shunting 


(9 ) The aspects and indications of a position light type 
Shunt signal are shown below : 

Posttion light type Shunt signal in Two -Aspect 

or Muljple -Aspect Signalling Torritory 


(b ) Minfaturo Sempahore Arm typo Shunt signal in 

Multiple-Aspect Signalling Territory 


On position 


Off position 


On position 


Off position 


Hollane 


A – RED 

- YELLOW 


V 


3 . 14 


. 


-1 


ASPECT : 


Stop 


Proceed slow 


Proceed slow 


Indication : 

Ştop dead 


ASPECT : 
Stop 
Indication : 
Stop dead 


Proceed with 
caution for 
shunting 


Proceed with 
caution for 
shunting 
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mm 


3 , 15 . Co-acting signals. - ( 1 ) Co - acting signals are dupli 
cate signals fixed below ordinary signals and are provided 
wherex in consequence of the height of the signal post, or 
of their boing an over -bridge or other obstaclo, the main 
arm or light is not in view of the Driver during tho whole 
time that he is upproaching it. 


(4 ) The Aspects and indications of a somaphore arm type 
Repeating signal are shown below : 

Semaphoro Arm type Repeating signal in Two 

Aspect Signalling Territory 


On position 


" Off" position 


( 2 ) Co - acting signals shall bo fitted at such height that 
either the main arm or light, or the Co- acting arm or light, 
is always visible . 


3. 16 . Repeating signals . ( 1) A signal placed in roar of a 
fixed signal for the purpose of repeating to the Driver 
of an approaching train the aspects of the fixed signal in 
advarce is called a Repeating signal 


(2 ) A Repeating signal shall be provided with an R 
marker and shall be of 


(a ) banner type , or 


(R 


V 


- YELLOW 
- GREIN 


( b ) a squaro ended semaphore Arm , or 


( c ) a colour light signal, 


( 3 ) Tho aspects and indications of a bannei tyne Repeat 
ing signal ato ghown below - 


Signal off 


ASPECT : 
Signal On 

Indication : 
Signal which it 
repeats is at on 


Signal which it 
repeats is oil 


Banner type Reppating signal in Two- Aspet 

Signalling Torritory 


( 5 ) The Aspects and indications of a colour light typo 
Repeating signal are shown below : 


0 . Pojition 


Off 


Position 


Colour lighttype Ropoating Signal 


On position 


Off position 


V 


- YELLOW 


Y 
© 


YELLOW 
- ORIEN 


ASPECT : 


ASPECT : 


Signal "Op 


Signal Off 


Sigo ,il off 


Indication : 


Signal On 
Indication : 
Signal which it 
repeats is at on 


Signal which it 
ropogts is at on 


Signal which it 
reuats is off " 


Signal which it 
ropeats is off 
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Appearanca 


Provided on 


Description 


3.17. Distinguishing marken and signs for signals. - ( 1 ) 
where necessary , signals shall be distinguished by prescrib 
ed markers . Such markers shall be fixed on the signal posts 
below tho signals as undor :- - 


Intermediato 
Block Stop signal 


Letter IB in 
black on white 
circular disc . 


Appearanco 


Provided op 


Description 


Calling - op signal 


Letter C 
black on 
circular dico . 


in 
white 


Automatic 
Stop 
signal 


Letter A in 
black on whito 
circular disc . 


Repeating signal 
in semaphore 
signalling torritory 


Lottor R in black 
on white 
circular disc 


Repeating signal 
In colour light 
signalling teriitory 


White Illuminated 
lotter R against 
black background 


Semi 
Automatic 
Stop signal 


- 


Whito Illumi 
pated letter A 
against black 
background 
when working 
as an Automatic 
Stop signal, 
and letter A , 
extinguished 
when working 
as a Manual 
Stop signal 


T 


Gato Stop signal 


Colour light Letter P in 
Distant or black on white 
Wamor signal circular disc 
on a post by 
Itself 


Letter G in black 
on yellow circular 
disc . 


Y - YELLOW 


Note . — Whero a colour light 
Distant signal is combined with 
a last Stop signal as provided for 
undor sub -rulo (7) of Rule 3 .07 , 
the market shall be dispended 
with . 


Gato Stop signal Letter G in black 
in Automatic 

on yellow circular 
Block territory disc and whito 

illuminated lotter 
A against black 

ground 
Note. - - Letter A shall be lit only when the gates ar 

closod and locked against road trafic . 
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( 2 ) Where necessary. signal arms shall be distinguished 

3 . 21, Signals on bracket post or signal bridge or gantry . 
by prescribed signs as under : - - 

Where signals are placed on a bracket post or a signal 
bridge or a gantry , these shall bo — 


Appearanco 


Provided on 


Descritpion 


( a ) 80 grouped that tho respectivo signals aro casily 

distinguishable for each running line and aro 
placed as nearly as possible over the running linos 

to which they refer, 
(b ) 80 placed that the signal referring to the main lino 

is higher than the signal or signals referring to 
tho other running line or lines , and 


Approach Ooo black 
Stop signal ring on 
for Goods semaphoro 
running am 
lines only . 


( c ) 80 arranged that the extreme left hand signal refers 

to the extremo left hand line and the second signal 
from the left refers to the next line from thọ 
left and so on . 


3 . 22 . Placing of more than ono signal on the samo post . 
( 1 ) Not moro than one signal referring to trains moving 
in the same direction , whether on the same lino or on 
separato lines, shall be placed on the same post, except - 
( a ) as prescribed in these rules for Calling- on , Shunt, 

Co - actirg and Warner signals, or 
(b ) under approved special ipatructions. 


A 


AED 


Approach Lotter D in 
Stop signal black on 
for Dock semaphoro 
platform Am 


( 2 ) Where under approved special instructions more than 
ono signal is placed on the same post, the topmost signal 
shall apply to the extreme left hand diverging line and tho 
second signal from the top shall apply to the next line from 
tho left and so on . 


По , 


3. 23 . Electric repeater. — The arin and light of any fixed 
signal which cannot be seen from the place from which the 
signal is worked shall bo repeated to such place by means 
of an officient electric repeater . 


used 


( 3 ) Other distinguished markers or signs may be 
with tho approval of the Railway Board . 


3 .24 . Back -lights .-- - ( 1 ) Every semaphoto or disc signal, 
the light of which cannot be seen from tho place from which 
the signal is worked , shall bo provided with a black -light 
to indicate whether the signal light is burning or pot. 

( 2 ) Back - lights of signals shall show a small white light 
when on , and no light at all in any other position . 

(3 ) Any fixed light used in conjunction with a somaphor . 
signal shall show a back -light. 

( 4 ) Back -lights may not be provided when alternativo ar 
rangements are made at the place from which the signal is 
worked to indicate whether signal lights are burning or not. 


3 . 18 , Signals out of use . - ( 1 ) When a fixed signal is 
not in use , it shall be distinguished by two crossed bars , 
oach bar being not less than 1 metre long and 10 centimetres 
wide, as illustrated below : - - 


A 


- RED 


C . Equipment of Signals 
325. Obligation to provide fixed signals at stations. — Fixod 
signals prescribed in this sub -chapter shall be provided at 
every station , except 
(a ) at stations between which traing are worked on the 

One Train Only System , and 
(b ) at stations which are exempted from the provision of 

signals under approved special instructions. 
3 .26 . Commissioning of fixed signals.- - Fixed signals shall 
not be brought into uso until they have been passed by the 
Commissioner of Railway Safety as being sufficient to securo 
the safe working of trains. 


( 2 ) A somaphoro or disc signal whon not in uso shall 
bo kopt fixed in the on position , 

( 3 ) Signals not in use shall not be lit , 


3. 19 . Placing of Stop signals at diverging junctions.-- 
( 1) Unless otherwise permitted by approved special instiuc 
tions, where two or more lines diverge , the signals shall be 
fixed on a bracket post , 


3 . 27 . Minimum equipment of fixed signals at stations pro 
vided with manually operated multiple- aspect signalling - Tho 
minimum equipment of fixed signals to be provided for cach 
direction shall be as follows — 


( 2 ) A routo indicator may be provided instead of 
Boparato signals If permitted by approved special instruc 


( a ) at class B stations.. . 


tione . 


@ Distant, a Homo and 
a Starter , and 
a Distant and a Homo. 


(b ) at class C stations... 


3 , 20 , Placing off Stop signala at, converging junctions . 
Unless otherwiso permitted by approved special instructions , 
where two or moro lines converge , signals shall be placed 
on separate posts . Where the number of signals is consider 
able , there may be provided an a bracket post or a signal 
bridgo or gantry . 


3 .28. Minimum equipment of Axcd signals at stations provid 
ed with modified lower quadrant signalling .- - Modified lower 
quadrant signalling may be introduced only whero it io ex 
prossly sanctioned by a special order of the Railway Board . Tho 
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- 


- 


- 


- 


- - 


minimum equipment of fixed signals to be provided for each 
direction shall be as follows 
(a ) at class 3 stations . . : Disiant, a rin a 

Wainer blow the main 

Hone, and a Star , and 
(b ) at class C staticn a Discrit ard e Line. 


at an adequate distance outside the outermost facing 
points of the station and trains worked in accor 

dance with approved special instructions ; and 
( c ) on any railway having very light traffic , ali signals 

may be dispensed with and trains worked under 
approved special instructions. 


3 . 34 Fixed signals at level crossings .- ( 1 ) Unless exempted 
under approved special instructions, every level crossing gate 
which closes across the line at a level crossing shall, except 
when interlocked with station signals, be provided with 
signals fixed at an adequate distance from the level 
crossing showing Stop aspects in both Up and Down directions 
when the gates are open for the passage of road traffic . 

(2 ) Except where otherwise prohibited under special intruc 
tions , a G marker shall be provided on a gate Stop signal. 


3 . 29 . Minil ? equipment of fixed signals at other stucions 
provided with tu aspect signalling.- The initium cuiør 
moni of fixed signa , to be provided for each dnection shall 
be as follows 
(a ) at class A statiu . . . ta Waii cr, a lí Tu Li a 

Staiter , 
(b ) at class B stations 
on a single line 

an Outor 61.d & Hou ?, 
on a douola line 

an Outer , a Home and ü 
Starter , and 
both on a single !nd a 

vola ine, a Warner shall 
J ovice .. il second : 10 
svith Kuls . 06 ii tails 
run tinrough at Speed 

Xcceuius 50 kilometros 
in nour without stopping , 

and 
c ) alvisa silions... a Warner and a Ho . l. . 


: 35 , Protection and working of points of nuilaying sid 
ings. . Where there are points in the main line at a place 
which is not a block station , provision for the protection of 
such points , by signals or otherwise , and for working them , 
shall be made in ordor 10 secil , the sale worldC : rains, 
25 laid down under approved special instructions. 


3 . 30 Additional fixed siguris at stations generally . In addi 
tion to the minimum equipment of signals prescribed in Rules 
3 . 27, 3 .28, 3 .29 and 3 . 32 sucı other fixed signals shall be 
provided at every station as may be necessary for the safe 
working of trains. 

3 .31 Signals at class D stations.- -At a class D station , 
a train may be stopped in such manner as may be authorised 
by special instructions . 

3 . 32. Provision of an Advanced Starter, Shunting Limit 
Board or Biock Section Limit Board . - ( 1 ) On a single line 
class B station worked on the Absolute Block System , 
if the obstructing of the lins outside the Home signal or 
the outermost facing points in the direction of an approach 
ing train is permitted under special instructiors under Rule 
8 .09 , a Shunting Liinit Board or an Advanced Starter shall 
be placed at such shunting distance from the Home signal 
or the Oi tei nost facicg points as local conditions may 
require , provided the distance between the Shunting Limit 
Board (bearing the words Shunting Limit on the side 
which faces the station , and fitted with a lamp showing a 
white light in both directions to mark its position by right ) 
or the Advanced Starter and the opposing first Stop signal 
is never less than 400 metres in the two- aspect signalling 
territory and 180 metres in the multiple -aspect or modified 
lower quadrart signalling territory . The location of such 
board or Advanced Starter shall mark the limit upto which 
shunting inay be permitted . 


1 Yorking on Signals anci Points 
3 .36 . Fixed signal generally. -- 1 ) Every fixed signal shall 
be so constructed that, in case of failure of any part of its 
connections, it shall remain at, or return to its most rest ictive 
aspect. 

( 2 ) A signa ! which has been taken off" for the passage of 
a train shall not be placed on until the whole of the train 
which it controls has passed it , except 

( a ) in case of cmergency , or 
(6 ) where arrangement is provided to restore the signal 

to on automatically , tre control operating the signal 
shall not be restored to its normal position till the 

whole of the train ha , passed it . 
( 3 ) No fixed signal within station limits shall be taken off 
without the permission of the Station Masier , and in the case 
of a signal outside tha statiro limits without the permission of 
Such personi n3 may for the tre being be in independent charge 
of the working of such signal. 


3 .37. Normal aspect of signals .. ( 1) Unless otherwise autho 
rised under approved special instructions, fixed signals, except 
automatic signals, shall always show their most restrictive 
aspect in their normal position. 

( 2 ) The normal aspect of in Automatic Stop signal is 
Proceed . Where , however , the signal alie : d is manually opera 
ted , the aspect normally displayed may be Caution or Atten 
tion . 


( 2 ) On a double line class B station worked on Absolute 
Block System equipped with multiple -aspect or modified 
lower quadrant signalling and where there are no points or 
the outermost points at the approaching end are trailing , 
a Block Section Limit Board (bearing the words Block Sec . 
tion Limit on the side which faces the station and fitted 
with a lamp showing while light in both directions to mar : 
its position by night) shall be provid d . It shall be 
placed at a distance of not less than 180 metres in advance 
of the Home signal and shall protect the fouling mark of 
the outermos“ trailing points, if any. The location of such 
board shall naik the limit of the block section at sich 
stations. 


3 . 38 . Point: affecting movement of train . - The Station 
Master shall not give permission to take signals off for a 
train until 
(b ) 311 t ailing points over which the train will pass are 

correctly set and locked , 
(b ) all railing points over which the tr in will pass are 

correctly set, and 
( c ) the line over which the train is to pass is clear and 

free from obstructions. 
3 . 39 . Locking of facing points - - Facing points , when neither 
interlocked nor key locked , shall be locked for the passage of 
a train either by a clamp, or by a throuch bolt , with a padlock 
It is not sufficient to lock the lever working the points . 


3 . 33. Exceptions to Rules 3 . 27 , 3 .28, 3 . 29 and 3 ,32 ,-- - 
Notwithstanding anything contained in Rules 3 . 27 3 . 28 , 
3 .29 and 3 . 32 - 
(a ) if the station has only one connection of the main 

lire, the station shall be worked in accordance with 
approved special instructions ; 


3 . 40 . Conditions for taking "ofl Home signal. 1 ) When 
a train is approaching a Home signal otherwise than at a 
terminal station , the signal shall not be taken off * until the 
train has first been brought to a stand outside it, unless 
(a ) on a double line, the line is clear for an adequate 

distance beyond the Starter ; or 
(b ) on a single line, the line is clear for an adequate 

distance beyond the trailing points , or under approved 
special instructions for an adequate distance beyond , 
the place at which the train is required to come to a 
stand . 


( b ) 


on any section where traffic is light and speeds 
slow , one Stop signal only in each direction may 
be provided at each station ; such signal to be located 
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( 2 ) Wuere a train has first becn brought to a stand outside on , until the train for which the signals havo been taken 
the Homo signal, the signal may bo taken off , if 

off bag come to a stand at the station , or has cloared the 

station , and the signals 80 taken off for tho said train 
a ) on a double line , the line is clear upto the Startor , or have been put back to on , excopt where under special 

instructions, tho interlocking or the layout of the yard 
(b ) on a single line, the line is clear upto the trailing rendere a contrary procedure safe . 
points or under approved spocial instructions upto 

3 . 48 . Stoppage of trains out of course at stations provided 
the placo at which the train is iequired to come to 

with two -aspect signalling. — When a train which is booked 
stand . 

to run through has to be stopped out of course at a station 
( 3 ) Except under upproveel special instructions, the adequate 

equipped with two - aspect signals , it shall not be received 

until 
distance referred to in sub - rule ( 1 ) shall nover be less than 

( a ) at stations provided with worklug Warners but not 
( a ) 180 metres at stations equipped with two -aspect lower 

provided with Starters, the working Wamer is kept 
quadrant or two -aspoct colour light signals, or 

at on , 

(b ) at stations provided with Starters but not provided 
(b ) 120 metroy in the case of stations provided with 

with working Warners, the relevana Starter is kept 
21! plc -aspect signuls OI modified lowerquadrant 

at on , 
signals. 

( c ) at stations provided with both working Warners 

und Starters, both the signals are kept at on , and 
( 4 ) Whore a $ 20d hump of approved design , or under 

instructions a derailing switch , has been 
approved special 

( u ) at stations provided with neither a working 
provided for the line on which a train is to be received , they 

"Vumci Nor Starter, the first Stop signal is kept 
shall be deemed to be efficient substitutes for the edequato 

at on , and the train brought to a stand outside 

it . 
distanco referred to in sub- rulo ( 3 ) . 

3 .49. Care and lighting of signal lampy . - -|( 1 ) The Station 
3 .41. Conditions for taking Coff " Outer signal. - ( 1) When 

Muster shall seo that lamps of fixed gignals , indicators 
# train is approaching thọ Outer signal otherwise than at à 

and boards such as Shunting Iinit Board , Block Section 
terminal station, the signal shall not bo takon off" until the 

Limit Board and Stop Board at his station are lighted at 
train ba t been brought to a stand outside the signal, unless 

sursot, and are not put out until after gunrise, or at such 
the lino on which the train is to be received in the station is 

catlicr or later timo as may be prescribed by special instruc 
clear 

tions, 
(a ) in the case of a doublo lino , upto the Starter signal, 

(2 ) Sub -rule (1 ) shall not apply to 
and 

(a ) approach lighted signals , 
or in the case of a singlc line, for an adequate distance 

( b ) colour light and position Ilght signals which shall 
beyond the first facing points. 

be kept Ut throghout the day and night, and 

(c ) the sections where no train is scheduled to run at 
( 2 ) Where tho train has first boon brought to a stand outside 

night. 
the 0 -1 - gigual, the signal shall not be taken off unless the 
line is clear upto the first facing points , or upto the Home ( 3 ) Tho Station Master shall ensuro that the lamps ot 
signal at a station where there are no facing points , 

fixed signals, indicators and boards such as Shunting Limit 

Board , Block Section Limit Board and Stop Board , when lit , 
3 .42 . Conditions for taking off last Stop signal or Inter 

aro burning brightly and that thợ lenses of lamps and spec 
mediate Block Stop signal. The last Stop signal or Inter 

tacle glassos are properly cleaned and back - lights clearly 
mediate Black Stop signal shall not be taken for for a train . 

visible , 
unlosg Line Clear has been obtained from the block station 
in advance . 

( 4 ) Whenever night slgoals are used the Station Master 
shall not grant Line Clear unless ho has ensured , either 

personally or in the mannor prescribed under special instruc 
3.43. Conditions for taking off Warner signal. - A Warner tions, that the lamps of fixed sig als at his station which 
signal shall not be taken off " for a train that is booked to Aro not approach lighted and which apply to the train oro 
stop or for a train that has to be stopped out of course , burning . If signal lights cannot be kept burning he shall 

before giving Line Cicar, initiate action in accordance with 
3 .44 . Conditions for taking Coff gate Stop signal. - A . 

tho procedure prescribed in Rules 3. 68 to 3 . 72 . 
gate Ştop signal shall not be taken off until the concerned 
level crossing or crossings is or are free from obstruction 

( 5 ) Beforc lighting i scmanhore signal or indicator lamp, 
And the gates of guch level crossing or crossings are closed 

the railway servant deputed for lighting it , shall inspect the 
and lockod against roa. 1 traffic , Where Agate Ştop signal 

leases and spectacle glasses . In case he finds the red roundel 
is interlocked with station signals it shall be worked in 

broken , cracked or missing, he shall not light the lamp 
accordance with special instructions. 

and shall report the fact immediately to the Station Master 

who shall treat the signal as defective. 
3 .45. Conditions for taking "off " Calling-on signal. — A 
Calling -on signal shall 

( 6 ) Every failway servant in charge of signal, shall geo 
not be takon Off until the train 
has been brought to a stand at the Stop signal below which 

thut the greatest care is taken in thic focussing cleaning 
the Calling-on signal is provided . 

and trimming of signal lamps. 
3 .46 . Use of fixed signals for ghunting: - ( 1 ) The Outer, 

3. 50 . Traps, slip sidings and catch sidinga . - - Tho Station 

Master shall take steps to ensure that the points of all traps , 
Home and the last Stop signal of a station shall not be slip sidings and catch sidings, and other points are set 
takon o for shunting purposes. 

against the line which they are intended to isolate , except 

when it is not necessary that they should be open for the 
( 2 ) At stations where Advanced Starters are provided , 

purpose of isolation . 
Starters may be taken off for sbunting purposes , except 
where the interlocking interferes with this practice , in 
which case hand signals shall bo liscd 

3 . 51 . Points. - - ( 1 ) All points shall normally be set for 
whero Shunting 

the siraight cxccpt when otherwise authorised by 
signals are not provided . 

special 
instructions, 


3 .47. Taking Off signals for more than one train at a 
timc. — when two or more trains pre approaching simul 
taneously from any direction, the signals for one train only 
shall be taken off , other necessary signals being kept at 


( 2 ) The railway servant concerned with the operation 
of points and signals shall not, while on duty , leave the 
place of operation of points of signals which are under 
his charge oxccpt under special instruct us . 
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( 3 ) No railway servant shall interfere with any points , 
signals , or their fittingą , signal wires or any interlocking 
or block gear for tho purpose of effecting repairs , or for any 
other purposo , except with the previous permission of the 
Station Master , 


3. 54. Procood hand signal . 
Indication : Proceed 
How given by day : 
By holding a grcon flag or by holding ono arm steadily 
ag illustrated below : 


E . Hand Signals 
3 . 32 . Exhibition of hand signalo. — ( 1 ) All hand signals 
shall be exhibited by day by showing a flag or hand and 
by night by showing a light as prescribed in these riles . 

(2 ) During day a flag or flags shall normally be used 
as hand signals. Hands shall be used in emergencles only 
whop flags aro not available . 

(3 ) During night a hand signal shall normally be given 
by showing A red or green light. A whito light waved 
violently shall be used as a Stop signal only when the red 
light is not available . 


i 


A 


- 


GREEN 


3. 53 . Stop hand signal. — 
Indication : Stop dead 
How given by day : 
By showing a red flag or byra ísing both arms with hands 
above the head as illustrated below : 


How given by night : 
By hold deg i greon light stoadily as Illustrated below : 


A 


- RED 


G 


- GREEN 


3. 53. Proceed with caution hand signal. 

Indication : Proceed slowly roducing speed further if the 
signal is given at a progrossively slower rate 


How given by night : 

By showing a red light or by violently waving a whito 
light horizontally across tho body of tho person showing the 
signal as illustrated below : 


How given by day : 
By waving & groen flag vertically up and down or by 
waving ono arm in a similar manner as illustrated below : 


1 


G 


- GREEN 


AED 
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. 


- 


- 


- 


- - 


- 


How 


given by night : 


- - - 


. 


. 


How given by night ! 
By a greon light moved ulowly up and down an illustrated 
below : 


By waiving a green light 
Illustrated below : 


vertically up and down 


09 


IT 


- 


- 


- 


- 


- 


G 


- GREEN 


G 


- GREEN 


peisun 


signalling 


Noto :-- Whon the speod is to be reduced further, this 

signal shall be given at a glower and slower rate 
and when a stop is desired, thoStop hand 
signal shall be shown . 


( b ) Indication : Move towards the 
How given by day : 

By a green flag or one arm moved 
across the body, as illustrated below : 


from 


side to side 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


+ + 


- 


1 


dermatolog 


1 


- 


3 . 56 . Hand signals for shunting. -- The following hand 
signals shall be used in shunting operations in addition to 
he Stop hand signal : 


( a ) Indication : Move away from the person signalling 


G - GREEN 


How given by day : 


By a green flag or one arm moved slowly up and down 
as illustrated below : 


How given by night : 
By a green light moved from side to side across the body 
ay iliustrated below : 


G - 
MG 


- 


- 


- 


Z.---- 


- 


- 


G 


- GREEN 


G 


- GAEEN 


TL 1 


Note : — The hand signals for "Move away from the 

person signalling apd . . Move toward the porten 
signalling shall be displayed slower und rowon 
until tho Stop hand signal + Riven if it la desinato 
stop , 
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(c) Indication : Movo slowly for coupling 
How riven by day : 

By a green and a red flag beld above the head or both 
hands raised over the head and moved towards and 
Away from each other ag illustrated below : 


( 3 ) A red flag and a green flag by day or a lamp, which 
is capable of showing red , grcon and whito lights by night, 
shall constitute the requisite equipment for hand signalling. 

( 4 ) Every Station Master shall sco that his station is 
adequately supplied with all necessary equipment for band 
signalling 


Rita 


F . Detonating Signals 
3 .59 . Description of detonating signala.-- Detonating 
signals, otherwiso known as dotonators or fog signals , ale 
appliances which are fixod on the rails and when an eng.ac or 
& vehiclo passes over them , they explode with a loud report 
HO Ar to attract the attention of tho Driver . 


0911916 


WIG 


7 


3 .60 . Method of using detonators . - ( 1 ) A detonator 
when required to be used shall be placod on the rail with the 
label or brand facing upwards and shall be fixed to the rail 
by bending the clasps around the head of the rail . 

(2 ) In the case of a mixed gauge, detonators shall be 
placed on the common rail or on ono riil of each gauge. 


It 


A - 


RED 


H 


G 


- GREEN 


How given by night : 

By green light held above the boud and moved by 
twisting the wrist as Illustrated below : 


3 .61. Placing of detonators in thick , foggy or tempestuous 
weather impairiog visibility : - ( 1 ) In thick , foggy or tem . 
pestuous weather impairing visibility , whenever it is necessary 
to indicate to the Driver of an approching train the locality 
of a signal, two detonators shall be placed on the line, by a 
railway servant appointed by tbe Station Master in this behalf. 
about 10 metres apart, and at least 270 metrcg outside the 
signal or signals concerned. 

(2 ) ( a ) The Station Master may comply with the pro 
visions of sub- rulo ( 1 ) at his discretion ; but shall always 
do 10 when visibllity conditions from any cause prevent him 
from scoing a prescribed visibility test object from a distance 
of not less than 180 metres of a lesser distance if expressly 
sanctioned by the Railway Board . 
(b ) The visibility test object may be 
( i) A post erected for the purpose and lighted at night ; 

or 
( ii ) the arm by day and the light or the back - light by 

night of a fixed gomaphore signal specificd by special 

Instructions ; or 
( iii ) the light of a fixed colour light signal both by day 

and night specified by special instructions . 
3 .62 . Placing of detonators in case of obstruction .--- (1 ) 
Whenever In consequence of an obstruction of line, it is 
necessary for # railway geryant to stop approaching trains, 
he shall proceed , plainly showing his Stop hand signal, to 
a point 400 motres from the obstruction and place on the 
lino ono dotonator and then proceed to a point 800 metres 
from the obstruction and place on the line three detonators , 
about 10 metres apart, at slich place ! 

Provided that on the road gauge the first detonator shall 
be placed at 600 metres and throc detonators at 1200 metres 
from the obstruction about 10 metres apart from each other, 

( 2 ) If the said railway servant is recalled before the ong 
truction is removed , he ghall leave down three detonators 
2014 , on his way back , pick up the intermediate detonator, 


G 


-- GREEN 


3. 57. Baoner flags . - A banner flag is temporary fixed 
danger signal, consisting of a red cloth supported at each 
On a post and stretched across the line to which it refers 


3 .63 . Replacement of detonators on the line .- - Every rail 
way servant placing detonators on the line sball see that they 
are , when necessary, replaced immediately after a train has 
passed over them . 

3 .64. Knowledge and possession of detonatore . - ( 1 ) ( a ) 
All Station Masters, Guards, Drivers, Gangnates , Gateman 
and all other thilway servants on whom this duty is laid by 
the Railway Administration , shall keep 3 qtock of detonators . 

( b ) The Railway Administration shall be responsible 
for the supply , renewal, periodical testing and safe custody of 
such detonators, and for ensuring thet their use is properly 
understood . 


3 . 58 . Knowledge and possosion of hand signals. ( 1 ) 
Every rallway servant connected with the movement of 
trains, shunting operations, maintenance of installations and 
works of any nature affecting safety of traing shall have 

(a ) a correct knowledge of hand signals ; and 
(b ) tho requisite hand signals with him while on duty 

and keep them in good working order and roady 

for immediato uve , 
( 2 ) Evory railway servant shall see that the staft under 
hin concorned with use of hand signals are adequately 
supplied with all nocessary equipment for hand signalling 
and have a correct knowicige of their use . 


( 2 ) Every reilway servant roneerned with the uso of 
detonators shall have correct knowledge of their disc and keep 
thom ready for immediate uso . 

( 3 ) Evory railway servant shall seo that the rallway ser 
vants in his charge concerned with the use of detonators have 
a correct knowledge of their use . 
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. Flare Signulo 


algnal, which 


G . Flare Signals 
3.65. Description of flare signals - A fiaro signal, which 
includes fusce , omits a bright red flamo when lighted and 
is used for warning the Driver of an approaching train of any 
obstruction . 


wing 


3 .66 . Upe of flare signals. When it becomes necessary to 
protect an obstruction In a block section , a flare sigdal may 
be used, ag prescribed by special instructions, while the rail 
way servant proceeds to place detonators . 


3 .67. Knowledge and possession of flare signals. -— ( 1 ) ( a ) 
All concerned railway servants on whom this duty is laid by 
the Railway Administration shall keep a stock of flare signals. 

( b ) The Railway Administration shall be responsible for 
the supply , renewel, periodical testing and safo Custody of 
such flare signals , and for ensuring that their use is properly 
undorstood. 

( 2 ) Every railway servant concerned with the use of laro 
signals shall have a correct knowledgo of thoir use and keep 
them ready for immediato use . 

( 3 ) Every railway Servant shall see that the railway ser 
vants in his chargo concernod with the use of flare signals 
have a correct knowledge of their use . 


that signal have been fulfilled . He shall then Authoriso tho 
Driver to pass the dofoctivo signal at on in ono of the follo 
wing manner 
( a ) When the Driver of an approaching train has been 

Advised of the defoctivo signal at a station in rear 
by doputing a competent railway servant in uniform 
under clause (6 ) of sub- rulo ( 1 ) of Rule 3 .68, to 
exhibit Procoed hand signal at tho foot of tho defec 
tive signal to the approaching train in such cases 
the Station Master shall not give Line Clear to tho 
station in tear unless the condition for taking off 
the signal which has bocomo defective , have been 

complied with ; or 
( b ) When the Drivor of an approaching train hag pot 

beon advised of the defective signal at a station in 
rear - by having & written authority , authorising 
the Driver to pass the defectivo elgnal at on , 
deliverod at the foot of the defectivo signal through 

a competent railway Aervant ; or 
(c ) by taking off tho Calling-on signal whoro provi 

ded ; or 
( d ) by authorising the Driver to pass the defoctivo 

signal at on over the signal post telephone whoſo 
providod , in accordance with special instructions. 


( 4 ) When the Homo signal becomes dofective , the Outor 
shall also be deemed to be out of order and the proceduro 
proscribed in sub- rules ( 1 ), (2 ) and (3 ) shall be followed , 


3 ,70. Duties of Station Master when a departure Stop 
signal is defectivo . ( 1 ) In the event of a Starter becoming 
defective , the Station Master may authorize the Driver to 
pass guch signal by a written authority which shall be 
handed over to the Driver at the station where the defective 
signal is located and in addition thereto , a competent 
railway servant shall show band signals to the departing 
train in accordance with tho instructions of tho Station 
Mastor or by taking off the Calling -on sigual, iſ provided 
under sub- rule ( 2 ) of Rule 3 . 13 , after the train has been 
brought to a stand at the defoctlyo sigoul. 


H . Defective fixed Signals and Polat, 
3.68 . Dutics of Station Master generally when a signal is 
dcfoctive . ( 1 ) As soon as a Station Master becomes aware 
thal any sigral has become defective or has ceased to work 
properly, hº shall - - 
(A ) immodlately arrange to place the signal at on if it is 

not already in that position ; 
(b ) daputo competent railway sorvauts with such hand 

signals and detonators as may be required to give 
signals at the foot of the defectivo signal until ho 
is satisfied that such signal has been put into 

proper working order ; 
( c ) take action in accordance with Rules 3 .69 and 3 . 70 

As may be required for movement of trains past 

the defective signals ; and 
( d ) report the occurrence to the railway sovant ros 

ponsible for the upkeep of the signals, and if the 

scction is controlled , the Controller also , 
( 2 ) When the Station Master receives information of any 
defect in a signal not pertaining to his station from the 
Driver or tho Guard or any other railway servant, he shall 
immediately inform the Station Master concerned of tho 
fact and koop the Conttoller advised , where the section is 
controlled . 

(3 ) la case of signals becoming defective at stations 
situated on Centralised Traffic Control territorics, the 
Centralised Trafilc Control Operator on becoming Awaro 
of such defects, shall tako action in accordance with special 
instructions. 


( 2 ) In the event of an Advanced Starter becoming 
defectivo, hand signals may be dispenged with and the 
Station Master may authorise tho Driver to page such slgpal 
by a written authority , which shall bo handed over to the 
Driver at tho station , where the defoctive signal is located : 

Provided that in exceptional circumstances where, under 
approved special instructions . An Advanced Starter protects 
any points , hand signals shall not be dispensed with . 


( 3 ) For the purpose of handing over the written 
authority mentioned in sub - rulo ( 1 ) and (2 ) , the train 
shall be stopped at the station whero the defective signal 
is located . The written authority to pass a dofectivo departuro 
Stop signal shall not be handed over to the Driver unless 
all the conditions for taking " off " such signal havo con 
fulAllod . 


(4 ) Where under approved spocial instructions a Calling , 
on signal has been provided below a doparture Stop signal, 
other than the fast Stop signal, the Calling -(in signal shall 
not be taken off " unless the conditiong for taking off the 
departure Stop signal above it have boon fulalled . 


3 .69 , Duties of Station Master when an approach Stop 
signal is dofective . -- ( 1 ) In the event of an Outor or 4 
Homo or a Routing signal becoming dofective , the Station 
Master shall advise the station lq roar and the nominated 
station in rear , savo in a case where a signal post telephone 
or & Calling-on sigoal is provided on the defoctive signal, 
in order that the Drivers of approaching traing may be 
warned of the dofoctive signal and issued a written authority 
to pass such signal on roceipt of Proceed hand signal at the 
foot of tho defective signal. - 
· (2 ) Tho Station Master in rear aş referred to in sub -ruto 
( 1 ), on receiving the advice of the defective signal, shall 
immediately acknowledge it and adviso the Station Master of 
the station whero the signal has becomo defective, of the 
number of the first train which will bo notified of the defec 
tive signal and again 02, roccipt of the advice that the 
defective signal has been put into propor working order , shall 
advise the number of tho train so notifiod last. 

( 3 ) The Station Master of the station where the signal has 
becomo defectivo shall , boforo authorising a train to pass tho 
defective signal, ensuro that the condition for taking off 


3 .71, Warner or Distant signal, defactive in the off post 
tion . — 11 ) (a ) II a Warner signal op a post by itself or a 
Distant signal is out of order and cannot be kept in the on 
position, a ston hand signal shall be shown at the foot of the 
signal. At night, the Ught or Ughts of the signal shall bo 
extinguished and the train , aftor boing first brought to a rand , 
may then be hand -signalled past the signal. Advies of tho 

defective mignal shall be givon to the Drivers of trains at the 
station in roar warning them to stop at such signal. 


(b ) if a Warner signal placed below a Stop signal becomes 
defective and cannot be kopt in the on position , the Stop 
signal abovo It shall be treated a dofective and by night the 
láght of the Warnor signal shall be extinguished , 


(2 ) If the Warner or Distant sigoal of an Intermediate 
Block Post la defective and cannot be kept in tho on position , 
the Intermediate Block stop signal shall also be kept at on 
and treated as defective and action taken as per Rulo 3 ,75. 
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". 3. 72 Wartor Dot to be used when Stop signal l& defective. 
Whenever a Stop signal is defective or ccascs to work properly 
at a station provided with Warnors , tho Warner applying to 
the line to which the defective Ştop signal appllos shall be 
kept at on until the defective Stop signal 19 rectified 

3. 73 . Passing of a gato Stop signal at on . - ( 1 ) When a 
Driver finds a gate Stop signal at on , ho shall sound the pres 
cribed code of whistlo and bring his train to a stop in rear 
of the signal. 

( 2 ) ( a ) If the gate Stop signal is provided with a G 
marker , the Driver shall wait at the signal for one minute 
by day and two minutes by night, and if the signal is not 
taken off within this period , he may draw his train ahead 
cautiously and stop short of the level crogging. 

( b ) Hogball then be hand -signalled past the gate by 
the Gatean, if there is one , or in the absence of a Gateman , 
by one of the nombers of the enginc crew or by the Guard 
of the train after ascertaining that the gates are closed 
against road traffic . 

( 3 ) If tho Driver finds, after stopping at the signal, 
That there is no G marker , he shall proceed further only 
in accordance with the proceduro laid down under special 
instructions. 

9 .74 . Absence of a fixed signal or a signal without a 
light. - ( 1 ) ( a ) If there is no fixod signal at a placo whero 
a fixed signal is ordinarily shows ; or 

(b ) if the Hght of a signal is not burning when it should , 


the defectivo Intermediate Block Stop signal at on , without 
stopping at the signal, in accordance with the procedure pres 
cribod by special instructions. 

3 . 76 Intimation to officials when dcfects remained . - AS 
soon as a defective signal has been put into good working 
order, tho Station Master shall Intimate the fact to the 
officials who were advised of its being defective . 

3 . 77 . Defective or damaged points etc . - ( 1 ) Whenever 
points , crossings or guard rails are defective or damaged , 
the railway servant in charge of operation of points shall 
protect them and immediately arrango 10 report the cir 
cumstances to the Station Master , 

( 2 ) The Station Mastor, on becoming aware of such 
defective or damaged points otc . shall 
( a ) immediately arrange to have the defect rectified by 

the railway servant responsible for their main 

tenanco , 
(b ) arrange to ensure the safe passage of trains, and 
(c ) keep the signal or signals concerned at on until the 

defect is rectified . 


3. 78 . Dution of engine crew in respect of signals. - ( 1 ) 
( a ) Tho Driver shall pay immcdiate attontion to and obey 
every signal whother the cause of the signal being shown 
is known to him or not. 

( 6 ) Ho ghall not, howover, trust entirely to signals , but 
always bo vigilant and cautious . 

( 2 ) When his engine explodes a detonator or whon ho 
notices a flare signal burning, he shall immediately bring 
his train to a stop and be guided by tho signals that ho 
may roccivo or if no hand signal or other signals are at 
once visible to him , 
(a ) If it is day and he has a clear view of the lice ahcad , 

proceed very cautiously at such gpced as will enablo 

him to stop short of any obstruction , 
(b ) if it is day and the viow of the line is not clear 

or if it is night, or if the visibility is impaired 
On Any account, proceed very cautiously on hand 
signals given by a haombor of the engine crew or 
the Guard who shall walk ahead of the train for 

this purpose , 
( c ) aftar proceeding 1 . 5 kilometres from the place 

where the oxplosion occurred or where flare signal 
was burning, if he does not explode any more 
detonators Or scap no other signals , be may then 

resuno authorised pood , and 
(d ) tport the incident to the next station or cabin . 


(c ) it a white light is shown in place of a colour light, 
or 

( d ) if the aspect of a sigdal ik miscading or imperfectly 
shown , or 

© ) if more than ont aspect is displayed , 
the Driver shall act as if the signal was showing its most 
rostrictive aspect : 

Provided that during night, if in the case of a semaphoro 
Stap signal for approaching traing only, tho Driver finds 
the slignal light owloguinhod . he shall bring his train to 
2 stop at guch algoal. I ho finds that the day aspect of 
such signal is clearly visiblo and is satisfied that tho signal 

A in the off position , he shall proceod Post it upto the 
station , cautiously . at a fostricted spood oboying all inter 
mediato Stop signals, if any, relating to him , and report 
the matter to tho Station Master for necessary action . 

(2 ) At stations equippod with a colour light signal 
provided with # p marker, the Driwr shall bring his trein 
to a stand if it does not show any light or show : An 
inporfoot aspect and having satisfied himself that the 
signal is provided with a P marker, shall proceed preparing 
to stop at thic next Stop signal and shall be guided further 
by its Apect. 

3 .73. Pussing of Intermediato Block Stop algoal at on .- - 
( 1 ) When & Drivor flods 40 Intermediato Block Stop 
signal at on , he shall stop his train in rear of the signal 
and contact tho Station Master of the block station in rear 
OA , the tolophono , if provided on the signal post. 

(2 ) The Station Mastor shall authoriso the Driver to 
"pass the Intermediato Block Stop vigoal, if dofective, as 
prescribed by special instructinas. 

( 3 ) I the telephone is not prouded or to out of order, 
the Dutugt aftar Waiting for 5 minutos a tho Almal shall 
Patio tat on and proceed c operty and be prepared to 
btop bort of any obstruction , at # peed not exocoding 
15 kilometres , an hour i he hast o bow of tht line 
ahead ; otherwise at a spoed not exceeding 8 kilometres an 
hour and roport the failure to the Station Master at tho 
blwek indon whead . 


( 3 ) If in consequence of fog or storm or for any other 
reason , the view of the signals is obstructed , tho Driver 
shall take every possible procaution , so as to have the train 
well undor control. 

( 4 ) A Driver shall acquaint himself with the syptom of 
working, location of signals and other local conditions 
affecting the running of trains on a section or sections of the 
railway over which he is to work and if ho is not so ac 
quainted with any portion of the railway over which he is to 
work , obtain the servicts of qualified sallway servant who is 
conversant with it to assist him . 

3 .79 . Dution of Dover in respoct of a Calling-on signal. 
The Briver of a trata dall be guided always by the indica 
top of the Stop the below which the Calling-op HigDAL 
is fixed . If this Stop Ugnal at on , he shall bring his 
train to a stop . If he finds that the Calling on signal is 
taken off ", he shall , after bringing his traia to stop , draw 
thead with caution and be prepared to stop short of any 
abstructions. 


( 4 ) The Station Mantar of the block station vorking 
the Intermediate Book Stop signal on becoming aware that 
auch a signal is defectiva , shall, beforo dospatching a train , 
troat the entire section upto the block station immedlately 

head of the Intermediate Block Post as one block 
section and isstie a written authority to the Driver to pass 


3 ,80 Dutton or priver when an approach Stop signal is 
on or defotiv : 1 ) - The Driver of a train shall not 
pass an Outer , a . Hopro of 4 Routing signal that refers to 
him , who is on or defectivo : waless. 
(a ) he has, at a previous station , Joceived notice in 

writing specifying that the signal is out of order 
And untong ho also recelves A Proceod hand signal 
from a rallwny servant in uniform at the foot of 
such signal ; or 
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by the Government of India , which shall be transmitted 
daily to all the principal stations of the ruilway at 16 . 00 hours 
in the manner prescribed . 


( b ) after coming to a stand , ho ig cither given a written 

authority by the Station Master to proceed past 
such signal or is authorised by a Calling -on signal 
in the off position or is authorised by the Station 
Master over the signal post telephone in accor 
dance with special instructions . 


4 .02 . Adherence to advertised timo. - -No passenger train 
or mixed train shall be despatched from a station before 
the advertised time. 


( 2 ) The Driver of a train while passing An Outer , a 
Home or a Routing signal, when it is on or defective , shall 
ensure that the speed of his l. ain does not exceed 15 kilo 
metres an hour . 


4 .03. Setting watch . Before a train starts from a terminal 
or crew -changing station , the Guard shall set his watch by 
the station clock or the clock at the authorised place of 
reporting for duty and communicate the time to the Driver 
who shall set his watch accordingly . 


3.81, Duties of Driver when a departure Stop signal is 
on or defective,41) The Driver of a train shall not pass 
a departure Stop signal that refers to him , when it is 
On or defective, unless his train has been brought to a 
stop at the station where the defective signal is situated 
and he is authorised to do so 
( a ) by a written permission from the Station Master, 

Or 


(a)by a willen permision from the station Muster. 


4 .04 . Time of attendance for train crew .- - Every Guard , 
Driver , Assistant Driver or Fireman shall be in attendance 
for duty at such place and at such time as may be prescribed 
by special instructions. 


4 ,05. Proper running line. — The Driver shall take his 
train along the proper running line. 


105.Pogrining ise. The Drive 


(b ) by taking off the Calling -on signal, if provided 

under approved special instructions , vide sub 
rulo ( 2 ) of Rule 3. 13. 


4 .06 . Direction of running.- - ( 1 ) On a doublo lino , every 
train shall run on the left hand line upless otherwiso prcs 
cribed by special instructions. 


(2 ) If there are two or more parallel lines, the direction 
in which trains are to run on each line shall be prescribed 
by special instructions. 

4 .07 . Supply of Working Time Table and Schedule of 
Standard Dimensions . - ( 1 ) A copy of the Working Time 
Table for the time being in forco shall be supplied to cach 
station , Guard , Driver, Ipspector of Way or Works , and 
any other railway servant requiring the use of the Working 
Time Table during the course of his duties . 


( 2 ) A copy of the Working Timo Table shall , on issue . 
be supplied to thọ Commissioner of Railway Safety . 


( 3 ) A copy of the Schedule of Standard Dimensions for 
the time being in force shall be supplied to each Inspector 
of Way or Works and Train Examiner , 


( 2 ) In the case of a Starter, or Advanced Starter pro 
tecting points, ho shall not pass such signal, when on or 
defectivo , unless ho also receives a Proceed hand signal 
from a duly authorised member of the station staff posted 
at the signal. 

( 3 ) In the case of a last Stop signal, he shall not pass 
such signal, when on or defective, unless he is also in 
possession of a propor authority to proceed under the 
system of working, 

3 .82 . Permission before entering on or crossing a running 
line . No Driver shall take his engine on or across any 
running linç until he has obtained the permission of the 
Station Master and has satisfied himself that all the correct 
signals have been shown . 

3 .83. Assistance of the engine crew regarding signals.- - 
( 1 ) The Driver and the first Fireman or the Agsistant Driver , 
as the case may be, shall identify each signal affecting the 
movement of the train as soon as it becomes visib e. They 
shall call out the aspects of the signals to each other . 

( 2 ) The Assistant Driver or the Fireman shall , when not 
otherwise engaged , Assist the Driver in exchanging signals as 
required , 

( 3 ) The provisions of sub -rules ( 1 ) and ( 2 ) shall, in no 
way , Absolve the Driver of his responsibility in respect of 
observance of and compliance with the signals . 

3.84 . Duties of Drivers as to signals when two or more 
engines are attached to train .-- -When two or more engines 
are attached to a train , the Driver of the loading engine shall 
bo rcsponsible for the observance of and compliance with the 
signals and the Driver or Drivers of other engine of enginca 
shati watch for and take signals from the Driver of the load 
ing engine , except in cases where special instructions are 
issued to the country . 

3.85. Reporting of defects in signals. - ( 1 ) Should a Driver 
or a Guard obscive that a signal is rendered imperfectly visible 
by branches of trees or by any other cause , or that a signal 
light is partially obscured or pot burning brigbtly enough 
to give a clear aspect , ho shall report the matter to the 
Station Master at the next station at which the train 
stapo . 

(2 ) When such a report is made by a Driver or a Guard , 
The Station Master shall take immediato steps to advise the 
Station Mastor concerned who shall get it rectified . 


B. Speed of Trains 
4 .08 . Limits of speed generally. ( 1 ) ( a ) Every train 
shall be run on each section of the railway within the limits 
of speed sanctioned for that section by approved special 
instructions. 


(6 ) The sectional speed sanctioned and permanent speed 
restrictions shall be shown in the Working Time Table . 
(2 ) The Driver shall 
( a ) regulate and control the running of the train 

according to the Working Time Table , 80 as to 

avoid either excessive speed or long of timo, and 
( b ) not make up between any two stationg more timo 

than is allowed in this behalf in the Working Time 

Table , and shall also observe all speed restrictions . 
( 3 ) When it is necessary to indicate to tho Driver where 
trains are to run at a restricted speed or where trains havo 
to come to a stop due to the line being under repairs or 
due to any other obstruction, action shall be taken ag 
Specified in Rule 15.09 . 


4 . 09 . Caution Order. ( 1 ) Whenever, in consequence of 
the line being under repair or for any other reason , special 
precautions are necessary , a Caution Order detalling tho 
kilometres between which such precautions are necessary , 
the reasons for taking such precautions, and tho speed at 
which a train shall travel, shall be handed to the Driver at 
the stopping station immediately short of the place where 
such precautions are necessary , or at such other stations 
and in such manner , as prescribed under special instruc 
tions. 


GHAPTER IV 
WORKING OF TRAINS GENERALLY 

A . Timiug and Running of Trains 
4.01, Standard timo. - . The working of trains between 
stations shall be regulated by the standard time prescribed 


(2 ) Şub -rule ( 1 ) does not apply in the case of long 
continued repairs when fixed signals are provided at an 
udequate distancc short of such place and have been notiffed 
to the running staff concerned. 
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(3 ) The Caution Order referred to in sub -rulo ( 1 ) shall 
bo on green paper, both facer being green , and be mado 
out and signed in full : 
Provided that as a temporary measure the Caution 

Order may be on white paper with a green band 
running diagonally across the form . 


(3 ) When trajng have to be worked with steam engines 
tender foremost as a regular measure under sub - clause (i ) 
of clause ( a ) of sub - rule ( 1 ) and sub -rulo ( 2 ) , the head light 
and marker lights as prcscribed in Rulo 4 .14 shall be provi 
ded on the tender , 


4 . 10 . Limits of speed over facing points. - ( 1 ) The speed 
of trains over non - interlocked facing points shall not exceed 
13 kilometres an hour in any circumstances , and thç speed 
Over turn - outs and cross - over shall not exceed 15 kilometres 
an hour unless otherwisc prescribed by approved special 
instructions, which may permit a higher speed . 


(2 ) Subject to the provisions of sub - rule ( 1 ), a train 
may run over interlockod facing points at such speed as may 
be permitted by the standard of interiocking. 


4 . 11. Limits of speed while running through stations. 
( 1 ) No train shall run through an interlocked station at a 
speed exceeding 50 kilometres an hour , or such leso speed 
As may bo prescribed by approved special instructions unless 
the line on which the train is to run has been isolated from 
all other lines by the setting of points or other approved 
means, and interlocking is such as to maintain this condition 
during the passage of tho traiq . 


C . Equipment of Trains and Train Crew 
4 . 14 . Head light and marker lights. ( 1) A train shall not 
be worked at night or in thick , oggy or tempestuous weather 
impairng visibility or in long tunnels, unless the engine carries 
an electric head light of an approved design and , in addition , 
wo oil or electric white marker lights. 

( 2 ) An engine cmployed exclusively on shunting at stations 
and yards shall , at night or during thick , foggy or tem 
pestuous weather impairing visibility , display guch head lights 
its are preseribed by the Railway Administration , and exhibit 
two red marker lights in front and la rear. 

(3 ) The electric head light on the engine shall be fitted 
with a switch to dim the light and shall be dimmed 

(a ) whça the train remains stationary at a station ; 
(b ) when the train is approaching another train which is 

running in opposite direction on doublo or multiple 

track of game or different gauges; and 
(c) on such other occasions as may be proscribed by 

special instruction .. 
( 4 ) In caso the electric head light fails or a train hı, to bo 
Wrokod with the engine running tender foremost in an emor 
goncy , tho engino shall display the two oil or olectric wbito 
marker lights referred to in sub -rule ( 1 ) pointing in tho direc 
tion of movement and the train shall run at a speed 
prescribed by special lostructions. 


( 2 ) In every case in which trains are permitted to run 
through on a non -isolated line , all shunting shall bo stopped 
and no vehicle unattached to an engine or not properly 
Eocured in accordance with Rule 5 . 23 inay be kept standing 
On a connected line which is not isolated from tho through 


line. 


4 . 12 . Engine pushing . - ( 1 ) No engine oraclf-propelled 
vehicle shall push any train outsido station limits oxcepti 
in accordance with special instructions and at a spoed not 
exceeding 23 kilometres an hour : 
Provided that this sub -rule shall not apply to an engine 

Assisting in roar of a train , which may bo permitted 
under approved special instructions to run without 

being coupled to the train : 
Provided further that no train which is not equipped 

with continuous vacuum brake sliall be pushed 

outside station limits excopt in case of emergency :: 
Provided also that a " Patrol" or " Search - light" spocial 

with one or moro vehicles in front of the engine 
may be permitted to run at a maximum speed of 

40 kilometres an hour. 
(2 ) For movement of trains outside station limits with 
engine pushing during night or in thick , foggy or tempestuous 
woather impairing visibility or whoro otherwise proscribed by 
special instructions the leading vehicle of such traing shall be 
oquipped with the prescribed head light and marker lights 
excrpt in case of emergency . 


4 . 15 . Tail and sido lights . ( 1) At night or in thick , foggy 
or tempestuous woathor impairing vlsibility , no train shall be 
worked outsido station limits unless it has--- 
(a ) in the case of an engine with vehicles attached , 

save in a caso to which sub - rule ( 2 ) applies , at 
Icast ono rod tail light, and two side lights showing 
red towards the rear and white towards the engine : 
provided that, in casc of omorgency , provisions of 
side lights on goods trains may be dispensed with 

under special instructions ; 
(b ) in the case of a single ongino without vehicles 

attached at least one red tail light ; and 


( c ) in the case of two or more engines coupled together 

without vehicles attached , at least ono red tal 
light affixed to the rear engino. 


(3 ) When trains are worked as described in sub - rules ( 1) 
and ( 2 ), the engine pushing the load when it is the rearmost, 
or the roarnost vehiclo if any, shall carry a tail board or a 
tail lamp. 


4 . 13 , Limits of speed with engine tender foremost.- - 
( 1 ) ( a ) A passenger train or a mixed train shall not be 
drawn outsido station limits by a steam ongino running tender 
foremost, oxcept 
(l) under a written order issued by the authorised 

oficer; or 
( il ) in 4 case of unavoidablo necessity, to be established 

by the Driver . 


( 2 ) A colliory pilot, 1.c ., a train used for collecting or 
distributing vehicles in colliery sidings, when working in a 
block section or in the colliery sidings taking off from a 
block soction , neod carry a red tail light cnly as it enters or 
leaves the block station , at either end of such block section , 
provided that special instructions are issued to ensure that 
no other train is permitted to proceed into the block section 
until the Guard of the colliery pilot has certified that he 
has left Do vehicle obstructing the block section in which 
ho has beon working. 

( 3 ) When traing may run in the same direction on parallel 
lines, the sido lights mentioned in clauso ( a ) of sub - rulo ( 1 ) 
may bo arranged in accordance with special instructions . 

(4 ) When a train has been shunted for a following train 
to pass , the tail and side lights mentioned in clause ( a ) of 
sub -rule ( 1 ) shall be dealt with in accordance with special 
instructions. 

( 5 ) Within station limits or in a siding, an engine em 
ployed in shunting shall have tail lights in accordance with 
special instructions, 

4 . 16 , Tall board or tail lamp. - ( 1 ) In , order to indicate 
to the staff that a train is complete , the last vehicle shall, 
excopt as provided for in sub - rule ( 2 ) , be distinguished by 
affixing to the rear of it 
( a ) by day, a tail board of approved design or a red 

painted tail lamp of approved design which may 
be unlit, or 


( b ) When any such train is so drawn, the speed shall not 
exceed 25 kilometres an hour , or such higher speed , not exceed 
ing 40 kilometres an hour , as may be authorised by approved 
special instructiong . 


( 2 ) In cases of unavoidable necessity , goods trains may 
run with steam engines tendor foremost at a speed not exceed 
Ing 25 kilometres an hour or such highor speed , which shall, 
in no circumstances, exceed 40 kilometres an hour , at may 
be laid down by special justructions . 
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( b ) by night, as well as in thick , foggy or tempostuous 

( 2 ) If any Guard or Driver is not in possession of any 

articlo mentioned or roferred to in sub - rule ( 1 ) , ho 
weather impairing visibility during day , a red tall 

shall 
lamp of approved design which shall be lit , or 

report the fact to his superior who shall mako good the 

deficicncy . 
) such other device as may be authorised by spocial 
instructions . 

( 3 ) Each Guard and Driver shall havo with him whilo 
(2 ) A colliery pilot, i.e ., a train used for collecting or on duty with his train , two pairs of such spectacles as he 
distributing vehicles in colliery sidings, when working in a is required to wear under medical advice . 
block soction or in the colliery sidings taking off from a 
block section , neod carry a tail board or tail lamp, or such 

Note . -- Each Guard and Driver should also be in posses 
other device as may be authorised by special instructions, 

sion of a watch in addition to the equipment pros 
only as It enters or leaves the block station at either end 

cribed in sub - rule ( 1 ) . 
of such block section , provided that special instructions are 
issued to ensuro that no other train is permitted to proceed 

4 .20. Manning of engine in motion . - ( 1 ) Except when 
into the block section until the Guard of the colliery pilot 

otherwise provided by special instructions , no engire shall 
certifies that he has left no vehiclo obstructing the block 

be allowed to be in motion on any running line unless tho 
section in which he has been working. 

Driver as also the Assistant Driver or the Firenian are upon 
( 3 ) In emergencies only , and under special instructions in 
each case , 4 red flag may be used in lleu of a tail board 
or an unlit tail lamp. 

(2 ) Subject to the provision of sub -rulo ( 3 ), in no circum 

stances shall a person other than the Driver or a railway 
4 . 17, Responsibility of Station Master regarding tail board servant duly qualilled in all respects , drive on engine 
or tail lamp of passing trains. - ( 1 ) The Station Master shall on any jurning line. 
seo that the last vehiclo of cvery train paşsing through his 
station is provided with a tail board or tail lamp or such 

( 3 ) jf a Driver becomey incapacitated while the engine 
other device in accordance with the provisions of Rule 4 . 16 . is in motion , the Assistant Diver or tho Fireman , if duly 

qualified , may work the train to the noxt station cautiously 
(2 ) If a train passes the station without such indication 

and where the Assistant Driver or the Fireman is not duly 
to show that it is complete , the Station Master ghall 

qualified , he shall bring tho train to a stop and send a 
( a ) immediately advise the stution in advance to stop 

message to the Station Master of the nearest station to make 
the train to see that the defect is rencdied and to 

arrangements for a Driver to tako over tho train , and for 
advise whether or not the train is complete , 

80 doing ho may take the assistance of the Guard . 
(b ) meanwhile withhold the closing of the block section 

4 .21. Driving an electric train . - ( 1 ) In the case of electric 
to ensure that no train is allowed to enter the 

trains, the Driver sball be in the leading driving compart 
block section from the station in rear, and 

ment when the train is in motion or when the train is stand 
(c ) unless the station in advance has advised that the ing on any running line except as otherwise prescribed in 
train is completo , neither consider the block section 

these rules . 
in rear as clear 1101 close it. 

( 2 ) ( a ) In the case of a single or multiplc unit train , 
4 . 18 , Mouns of communication . - ( 1 ) No passenger train if the driving apparatus in the leading driving compartment 
or mixed train shall be despatched from any station , unless becomos defective , the train shall be driven cautiously from 
every passenger carriage is provided with means by which the nearest driving compartment which is serviceable ; in 
communication can be made with the Guard or the Driver , this event, the Guard sball travel in the leading driving 

compartment and shall convey tho necessary signals to the 
( 2 ) Sub -rulc ( 1 ) shall not apply to 

Driver ; the Guard shall also sound tho horn or whistle 
(a ) passenger or mixed trains in case of complete or as necessary and apply the brake in case of emergency and 
partial failurç of vacuum ; and 

shall be responsible for stopping the train correctly at 
(b ) such particular trains as may be cxempted 

signals, stations and obstructions . 

under 
approved special instructions , 

(b ) In the caso of an electric engine , if the leading driv 
( 3 ) If a Railway Administration is satisfied that mischiey 

ing compartment becomes defective , the train shall be driven 
ous use of the means of communication referred to in sub 

from the trailing driving compartment by the Assistant 
rulc ( 1 ) is prevolent, it may, notwithstanding anything come 

Driver if he is duly qualified to drive ; and the Driver shall 
tained in that sub -rule , direct the disconnection , for the 

remain in the leading driving compartment, and shall be 
time being, of the means of communication provided in all 

responsible for the correct operation of the train . 
or any of the passenger carriages in any such train . 

4 .22. Riding on engine or tender . — ( 1 ) No person other 
( 4 ) A goods vehicle in which passengers are carried is not than the engine crew shall be authorised to ride on the 
A " passenger carriage within the meaning of this rule . 

ezgine or tender of a steam locomotive, except in accord 

ance with special instructions. 
4 . 19 . Gurd s and Driver s equipment. - ( 1 ) Each Guard 
and Driver shall have with him , whilo on duty with his train , 
the following equipment 

( 2 ) Except as muy bo permitted by special instructions, no 

person other than the engine crew shall be authorised to 
( a ) a copy of those rules or guch portions thereof as enter any driving compartment of a single or multiple unit 
have been supplied to him under uo 2.01, 

train or a train propelled by electric , diesel or petrol engine . 
( b ) a copy of the Working Time Table , and all correc 
tion slins and appendices, if any , in force on that 

( 3 ) No unauthorised person shall manipulate any apparatua 
section of the railway over which the train is to 

contained therein . 
CUT), 

4 .23 Brakc -vang . ( 1 ) No train shall be allowed to entor 
( c ) a band signal lanıp , 

a block section , unless one or mord brake-Vana or hand 
fel a whistle ( for Guards only ), 

braked vehicles are attached to it , cxccpt in emergency or 

25 providod for under special instructions. 
(e ) a red flng and a green mag, 
( f ) a stock of detonators sufficient to comply with the 

( 2 ) This rule does not apply to railcars, light cngins or 
relevant rules as may be prescribed 

light engin a coupled together. 

by Special 
Instructions. 
(s ) a first aid box (for Guarde of passenger carrying 

4 . 24. Position of brake-van on tunin . - lpless it he other 

wiso directed by special instructions , onc brake- van shall be 
trains only ) , and 

attached to the rear of the train , provided that reserved 
( h ) uch other articles as may be prescribed by the carriages or other vehicles may, under $ 

p tal instrictions, be 
Railway lidministration in this behalf. 

pinced in rear of such bralc -tan . 
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(b ) that the coupling between the engine and the 

train ls properly secured , and 
( c ) that the head light and marker lights as prescribed 

in sub - rule ( 1 ) of Rulo 4 . 14 aro in good order, and 
these are kept burning brightly , when required . 


4 .33. Examination of single and multiple units by Dri 
ver. — When coupling single or multiplo units or coaches of 
any such units together single or multiple units or couches of 
observing that all electrical couplings are properly made, 
After all couplings have been made, the Driver while taking 
over the completo train shall satisfy himself that the control 
and power apparatus and brakes of the complete train are 
in proper and prescribed working order , 


4 .25. Guards.- ( 1 ) Except under special instructions or in 
ap - omergency, ovory running train shall be provided with 
one or more Guards. 

(2 ) The Guard of a running train shall travel in his 
brake-van except 

( a ) in an emergency , or 

(b ) under special instructions. 
( 3 ) When a train is worked without a Guard , such of 
his duties as can be performed by the Driver shall devolve 
on him as may be specified by special instructions. 

4 . 26 . Couplings. No vehicle that is not fitted with a 
coupling or couplings of approved pattern shall be attached 
to any train , 

D . Vehicles and Cranes 
4 .27. Cranes . - ( 1 ) No travelling crane shall be attached 
to a train until it has been certified by a duly authorised 
person that it is in proper running order, and with a dummy 
truck for the jib , if necessary . 

( 2 ) When a crane is to work on any line provided with 
electric traction or any line adjacent to it, the procedure and 
precautions as laid down under special instructions shall also 
be followed . 

4 . 28 . Loading of vehicles. - ( 1 ) No wagon or truck shall 
bo so loaded as to exceed the maximum gross load on the 
axle fixed under sub - section ( 3 ) of section 53 of the Act , 
or such less load, if any, ay may have been prescribed by 
the Railway Administration . 

( 2 ) Except under approved special instructions, no vohicle 
shall be 60 loaded as to exceed the maximum moving dim 
ensions prescribed from time to time by the Railway Board . 

( 3 ) When a load in a truck projects to an unsafe extent 
beyond the end of a truck , an additional truck shall lic 
attached to act as a dummy. 

( 4 ) The Guard shall unless this duty is by special 
instructions imposed on some other railway servant, carefully 
examine the load of any open truck which may be attached 
to the train , and if any such load has shifted or requires 
adjustment , shall have the load made secure or the truck 
removed from the train . 


4 . 34 . Duties of Guard when taking over charge of a 
train . — The Guard when taking over charge of a train shall 
satisfy himself , before the train is despatched - - 

(a ) that the train ig properly coupled , 
( b ) that the train is provided with the presc.ibed brake 

power , 
( c ) that the train carries tail board or tail lamp and 

side lampe and that such lamps are lighted und 

kept burning brightly , when required , 
( d ) that the appliance , if ary, for communication bet 

ween the Guard and the Driver, is in proper work 

ing order, and 
( e ) generally that, as far as he can ascertain , tho 

train is in a state of efficiency for travelling, 


4 . 35 . Starting of trains. - ( 1 ) A Diver chul not start his 
train from a station without the authority to proceed . Before 
starting the train , he shall satisfy himself that all correct 
fixed signals and , where recessary , land siynals are given 
and the line heíur : him is clear of visible obstructions and 
the Guard has given the signal to bend 


( 2 ) The Guari shall not give the sigral for starting the 
train unless he has received the permission of the Station 
Master to start, in the manner prescribed by special inyti Lic 
tions. 


( 3 ) The Guard shall not give the signal for starting unless 
he has satisfied himself that, except in accordance with 
special instiuctions, nd person is travelling in any compart 
innt of vehicle rot intended for the use of passengers , 


4 . 29. Damaged or defective vehicles. - ( 1 ) No vehicle 
which has been derailod shall run between stations , until 
it has been examined and passed by a competent Train 
Examiner : 

Provided that in case of a derailment between stations, 
the Driver may , if the vehicle has been rerailed and if ho 
considers it safo to do so , tako such vehicle to the next 
station at a slow speed . 

( 2 ) If i Guard or Station Master has reason to appre 
hend danger front the condition of any vchiclc on a train 
before it can be inspected by a Train Examiner, the Driver 
shall be consulted , and if he so requires, the vehicle shall 
be detached from the train . 


( 4 ) The Station Master shall see , before he gives the 
Guard persnission to start it train , that all is right for the 
train to proceed . 

( 5 ) The permission of the Station Master referred to 
in sub - ule ( 2 ) may be dispensed with in case suburban 
trains on such sections of a railway as may be specified by 
special instructions, 


( 6 ) When permission of the Station Masier to start has 
been dispensed with under sub -rule ( 5 ) or at a station 
where no Station Master is posted , the Guard shall see , 
hefore giving the starting signal, that all is right for the 
train to proceçu . 


F . Precautions before Starting Train 
4 . 30 . Driver and Guard to cxamine notices before start 
ing. — Every Driver and Guard before starting with a train 
shall examine the notices issued for their guidance, and 
ascertain therefrom whether there is anything requiring their 
special attention on that section of the railway over which 
they have to work . 


4 . 36 . Guard to be in charge of train . After the engine 
has been attached to a train , and during the journcy, the 
Guard or ( if there be more than one Guard ) tho Head 
Guard shall be in charge of the train in all matters affecting 
stopping or movement of the train for traffic purposes. In 
the case of any self- propelled vehiclc , such as a motor 
coach without a trailer and unaccompanied by a Guerd , the 
duties of the Guard shall devolve on the Driver. . 


4 ,31. Examination of trains before starting. - .When a train 
is examined by a Train Examino : at a station , the Station 
Master shall not give permission to start the train until 
he has received a report from such examiner to the effect 
that the train is fit to proceed and has the prescribed brake 
powo . 


4 . 37 . Subordination of Guards in station limits . When 
a train is within station limits , the Gurd shall be under 
the orders of the Station Muster , 


4 . 32 . Examination of train by Driver.-- - The Driver whall , 
before the commenccment of the journcy And after perform 
ing any shunting en route , ensuro 

( a ) that his engine is in proper working order, 


4 .38. Flromcn and Assistant Drivers to obey 
The Piremen or Assis ant Drivers shall obey 
orders of the Drivers in all particulars . 


Drivers. . . 
the lawful 
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4 . 39 . Driver to obey certain orders. -- After an engine bas 
been attached to a train and during the journey , the Driver 
shall Qbey ~ 
( ) the orders of the Guard , in all matters affecting 

the starting , stopping or movement of the train for 

traffic purposes, and 
(b ) all orders given to him by Station Master or 

any railway servant acting under special instruc 
tions, yo far as the safe and proper working of 
his engine will admit. 


( 2 ) In the absence of other means of communications with 
the engico , a Guard desiring to attract the Driver s attention 
shull apply his hand brake sharply and as suddenly release 
it, and wherever possible , he shall reverse the side lamps to 
show red towards the engine . 

(3 ) When the attention of the Driver has been attracted , 
the necessary hand signals shall be shown . 

(4 ) If the train is fitted with continuous brake, the Guard 
may, in case of emergency , apply such brako gradually to 
stop the train . 

4 . 46 , Assistance from Guard s hand brake . When tbe 
Driver requires the assistance or Guard s hand brake, he 
shall sound the prescribed code of whistle , if 
necessary repeatedly or if a brake whistle is provided , sound 
such whistle, and shall also use other means of communica 
tion , if provided , between the Driver and the Guard . 


F . Duties of Staff Working in Trains 

during Journey 


4 . 40 . Driver and Firemen or Assistant Driver to keep a 
good look -out - - Every Driver shall keep a good look - out 
while the train is in motion , and every Fireman or Assistant 
Driver shall also do so when he is not necessarily otherwise 
engaged , 


4 .41. Driver and Fireman or Assistant Driver to look 
back . The Driver and the Fireman of the Assistant Driver 
shall look back frequently during the journey to see whether 
the train is following in a safe and proper manner. 


4 .47 , Application of Guard s hand brake . -- ( 1 ) When the 
Driver sounds the prescribed code of whistle or the brake 
whistle , the Guards shall immediately apply their hand 
braker 

(2 ) When a train is travelling down a steep incline, the 
guards shall , if necessary to steady the train , Assist the Dri 
ver with their hand brakes . 


4 .42. Exchange of sigrals betwcen Driver, Guard and 
station stall. - ( 1 ) The Driver and the Guard of u train 
shall exchange signals with each other , at such times and 
in such manner as may be prescribed by special instruc 
tions. 

(2 ) The Driver and the Guard of a train shall, while 
running through a station , look out for and , except under 
special instructions, acknowledge the all - right signals which 
the Station Master and such other staff at the station as 
may be specified by special instructions shall give if the 
train is proceeding in a safe and proper manner, if the train 
is not proceeding in a safe and proper manner the Station 
Master or the other staff shall exhibit a Stop hand signal, on 
receipt of which thc Guard and the Driver shall take imme 
diate steps to stop the train . 


4 ,48, Permission of Guard to detach engine from train . 
When a train has been brought to a stand outside station 
limits or anywhero on a grade, the Driver Bhall not detach 
his engine from the train without the permission of the 
Guard who , before giving guch permission , shall satisfy him 
self that the van -brakes have been put on securely and take 
such other measures as may be necessary or prescribed by 
special instructions : 

Provided that detaching of engine from trains in such cascs 
may be prohibited altogether undor special instructions wher 
ever considered necessary in the interest of safety . 


4 .49. Starting and stopping of train . The Driver 
start and stop his train carefully and without a jerk . 


shall 


4 . 43. Guard to keep a good look -out- During the journey 
including halts at stations , every Guard shall keep a good 
look - out and satisfy himself from time to time that the 
tail board and brake- van lamps are in position and that 
all brakc- van lamps , where required , are burning brightly , 
that the train is complete in every respect and in proceed 
ing in a sufe and proper manter . 


4 . 50, Sounding of engine whistlc . - ( 1 ) Except under special 
instructions, the Driver shall alway sound the whistle of 
the engine according to the prescribed code of whistle - 

(a ) before putting an engine in motion : 
( b ) when entering a tunnel ; and 
( c ) at such other times and places as may be prescribed 

by special instructions. 
( 2 ) Enginc whistle code shall be prescribed urder special 
instructions, 


Note . — The term “brake- van lamp" includes " tail lamp" , 


4 .51. Bell signals between Driver and Guard .-- When bell 
communication is provided between the Driver and the 
Guard of the train , bell signal code , as may be prescribed 
by special instructiong , shall be used . 

4 . 52 . Throwing out water, fire or cinders : - A Driver or 
Firemar shall not throw out water, fire or cinders , when 
passing through a station yard or tunnel, or when on a 
bridge . 


4 . 33. Hose of water crane. -- After taking water from & 
tank or water column , the Driver shall see that the hose 
or arm is left clear of the line and , when it is provided with 
fastenings , properly secured . 


4 . 44 . Train held up at first Sicp signal. ( 1 ) When a train 
has , without an apparent causc becm kept standing at the 
first Stop signal for five minutes , the Driver shall sound the 
prescribed code of whistle to warn the Guard , and the 
Brakesman shall proceed to the cabin or station to wa 
the Station Master. If there is no Brakesnar , thc Driver 
shall depute a Fireman or Assistant Driver to proceed to 
the cabin or station to warn the Station Master . The 
Brakesman or Fireman or Assistant Driver proceeding to 
the cabin or station shall show Stop hand signal towards 
the station , The Guard shall, as soon as the train is stopped 
at the first Stop signal, check up that the tail board or 
tail lamp is correctly exbibited and shall maintain a vigilant 
attitude in rear of the train . After fifteen minutes or such 
less time as may be prescribed by special instructions , the 
Guard shall , irrespective of whether the cause is apparent 
or not, proceed to protect the rear of the train in accordance 
with instructions laid down in Rule 6 .03 . If in the mean 
time the signal is taker: off ", or the Driver receives the 
necessary authority to pass the signal in the on position , 
he shall sound the prescribed code of whistle to recall the 
Guard and exchange hand signal with him before starting 
the train . 

( 2 ) In the case of a train not accompanied by a Guard , 
these duties shall devolve on the Driver , 

4 .45 Attracting attention of Driver.-- ( 1 ) If any Guard 
sees reason to apprehend danger of considers it necessary 
for any reason to stop the train , he shall use his best 
endeavours to attract the attention of the Driver . 

866 GI/ 80 - 12 


4 . 54. Passengers .-- Every Guard shall give his best assistance 
to passongers entraining and detraining. 


G . Duties of Staff on Arrival 


4 . 55 . Shutting off power. - In stopping a train , the Driver 
shall determine wherс to shut off power by paying particular 
attention to the gradient, the state of the weather , the condi 
lion of the rails , the brake power and the length and weight 
of the train . 


4 . 56 . Guard to see that train is stopped clear of fouling 
marks. - When a train comes to a stand at a station , tho 
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Guard shall see that , wherever possible , the last vehicle of 

1. Private Engines and Vehicles 
his train has cleared the fouling marks of all points and 

4 .66 . Private engines and vehicles. -- No engine or other 
crossings . If not, he shall inform the Station Master at once 

vehicle , which are the property of a private owner, shall 
and cxhibit Stop hand signal to prevent any movement on 

be allowed to enter upon the railway , except in accordance 
the fouled linc . 

with special instructions. 
4 . 57. Detaching engine. Whenever a train has been 
brought to a stand , and it is necessary for the engine , with 

CHAPTER V 
or without vehicles , to be detached from the rest of the 

CONTROL AND WORKING OF STATIONS 
train , the Guard shall , before the train is uncoupled , satisfy 
himself that the van -bakcs have been put on securely and 

5 .01. Responibility of the Station Master for working. 
take such other reasurcy as may be prescribed by special 

( 1 ) The Station Master shall be responsible for the cfficient 
instructions . 

discharge of the duties developing upon the staff employed , 

either permanently or tomporarily , under his orders at the 
4 .58, Driver to see that train is stopped clear of fouling 

station or withir the station limits and such staff shall be 
marks. — When a train comes to a stand at a station , the subject to his authority CA .! direction in the working of the 
Driver shall see that, wherever possible , his enginc is clear 

slation . 
of the fouling marks of all points and crossings . If not, 
he shall take steps to irform the Station Master at once and 

( 2 ) The Station Master shall see that all signals , points , 
exhibit Stop hand signal to prevent any movement on the gates of level crossing, and the wholc machinery of his 
fouled linç . 

station are in proper working order and shall immediately 

report all defects therein to the proper authority . 
4 . 59, Moving of train carrying passengers after it has been 
stopped at a station - When a train carrying passengers has 

( 3 ) The Station Master shall also be responsible to see 
been brought to 1 stand at a station , whether alongside, that the working of the station is carried out in strict accord 
beyond, or short of the platform , the Driver shall not movo ence with the rulos and regulations for the time being lo 
it, except under orders of the Guard or to avert accident. force . 
4 .60 . Guard not to leave train till handed over. - -No Guard 

( 4 ) No person other than the Station Master shall ask for 
shall leave his train until it has been properly banded over OT give Lino Clear, or give authority to proceed . 
in accordance with special instructiong. 

5 .02 , Supply of copies of rules and distribution or exhibl 
4 .61. Drver not to leave engine when on duty . — No Diiver tion of other documents . The Station Master shall sec 
shall leave his working locomotive or his self -propelled vehiclo 

(a ) that every ruilway soryant subordinate to him who 
wher on duty , whether at a station or on il running line , 

should be supplicd with a copy of authorised trans 
except in case of absolute necessity and after a competent 

lation of thesc rulce under Rule 2 ,01 duly receives 
railway servant has been placed in charge of the locomotive 
or self-propelled vehicle . In the case of a self-propelled 

the same; 
vehicle manned by a Driver only , a Driver may leave it 

b ) that the Working Time Table in force together with 
when necessary , provided he has locked the cabs and has 

all correction slips and appendices, if any , work 
put the vehicle in low sear with the ignition switch in tho 

ing rules and instructions, and other notices having 
off position and has screwed down and locked the hand 

reference to the working of the line, are properly 
brake 

distributed or exhibited in such mannor as may 

be prescribed under special instructions : 
H . Working of Matertal Trains 

( c ) that both the sheet timo tables and fare lists are 

correctly exhibited at the station if it is open for 
4 .62 . Working of a material train in a block section . - - A 
material train shall be worked only with the permission 

the booking of traffic ; and 
of the Station Masters on each side and in accordance with 

(d ) that coples of the Act, and the Goods and Coach 
spccial instructions . 

ing Tariſts are available for inspection by the 

public . 
4 ,63. Workors on material train . — The Guard of a material 
train shall, before giving the signal to ytatt, sec that all the 

5. 03. Obedience to orders and keeping of books and 
workers are on the train , and wam them to sit down. 

returns. — The Station Master shall see that all orders and 

instructions are duly conveyed to the staff concerned and 
4 .64 . Protoction of material train when stabled . - ( 1 ) A 

are properly carried out, and that all books and returns are 
material train shall not be stabled on a running line at a 

regularly written up and neatly kept . 
station, except in unavoidable circumstances , 

5 .04. Sigral Cabins. — ( 1) The Station Master shall make 
( 2 ) When a material trair is stabled at a station , it shall 

himself thoroughly acquainted with the duties of the staff 
be protected in the following manner and the Station Master 

employed in the signal cabins, if any, at his station and 
shall ensure that -- 

shall satisfy himself that they perform their duties correctly , 

and in order to maintain an effective supervision over the 
( a ) the vehicles of the material train have been properly 

said staff , frequently visit the signal cabing. 
secured and are not fouling any points or cross 

( 2 ) The Station Master shall ensure that the prescribed 
Ings, 

equipment is readily available in signal cabins and main 
( b ) all necessary points have been set against the line 

tained in good working o .der, 
on which the material train is stabied and such 

( 3 ) Signal cabing shall be kept nçat and clean and so 
points have been secured with clamps or bolts and unauthorised person shall be permitted to enter such cabins. 

votters and padlocks , ard 
( c ) the keys of such padlocks are kept in his personal 

5 .05. Report of neglect of duty , — The Station Magter shall 
custody until the material traing is ready to leave 

report, without delay, to his suporior, all neglect of duty 
the siding or line . 

on the part of any railway servant who is under his orders . 


( 3 ) The Guard shall not relinquish chargo until he has 
satisfied himself that the material t- ain has been protected 
As prescribed in this rule . 


4 .63. Working of track maintenance machines. - Track lay 
ing or on track tamping or maintenance machines shall be 
worked orly with the permission of the Station Master and 
in accordance with special instructions. 


5. 06 . Station Working Rules. - ( 1 ) In addition to the 
General Rules for Irdian Railways and Subsidiary Rules of 
# Railway , cach station shall be provided with Station Work 
ing Rules applicable to the station , isgued under special Ins 
truction . . 

( 2 ) A copy of the Station Working Rulos or relevant 
extract , thercof shall be kept at cabins and level crossings 
concerned . 


- 
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5 .07. Forms. — 11) All messages and written authorities not provided with a Starter signal, the Driver shall be given 
mentioned in these rules shall be prepared on prescribed a written permission to start : 
forms laid down in these rules or prescribed under special 

Provided that such permission may be dispensed with 
instruction and shall be stamped with the station stamp. 

where a tangible authority to proceed is given to 
(2 ) If the authorised printed form is not available for 

the Driver . 
any reason or in exceptional circumstances a manuscript 
form containing all the particulary as contained in the 

( 2 ) The written permission or the tangible authority to 
prescribed form is issued as an emergency measure, rcagons 

proceed referred to in sub -rule ( 1 ) shall not be given unless 
therefor shall be recorded in the station diary. 

all the points for the departure of the train have been sct and 

the facing points locked 
5 .08. Access to and operation of equipment. - -No unau 
thorised person shall be permitted to have access to Or 

5 . 12 . Departure of a train from it line provided with a 
operate sigoals , roints, electrical block intruments and common departure signal. - ( 1 ) In the event of a train having 
clectrical communication instruments or any other appliances to be started from a line out of a group of lines provided 
connected with working of the railway. 

with a common departure signal, the Driver shall te given 

A written permission to start in addition to the authority to 
5 . 09. Reception of a train on an obstructed line. - ( 1 ) proceed under the system of working , 
In case of recoption of a train on an obstructed line, the 
Station Master shall — 

( 2 ) The written permission and the authority to proveed 

refo " red to in sub -rule ( 1 ) shall not be given unless all the 
( a ) whenever possible , intimate the Driver through the points for the departure of the train have been set and 

Station Master of the station in rear that the train the facing points locked , 
to to be received on an obstructed line ; 

5 . 13 . Control of shunting ( 1 ) Shunting Operations shall 
(b ) ensure that the signal or signals controlling the 

be controlled by fixed signals or haral signals or by verbal 
reception of the train are not taken off ; and 

signals or hand signals or by verbal directions . 
( c ) ensure that all the points over which the train has 

( 2 ) The Drivor shall not, however , depend cntirely 
to pass aro correctly set and the facing points 

on 
signals and shall always be vigilant and cautious , 
locked . 
(2 ) After the train has becen brought to a stand at the 

( 3 ) The speed during shurting operations shall not 

exceed 15 kilometres an hour unless otherwise authorised 
relevant Stop signel, it may be received on the obstructed 
lino by - - 

by special instructions. 
(a ) authorising the Diver to pass the Stop signal ar 

5. 14 . Responsibility for shunting The Station Master 
on by taking off the Calling-on signal, where 

shall see that the shunting of traids or vehicles is carried 

on only at such times and in such manner as will not involve 
provided ; or 

danger. 
(b ) authorising the Driver on the signal post telephone, 
where providel, to pass the Stop signal at on , in 

3. 15 . Shunting at stations under Centralised Traffic Con 
accordance with special instructions ; or 

trol. - - ( 1 ) No shunting shall be peiformed at a station under 

Centralised Traffic Control without the permission of the 
( c ) authorising tho Driver to pass the relevant signal 

Centraliseci Traffic Control Operator or when Centralised 
or signals at on through a written authority to be 

Traffic Control is not in operation , without the permission 
delivered by a competent railway servant who shall 

of the Station Master. 
pilot thç train past such signal or signals . 

(2 ) For the purpose of ghunting , the Centralized Traffic 

Control Operator may, when icquired , hand over the local 
( 3 ) The train shall be brought to a stand at the facing points 

control of working of traffic at u station or part of a station 
leading to the reception line until hand -signalled forward by 

to the Station Master who shall thereafter be responsible for 
a competent railway servårt. 

the shunting at the station or that part of the station for 

which the local control has been made over to him in 
(4 ) A Stop hand signal sh . all be exhibited at a distance 

the manner prescribed under special instructions. 
of not less than 45 metres from the point of obstruction 10 
indicate to the Driver as to where tho trait shall be brought 

5 . 16 . Shunting during reception of brains . — When signals 
to a stand 

have beon taken off for an incoming train on to a linc 
( 5 ) The Driver shall keep his t - ain well under his control 

which is not isolated , no shunting movement shall be carried 
and be prepared to stop short of any obstruction , 

out towards points over which the incoming rain is to 

pass . 
5 . 10 , Reception of a train on a non-signalled line. — ,11 ) 

5 . 17 . Shunting near level crossing. – The railway servant 
Should it be necessary , in an emergency to receive a train 

in charge of shunting near or across a level cousing, before 
on a line which is not signalled for reception , the Station 

giving permission to the Driver to move his train across 
Master shall ensure that 

ft, sball onguro that the level crossing gates have been closed 
(a ) the train is brought to a stand at the first Stop and locked against road traffic . 
signal ; 

5 . 18 . Drawing of a train to an advanced position at night 
(b ) the lino on which it is intended to receive the train 

or in thick , foggy or tempestuous weather impairing visibility . 
is clear upto the trailing points or upto the place 

- At night or in thick , - fuggy or tempestuous weather 
at which the train is required to come to a 

impairing viyibility , train waiting for an authority to pro 
stand : 

ceed shall not be allowed to draw out to a Starter in an 
( c ) all the points over which the train has to pass aro advanced position , or upto an Advance Startt. except 
correctly set and the facing points locked ; and 

whero track circuits indicate the presence of the train in the 
( ct 

advanced position . 
the Driver is authorised to pass the approach Stor 
sixpal at on through a written authority to be 
dölivered by a competent rpilway servant who shall 

5. 19 . Obstruction of running linc. - ( 1 ) No railway ser 
pilot the train on to the non -sigralled line . 

vant shall commence any loading , shuntirg or any other 

operation by which a running line may be fouled or obstruc 
( 2 ) Thc Driver, while entering a non -signalled line, shall 

ted without obtaining the picvious sanction of the Station 
proceed cautiously and be prepared to stop short of any Master or of other railway servant nominated in this behalf 
obstructions. 

urder special instructions, who shall see that all necessary 

steps are taken for the protection of traffic while such cpe 
5. 11. Departure of a train from a non -signalled line. - ( 1 ) ration is being carried on and the necessary signals are kopt 
In the event of a train having to be started from a lioc al on until the obstruction is removed . 
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( 2 ) A sand hump or snag dead end shall not be obstructed 

Provided that on the brond gaugc thc lìst dletona 
for any puu pose and when it has become obstructed , it shall 

tor shall be placed at 600 metres and the three 
cease to be a substitute for the adequate distance for tho 

detonators al 1200 metres about 10 ctres , lp : st 
purpose of takirg off signals. 

from the place where the train has stopneu 

( c ) if a person other than the Guard has gone back 
5. 20 . Shunting on gradients . When shunting is being per 

to protect the train , ho shall, after taking action 
formed on a gradient, the railway servant in charge of the 

as por sub - clause ( b ) , continue to show his hand 
shunting shall cusure that - 

danger signal to stop any approaching train , until 
( a ) suflicicnt number of brakes alo put on , sprags are 

he is recalled ; 
ilsed , where necessary , slip siding points or traps , 

when the Guard has himself gone back to pro 
where provided , are set to ensure safety and that 

tect tho train , he shall wter taking action as ji . 
all precautions are taken to prevent vehicle , getting 

sub- clause ( b ) , depute a competent person , if 
out of control, and 

available , to show a band danger signal to stop 
(b ) in case of shunting over a portion of line on stecp 

any approaching train until he is recullol, and 
gradients . ncither isolated nor protectod by ylip sid 

shall himself return to his train to ascertain the 
ingy , an engine is also attached towards the falling 

cause : 
side of the gradient. 

unless the Guard has succecded in getting another 
Note : For purposes of this rulc a steep gradient shall 

competent person to show a hand danger signal. 
be 1 in 260 or steeper except in case of vehicles 

as in sub -clause ( d ) , he shall, after consultation 
fitted with roller bearings , when it shall be 1 

with the Driver, once again return to the place 
in 400 or steeper , 

at which he placed three detonatory , showing his 

hand dwiger signals to any approaching train and 
5 . 21 . Loosc shunting. – Cranes, vehicles containing passen 

continue to do so until he is rccalled . 
gers, workeis , cxplosives, dangerous goods or live- stock or any 
other vehicle that may be specificd under special instructiors, 

( f ) when the Guard or the person deputed by him is 
shall not be loose shunted and no loosa shunting shall be 

recalled, he shall loave down the three denona 

tors, and on his way back pick up the intermediate 
made against them . 

detonator ; 
5. 22. Leaving vchicles in sidings outside station limits. No 

( 8 ) on a section of double or multiple lincs if Assis 
railway servant shall leave any vehicle in Asiding outside 

tance has been asked for , or on a single line sec 
station limits , unless the vehicle is clear of all running lines 

tion or during temporary single line working on 
and, except under special inetructions, unless the wheels 

a section of double or multiple lines, thc Driver 
thereof are properly secured . 

shall at once show a danger signal to the front, 
3 .23. Securing of vehicles at station . The Station Master 

and proceed to protect the train in front in the 
shall see that vehicles standing at the station are properly 

mannus prescribed in clauses ( b ) und ( f ) cither 
secured in accordance with special instructions, 

by going himself or by sending his Fireman or 
CHAPTER VI 

some other competent person ; and 
ACCIDENTS AND UNUSUAL OCCURRENCES 

( h ) should any trwin be seen aiproaching , the person 

going to protect the train shall immediately place 
6 .01. Accident or obstruction . - ( 1 ) When a report of any 

the detonators on the line, As far away from 
accident or obstruction is received by the Station Master , he 

the 

train as possible 
shall scc that all necessary precautions are taken by the 

(ii ) On a double line section where trains on the two 
most expeditious means possible, for the protection of traffic . 

lincs run in the opposite direction . 
( 2 ) If an accident happens to a train , the Station Master 

If it is obvious that the adjacent line on which the 
shall arrange for all necessary assistance to be sent to the 

trains normally run in the opposite direction is 
train . 

obstructed the Driver shall at once either himself 
( 3 ) The Station Master shall, as soon as practicable , report 

procced or send bis Assistant Driver or Fireman 

or some other competent person to protect the ad 
each accident in accordance with special instructions . 

jacent line in front in the manner prescribed in 
6 .02. Working in case of accident or failur : or communil 

clause (i ) above . The Guard whall send a com 
cations. In case of accidents to the line or to any trair , 

petent person , if available, to protect the train 
or of failure or interruption of communications, or in an 

in rear , and shall himself proccej ahead imme 
emergency, tiains shall be worked between stations in accord 

diately to assist and cnsure protection of the ad 
ance with special instructions. 

jacent linc in front in the manner prescribed in 

clause ( i ) above . In case it is not known whc 
6 . 03. Protection of trains stopped between stations. 

ther the adjacent line is obstructed or not , the 
( 1) When a train is stopped between stations on account 

Driver shall take action to protect the adjacent 
of accident, failure , obstruction or othor cxceptional cause, 

line as mentioned above and the Guard shall 
and the Driver finds that this train cannot procced , he 

proceed towards the cngine watching the train 
shall apprise the Guard of the fact by sounding the pres 

carefully . If the Guard finds that the adjacent 
cribed code of whistle or through other means and ex 

linc is obstructed , he shall proceed ahead to 
change hand danger signals with him . The Guard and the 

assist and ensure protection of the Aljacent line 
Driver shall then inmediately take the following action in 

as mentioned above . In case he finds that thic ad 
the rear and the front 

jacent line is not obstructed , he shall. after con 
( i) On a single line section or on a section of double or 

sultation with the Driver, go back to protect the 
multiple lines when temporarily worked us a single line 

train in the car in the manner pre - crilicd in clause 

( i ) above, if he has not already sent another com 
section . 

petent person for the purpose . 
( a ) The Guard shall either himself go back or send a 

( iii ) On a multiple line section with uni- directional tra 
competent person back to protect the train ; if the 

ffic on the nominated lines , 
Guard has deputed a competent person to protect 

When it is obvious that an adjacent line on which 
the train , he shall go to the Driver for congulta 

trains normally run in the opposite direction 18 
tion ; 

obstructed or when it is not known whether tilny 
( b ) the person going back to protect the train shall 

such line is obstructed or not, the Driver hall at 
constinously show his hand danger signal to stop 

once take action to protect the adjacent, linc / lines 
any approaching train and in addition to his hand 

in the manner prescribed in clause ( i ) above. 
signal, shall tale detonators and place them upon 

If it is obvious that an adjacent line on which the trains 
the line on which the stoppage has occurred , as 

normally i uin in the direction of the affected train 
follows 

is obstructed or when it is not }.nowu whether 
On Jetonator , 400 metres from his train to be placed 

any such line is obstructed or not the Guard 
on the way out ; and three detonators , 10 metres 

shall immediately protect such adjacent fine lines 
apart, not less than 800 metres from his train 

in the manner prescribed in clause ( 1) above. If 
or at such distance as has fixed by Special 

it is obvious that an adjacent linellines on which 
instructions : 

trains normally run in the opposite direction 10 
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obstructed and no line on which trains run in 
the direction of the affected train is obstructed , 
he shall proceed ahead to assist and cnsure pro 
tection of the adjacent linellines on which trains 
run in the opposite direction as per clause ( 11 ) 
above . If, in addition, to the lino on which trains 
run in the direction of the affected train any 
other linc on which trains normally run in the 
opposite direction is also obstructed , the primary 
duty of the Guard shall be to protect the line on 
which trains normally run in the direction of the 
affected train , in the rear , in the manner pres 
cribed in clause (i ) above . Only after taking this 
action shall he proceed ahead to assist and en 
sure protection of the obstructed adjacent linel 
lines in front on which traing normally run in 

the opposite direction , 
( iv ) On section , where trains on the adjacent linclines 
run in both the directions. 
Unless it is obvious that no hacent line is obstructed 

the Driver sball protect the adjacent line /lines in 
front and the Guard shall protect the adjacent 
line / lines in the rear in the manner prescribed in 
clause (i) above . Only after taking this action 
shall the Guard proceed aliead to assist and on 

sure protection of the adjacent line /lines in front. 
( v ) Protection of linc on which the aſſocled train is stand 
ing on Section of doublc /multiple lines , 
Only after protecting the adjacent line|lines in the mun 

ner prescribed in clauscs ( ii ) , ( iii ) and ( iv ) above , 
shall the action be taken to protect the line on 
which the affected train is standing both in front 

and in the rear . 
( vi) Action to locate and remove the cause of stoppage . 
Action to locate and rectify any defect either in the 

engine or a vehicle or to remove any other obs 
truction which might have caused the stoppage 
shall be taken , if practicable, only after having 
assured that the train has been protected properly 

in accordance with the procedure laid down above . 
(vii) Removal of protection from adjacent lines. 
Jf subsequently , the adjacent line lines are found to be 

free of obstruction , the protection may be re 
moved except where it is desired to stop an ap 

proaching train to obtuin assistance . 
( 2 ) (i ) In the case of a train without a Guard. the du 
ties of the Guard , as laid down in this ruls , shall devolve 
on the Driver or on a railway servant deputed by him ; 
(ii) In the event of any disability of the Driver , the 

duties devolving on the Driver , as laid down in 
these rules, shall devolve on the Guard or on a 

railway servant deputed by him . 
6 .04 . Trains unusually delayed . 1 ) If a train carrying 
passengers does not arrive within 10 minutes or if a goods 
train does not arrive within 20 minutes after allowing for 
its normal running time from the station in rear , the Station 
Master at the station in advance shall immediately advise 
the station in rear and the Control of this fact. Thereafter 
on double or multiple lines , the Station Masters at either 
end of the block scction shall immediately stop all trains 
proceeding into the block section on adjacent linc or lines 
in cither direction and warn the Drivers and Guards of such 
traing by issue of suitable caution orders and shall also as 
certain the whereabouts and the condition of the delayed 
train . 

( 2 ) The action mentioned above shall be taken earlier , 
should the circumstances so require . 

6 .05. Sending advice of accident or brcak down . If the 
engine is, for any reason unable to proceed , the Guard or in 
his absence the Driver, shall convey , hy the most expeditious 
means, advice to the nearest station , stating the location , 
qature and cause of the accident, and if assistance has been 
asked for , the train shall not be moved until sich assistance 
artives, provided that if the train is subsequently able to 
move , it may do so at walking pace . but not less a compe 
tent railway servant has been sent with hand signals and dcto 
nators to protect the train , such railway servant keeping at 
Jeast 400 metres in advafice of the train , the other end of 
the train being protected in a similar manner . 

606 . Train in a block section without authority to pro 
ceed . - ( 1 ) When a Driver becomes award in a block section 
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that he does not have an authority to proceed or a proper 
authority to proceed , he shall iminodiately stop the train . 

( 2 ) The train shall be treated as an obstruction in the 
block section and protected as such , in accordance with Rulo 
6 .03. 

( 3 ) The Guard , or in this absence thc Driver, shall con 
vey the report of the occurrence to the nearest block station 
by the most expeditious means and the train shall thereafter 
inove only in accordance with the instructions which may 
be issued by the Station Master whom the occurrence 
has been reported ; 

Provided that when a proper tangible authority to proceed 
is lost on the run , the Driver may proceed to the next station 
and report the occurrence to the Station Master, 

6 . 07 . Report of conditions likely to affect running of trains 
to Controller or Centralised Traffic Control Operator . - ( 1 ) 
Drivers, Guards and Station Masters shall advise the Con 
troller of the Centralised Traffic Control Operator of any 
known conditions or urusual circumstances likely to affect the 
safe and proper working of trains. 

( 2 ) The Controller or the Centraliscd Traffic Control Ope 
rator, on becoming aware of such defect or failure, shall 
inform the same to the railway servant responsible for the 
maintenance of the equipment and other railway servants 
concerncd . 

6 .08 . Train parting: - ( 1 ) If any portion of a train should , 
whilo in motion , become detached 
( a ) the Driver shall use his judgement to keep the front 

portion in motion , if possible , until the rear por 
tion has been brought to a stand so as to avoid 
the chance of a collision between the two portions; 
and Yound the prescribed code of whistle to inform 

the Guard of the parting, 
(b ) the Guard or Guards in the rear portion shall — 
(i) do all they can to prevent a collision with the 

front portion , and 
( ii) promptly apply their hand -brakes, where provided, 

and 
(c ) the Driver of a banking engine, if any , shall bring 

the rear portion to a stand and sound the prescribed 
code of whistle to attract the attention of the Driver 

in the front portion , 
( 2 ) As soon as the rear portion of a train has been brought 
to a stand, the Guard of the train shall protect that portion 
in accordance with Rule 6 .03 both in the front and the rear, 
and take steps to secure the vehicles in stationary position 
by pinning down hund brakes and wherever necessary and 
prescribed by special instructions by use of sprags and chains 
algo , 

( 3 ) The Guard shall indicate the parting of the train , by 
waving in repeated motions a green flag by day , or a white 
light by right, up and down vertically as high and as low 
as possible . 

( 4 ) When both portions of a parted train are brought to 
a stand within sight of cuch other and it is possible and safe 
to couple them , the train shall be coupled with due caution 
under hand signals from the Guard provided necessary pre 
cautions have been taken to secure the rear portion in the 
manner described in sub -rule ( 2 ) . 

( 5 ) If the Driver of the parted train has already reached 
the block station in advance before he could bring the front 
portion to a stop , he shall instantly warn the Station Master 
of the parting as also the railway servant in charge of a 
cabin , if passed on the way , and shall not give up the tangible 
authority to proceed , if any, till the block section is cleared 
of all the vehicles of his train . 

(6 ) The duties of the Guard specified in this rule shall 
devolve on the Driver in the absence of the Guard . 

6 .09. Portion of train left in a block section. - ( 1 ) 
When a train stopped in a block section has to 
be divided in consequence of an accident or the inability of 
the engine to take the whole train forward , the Guard of the 
train shall immediately take stens to protect the rear portion 
of his train in accordance with Rule 6 . 03 . 

(2 ) If the engine is capable of proceeding either with or 
without ychicles , the Guard shall, after taking action as pro 
vided for in sub - rule ( 1 ) and before uncoupling, put down 
the brakes and shall , if necessary , otherwise carefully secure 
the rear portion of the train to ensure its remaining stationary . 


- 
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( 3 ) When the Guard has taken action as provided for in 

CHAPTER VII 
Bub - rule ( 2 ) , he shall give a written permission to the Driver 

SYSTEMS OF WORKING 
to urxouple and proceed to the next station and may , if he 
thinks fit, give him written instructions to return on the 

7. 01. Systems of working. - ( 1 ) All trains workint bet 
samo line. 

ween stations shall be worked on one of the following sys 
(4 ) On sections of the single line where token working is tems, namely : 
in force , the Driver shall , before leaving any portion of his 

( a ) the Absolute Block Systeni, 
train in a block section , hand over the token to the Guard 

( b ) the Automatic Block Systein , 
from whom he shall obtain & written receipt. The Guard shall 

( c ) the following Traing System , 
retain the token until tho block section has been cleared of 
all vehicles of his train . 

( d ) the Pilot Guard System , 

(e ) the Train -staff and Ticket Sysiem , or 
( 5 ) At night or in thick , foggy or tempestuous weather im 
pairing visibility , as soon as the engine, whether with or 

( f ) the One Train Only System . 
without vehicles is drawn forward , the Guard shall – 

( 2 ) The Absolute Block and the Automatic Block Sys 
( a ) protect his train in the front also in accordance with tems alone shall be used on every rallway, except any rail 
Rule 6 .03, and 

way or portion of a railway on which the use of any other 
(b ) also see that a red light is shown on the front vehicle 

qystem of working mentioned in sub -rule ( 1 ) may bo sanc 

tioned under special instruction subject to the conditions 
of the rear portion of the train . 

applicable to cach system as described in these rules . 
( 6 ) When the front portion of the train is taken forward , 
no tail lamp or tail board shall be placed on the rear 

7 . 02. Applicability of General Rules referriog to the work 
vehicle of that portion of the train but the Guard shall ing of signals and trains - All rules referring to the working 
give its number in full in the written permission referred to of signals and trains also apply to the systems of working 
In sub - rule ( 3 ) . 

detailed in thcsc rules , except where otherwise provided . 
( 7 ) On entering a station with the knowledge that the 

CHAPTER VIII 
block section in rear is obstructed , the first duty of the 

THE ABSOLUTE BLOCK SYSTEM 
Driver is instantly to warn the Station Master of this fact. 
If a cabin is passed on the way to the station , the railway 

A . Essentials 
servant in charge of the cabin shall also be informed of the 

8 .01. Essentials of the Absolute Block System --- ( 1 ) 
fact. 

Where trains are worked on the Absoluto Block System : 
( 8 ) When , under written instructions referred to in sub -rule 

(a ) no train shall be allowed to leave a block slation 

unless Line Clear has been received from the block 
( 3 ) , the engine is to be brought back , the Guard shall , until 

station in advance, and 
the arrival of the engine , continue to remain in rcar of the 
portion of the train left in the block section and shall not 

( b ) on double lines such Line Clçar shall not be given 
neimit a following train , if any, to move any of the vehi 

unless the line is clear, not only upto the first Stop 
clcs under his charge. 

signal at the block station at which such l.inc Clear 
(9 ) ( a ) The Driver shall not bring his engine , with or 

is given but also for an adequate distance beyond 

it ; 
without vehicles, back on the same line unless he has re 
ceived written instructions under sub - rulo (3 ) from the 

(c ) on single line such Line Clear shall not be given 
Guard to do so . 

unless the linc is clear of trpias running in the same 
(6 ) In addition , on a multiple line section , the Driver 

direction, not only upto the first Stop siynal at the 

block station at which such Line Clear is given , 
shall also have a written authority from the Station Master, 
who shall ensure that no train 15 diverted out to or crossing 

but also for an adequate distance beyond it and is 
the same line on that portion of the track over which the 

clear of trains running in the direction towards the 

block station to which such Line Clcar is given . 
said Driver would be returning, 
(c ) The Station Master , before giving such written autho 

(2 ) Unless otherwise directed by approved special instruc 

tions, the adequate distance referred to in clauses (b ) and 
rity , shall obtain necessary assurances A8 prescribed by 
special instructions from the Station Masters having diver 

( c ) of sub -rule ( 1 ) shall not be uus than 
sion facilities and also inform the Controller of the circum 

(a ) 400 metres in case of two -aspect lowel quadrant 
ctances. 

signalling or two- aspect colour light-signalling , and 
( 10 ) On double or multiple line sections, the Driver nay, 

(h ) 180 metres in case of multiple -aspect signalling or 
under ingtructions from the Station Master, take the train 

modified lower quadrant signalling . 
back on the proper line , according to the system of work 
ing, until he can cross on to the line on which he has Icft B . Conditions for granting Line Clear 
the rest of his train and may then proceed hy that line and 

8 .02 . Conditions for granting Line Clear at a class 
after attaching the engine shall work the train to the station 

A 

station . At a class A station on single line or double line , 
to which he is directed . 

the line shall not be considered clear and Line Clear shall 
( 11 ) When inoving under written instructions against the not be given unless 
direction of traffic on a double lins, or against the establish 
ed direction of trallic on a single line , the Driver shall 

( a ) the whole of the last preceding train has arrived 
procccd cautiously and make frequent use of the prescribed 

complete : 
code of whistle . 

(b ) all signals have been put back to on behind the 
6 . 10 . Fire --- ( 1 ) A railway servant noticing a fire , likely 

said train ; 
to result in loss of life or cause damage to property , shall 
take all possible steps to save life and propetry , to prevent 

(c ) the line on which it is intended to receive the in 
it from spreading and to extinguishing it. 

coming train is clear upto the Starter ; and 
( 2 ) In case the fire is on or adjacent to any electrical equip 

( d ) all points have been correctly sel and all facing points 
ment, the railway servant shall , if he is competent in handl 

have bocn locked for the admission of the train or 
ing electrical equipment and specially trained for the pur 

the said line . 
pose, have the affected part immediately isolated from its 8.03. Conditions for granting Line Clear at a class B * 
source of supply of electrical caergy . 

station . - - . 
( 3 ) The occurrence of a fire shall in every case , be re 

station , - - ( 1 ) At a class B station on double line, the 
ported to the nearest Station Master by the most expeditious 

line shall not be considered clear and Line Clear shall not 
means and the Station Master shall take such action as may 

be given , unless . 
be prescribed by special insructions. 

(a ) the whole of the last preceding train has arrived 
6 , 11, Vehicles escaping from station . - - If any vchiclc es 

complete; 
cares from a station , the Station Master shall take immedi 

(b ) all necessary signals have been put back to on behind 
date steps to warn the other stations or persons concerned , 

the said train ; and 
as far as practicable , to prevent an accident. 

( c ) thọ line is clear 
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(i) at station equipped with two-aspect signalling 

( 3 ) When signals have been taken off for a incoming 
upto thc Home signal, or 

train on to a line which is not inolated , no shunting 

movement shall be carried on towards the point 
tii ) at station equipped with multiple-aspect signalling 

over which the incoming train will pass. 
or modified lower quadrant signalling 

8 .06 . Obstruction on duble line in the block section. 
upto the outermost facing points or the Block 

( 1 ) When Line Clear has been given , no obstruction shall 
Section Limit Board ( if any ) . 

be permitted in the block section in rear, 
( 2 ) At a class B station on single line , the line shall 

( 2 ) Shunting or obstruction for any other purpose shall 
not be considered clear and Line Clear sball not be 

not be permitted in the block section in roar unless it is 
given , unless 

clear and is b ocked back . 
(a ) the whole of the last proceeding truin has ( 3 ) Shunting or obstruction for any other purpose shall not 
arrived complete : 

be permitted in the block section in advance unless it is clear 
( b ) all necessary signals have been put back to and is blocked forward : 
on behind the said train ; and 

Provided that when the block section in advanced is occu 

pied by a train travelling away from the station , shunting 
( c) the line is clear - - 

Or obstruction may be permitted behind the train under special 
( l) at station equipped with two -aspect signalling - . 

instruction taking into consideration the speed , weight and 
upto the Shunting Limit Board or Advanced 

hrake power of trains and the gradients on the section , and 
Starter ( if any ) at that end of the station nearest as soon as intimation has been received that the train has 
to the expected train , 

arrived at the hlock station in advance , the line shall be 
or 

hlocked forward if it is still obstructed . 
upto the Home signal if there is no Shunting 

Note . See Rule 8 . 14 also . 
I imit Board or Advanced Starter , 

D . Obstruction - Single Line 
or 

D . 1. Class A Stations 
upto the outermost facing points if there is no 

8 .07 . Obstruction on single line at a class A station when 
Shunting Limit Board or Advanced Starter or 

a train is approaching. – When Line Clear has been given , 
Home signal ; 

no obstruction shall be permitted outside the Home signal, or , 

on the line on which it is intended to admit the train , upto 
( ii ) at stations equipped with multiple -aspect 

the Starter which controls the train . 
signalling or modificd lower quacrunt signalling - - 
upto the Shunting Limit Board or Advanced 

8 08 Obstructing the block section at a class A station 
Starter ( if any ) at the end of the station Ocarest 

on single line. - - The block section shall not be obstructed for 
to the expected train , 

shunting purposes , unless 

(a ) the Station Master has received Line Clear from 
or 

the Station Master at the other end of the block 
upto the outermost facing points if there is no 

section, or 
shunting Limit Board or Advanced Starter. 

( b ) the block section is blocked back , or 
Note. - At a class B single line station , this rule docs 
not forbid direct reception of a train fron one side, 

(c ) in occuricd by a train traveling away from the block 
when Tine Clear has been given to the block sta 

station at which the shunting is to be performed 
tion on the other side provided the distance between 

which shunting may be permitted under special in 
the Outcr signal and outermost facing points in 

structions taking into consideration the speed , weight 
two -aspect signalling, and between the Home signal 

and brake power of trains and the gradients on the 
and outermost facing points in multiple -aspect 

section . As 1oon as intimation has been received 
signalling, or modified lower quardrant signalling 

that the train has arrived , the block section shall be 
is not less than the sum -total of the adequate dis 

blocked back , and 
tances prescribed in Rule 8 . 01 in regard to condi 

(d ) the Driver or other person in charge of the shunt 
tions for granting Line Clear and Rulc 3 . 40 in re 

iny operations has received distinct orders from the 
gard to conditions for taking off Home signal for 

Station Master to shunt in a manner directed by 
the admission of a train even where Shunting Limit 

special instructions. 
Boards or Advanced Starters have not been provi D . 2 . Class B Stations 
ded as prescribed in sub - ru c ( 1 ) of Rule 3 . 32 . 

8 .09 . Obstruction in the face of an approaching train at 
See illustrative diagrams at rages 166 to 168 . 

a claas B station on single linç, - The line outside the Home 
8 ,04. Conditions for granting Line Cloar at a class C signal in two -Aspect signalling territory or outermost facing 
station. -- - At a class C station on single line or double line points in multiple - aspect or modified lower quadrant signal 
in two -aspect, multiple - aspect or modified lower quardrant ling territory in the direction of a train for which Line Clear 
signalling , the lino shall not be considered clcar and Line has been given , shall only be obstructed when a Shunting Limit 
Moar shall not be given , unless 

Board or an Advanced Starter is provided and under special 
(a ) the whole of the last proceding train has passed com 

instructions which take into consideration the speed , weight 
pleto at least 400 metres beyond the Home signal 

and brake power of trains, the gradients , the position of the 
and is continuing its journey ; and 

first Stop signal and the distance from which that signal con 
(b ) all signals taken off for the preceding train have 

he seen the Driver of an approaching train . 
been put back to on behind the said train : 

810 , Obstruction within station section at lass B sta 
provided that on a single line , the line is also 

tion on single line.- - ( 1 ) If the necessary signals are kept 
clear of trains running in the onposite direction to 

at on , shunting may be carried on within the station sec 
wards the block hut from the block station at the 

tion , provided the povisions of Rule 8 .09 are conip ied with 
other end . 

for shunting upto Shunting Limit Board or Advanced Starter , 
e Obstruction - Double Line 

where provided, 

(2 ) When signals have been taken off 
8 .0 $. Obstruction on double line at a block station when 

for an incoming 

train on to a line which is not isolated, no shunting move 
A train nproaching - 

ment shall be carried on towards the points over which the 
( 1 ) Class A atation - When Line Clear has been given . in : oming train will pass, 

no obstruction shall be permitted outside the Homo 8 . 11. Obstruction outside 
algnal, or, on the line on which it is intended to 

station section at a class B 

single line station equipped with two - aspect signals . — The line 
admit the train , upto the Starter pertaining to the outside the station section and upto the Outer signal shall 
said line. 

not be abstructed unless a railway servant specially appoint 
( 2 ) Class B station - When Line Clear has been given , 

od in this behalf by the Station Master is in charge of the 
no obstruction shall be permitted outside the station operations , and unless 
section but shunting within the station section may 

(a ) the block section into which the shunting is to tako 
go on continuously , provides the necessary signals 

place is clear of an approaching train and all relo 
Are kept at on . 

vant and necessary signals are at on position , or 
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(b ) if an approaching train has arrived at the Outer E . General Provisions 

signal, the Station Master has personally satisfied 
himself that the train has been brought to a dead 
stand at the signal : 

8 , 14 . Block back or Block forward . - - Block back or block 

forward shall be done only in accordance with the procedure 
provided that the line shall not be obstructed prescribed by special instructions, 
under clause ( b ) in thick , foggy or tempestuous wea 
ther impairing visibility , or , in any case unless 

8 . 15. Authority for shunting or obstruction in block sec 
thorised by special instructions. 

fion . - While permitting shunting or obstruction in the block 

section , the Driver shall be given authority for shunting in the 
8, 12 . Obstruction outside station section at a class B 

block section as prescribed under special instructions which 
single line station equipped ith manually operated multiple 

authority may be 
aspects signals. The line outside the station section and upto 
the first Stop signal shall not be obtructed unless A railway 

( a ) either a shunting arm of prescribed size and design 
servant specially appointed in this behalf by the Station 

on the same post and under the last Stop signal, 
Master is in charge of the operations, and unless the block 

section into which the shunting is to take place is clear of an 
approaching train . 

(b ) a tohen of prescribed design , or 
8 . 13 . Obstruction outside the first Stop signal at a class 

(c ) a written permission to shunt. 
B station on single line. - The line outside the first Stop 8 . 16 . Jllustrative diagrams, - Class A , B and C stations 
signal shall not be obstructed unless the lino has been block on single line and double line are illustrated in the following 
od back , 

diagrams, which are not drawn to scale . 


Or 


Class A Double line station in two-aspect signalling territory with Warrer, Hore, 

Starter and Advanced Starter signals 


Warner 


Home 


Starter 


Advanced Starter 


Advanced Starter 

R 


Home 


Warner 


Starter 
- Block section 


R --Red 


Class A Single line station in two-aspect signalling territory with Warner, Home 

and Starter signals 


Warner 


Home 


Starter 


Home 


Werner 


R 


e 


Starter 
Block section 

R - Rod 


m Block section 
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Class B Double line station in two -aspect signalling territory, with Warner , Outer , 

Homc, Starter and Advanced Starter signal 


Outer / 
Warner 


Home 


Starter 


Advanced Starter 


C 


Quo 


SC 


Advanced Starter 


Starter 


Homo 


Outer 

Warner 
Station soction 


R 


Block section 
R -Red 


G - 
G - Green 


Class B Single lino station in two- aspect signalling territory with Outer and Homo signals 


Outer 


Clas es sich in station ha trovare 


Quter 


si maling ter 


Home 


79 


Home 

- 
0 - Green 


Outer 
Station section 


Block section 
R - Red 


Class B Single line station in two-aspect signalling territory with Warner, Outor, 

Home, Starter and Advanced Starter signals /Shunting Limit Boards 


Outer / 
Warner 


Homo 


Starter 


Advancod Starter 

or 
Shunting Limit Board 


la UW 


Starter 


Home 


Outer 


Advanced Starter 

of 
Shunting Limit Board 


- 


- - 


Block section 


- 
R - Red 


Station selon 


G - Green 
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Class B Double line station in multiple- aspect signalling territory with Distant, 

Home, Starter, Advanced Starter signals and Block Section Limit Board 
Home Block Section 

Starter 
limit Board 


Distant 


Advanced Starter 


Dom 


Starter 


Distant 


Advanced Starter 

(R ) Block section 


Home 
(G ) Station section 
G - Green 


R - Red 


Class B Double line station in modified lower quadrant signalling territory with 

Distant, Warner , Homc, Starter , Advanced Starter signals and Block Section Limit Board 
Warner Home Block 

Starter 

Advanced Starter 
Section 
Limit Board 


Distant 


HMO 


/ 


1 


WHLR 


Adrenaj Starter Kickers - Block 


Advanced Starter 

R 


- - - 


Starter 
Block gection 


Gw 


Home Warner Distant 

- Station section 
G - Green 


R - Red 


Class B Single line station in multiple-aspect signalling territory with Distant, Home 
Starter and Advanced Starter Signals /Shunting Limit Boards 

Advanced Starter 
Home Starter 

or 
Shunting Limit Board 


Distant 


Distant 


Home 


Starter 


Home 


Distant 


Advanced Starter 

ог 
Shunting Limit Board 

( R ) 
R - Red 


Block section 


( G ) 

G - Green 


Ştation section 
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Class B Single line station in modified lower quadrant singalling territory with Distant 
Warner, Home, Starter and Advanced Starter signals/Shunting Limit Boards 

Advanced Starter 
Home 
Warner 

Starter 

Shunting Limit Bourd 


or 


Distant 


Distant 


Starter 


Advanced Starter 

ог 
Shunting Limit Board 

( R )- - - - 


Homo 
Warner 


- Block section 
- Red 


(G ) - - - 

0 - Green 


Station section 


Class C Double line station in two -aspect signalling territory with Warner and 


Clos e Douille line salon 


de ces derning tertio ita Warner and 


Homo signals 


Warner 


Home 


A 


RED 


Home 


Hoino 


Warnar 


( R ) 

R - Red 


Block section 


Cless C Double line station in multiple -aspect signalling territory with 

Distant and Home signals 


Distant 


Home 


Home 


Distant 


- 


- - 


Block section 

R -- Red 
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Class C Single line station in two-aspect signalling territory with Warner and Home signals 


Warner 


Homo 


Home 


Warner 


(R )- Rod 


Block section 
Class C Single line station in multiple -aspect singalling territory with 

Distant and Home signals 


DIBLE 


Digiant 


Home 


Home 


Distant 


Block section 


Class B Single line station in two-aspect signalling territory with Outer and Homo signals 


(Note to Rule 8.03 refers) 


Outer 


Home 


kr 180 


in 400 m - 


1 - 400m - 


100 . 


U7 


U 


Home 


Block section 


Outer 
Station section 


R - Red 


(G ) 
G - Gree? 


Class B Single lino station in multiple-aspect singalling territory with Distant, 

Home and Starter signals 


Distant 


(Note to Rule 8.03 refers) 

Starter 


Home 


11 


1207 .380m 


ONLAYN 


A 


307 


LG 


Home 


R ) 

R - Red 


Starter 
Block section 


(G 


Distant 
Station section 


Green 
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Class B Single line station in modified lower quadrant signalling territory with Distant 


Starter, Home and Starter signals 


(Note to Rule 8 ,03 refers ) 


Home 

Warner 


Distant 


Distant 


Starler 


... 


26101 COUT 


UW 


tarter 


Home . 
Warner 


Distant 


( R ) - - - - Block section ( G ) - - Station sestion 
R - Red 

G - Green 
CHAPTER IX 

sary, may seek tho assistance of the Guard by giving the 

prescribed code of whistlo . 
THE AUTOMATIC BLOCK SYSTEM 

(4 ) When so sent for by the Driver , the Guard shall 
A , Rules applicable to Doublo Line 

accompany him on the engine cab , before he moves forward , 

to assist the Driver in hecping a sharp look -out. 
9 .01. Essentials of the Automatic Block System on double 
line . - ( 1 ) Where trains on a double lino Are worked on 

(5 ) When an Automatic Stop signal has been passed at 
the Automatic Block System . 

on , the Driver shall proceed with great caution until the 
(a ) the line shall be provided with continuous track 

next Stop signal is reached . Even if this signal is off tho 

Driver shall continue to look out for any possible obstruction 
circuiting or axle counters , 

short of the game. He shall proceed cautiously upto that 
( b ) the line between two adjacent block stations may , signal and shall act upon its indication only after he has 

when required , be divided into a series of automatic reached it, 
block signalling sections each of which 
is the portion of tho running line between two 

B . Rules applicable to Single Line 
consecutivo Stop signals , and the entry into each 
of which is governed by a Stop signal, and 

9 .03. Essentials of the Automatic Block System on single 

line. - ( 1 ) Where trains on a singlo line are worked on 
(c ) the track circuits or axle counters shall so control 

the Automatic Block System , 
the Stop signal governing the cntry into an auto 
matic block signalling section that - 

(a ) the line shall be provided with continuous track 
(i) the signal shall not assume an off aspect unless 

circuiting or axle counters , 
the lino 18 clear not only upto the next Stop 

( b ) the direction of traffic shall be established only 
signal in advance but also for an adequate dis 

after Line Clear has been obtained from the block 
tance beyond it, and 

station in advance , 
(ü ) the signal is automatically placed to on as soon 

( c ) a train shall be started from one block 
as it is passed by the train . 

station 

to another only after the direction of traffic has 
( 2 ) Unless otherwise directed by approved special instruc 

been established , 
tions , the adequate distance referred to in sub - clause (i ) of 
clause ( c ) of sub -rule ( 1 ) shall not be less than 120 metres. 

(d ) it shall not be possible to obtain Line Clear unless 

the line is clear , at the block station from which 
9 .02. Duties of Driver and Guard when an Automatic 

Line Clear is obtained , not only upto the first 
Stop signal on double line is to be passed at on . - ( 1 ) When 

Stop signal but also for an adequate distance 
a Drivor finds an Automatic Stop signal with an A marker 

beyond it, 
at on , he shall bring his train to a stop in the rear of 

( e ) the line between two adjacent block stations may , 
the signal. After bringing his train to a stop in the rear of 

where required , be divided into two or more auto 
the signal, the Driver shall wait there for one minute by 
day and two minutes by night. If after waiting for this 

matic block signalling sections by provision of 

Stop signals , 
period , the signal continuçs to remain at on , he shall give 
the prescribed code of whistle and exchango signals with 
the Guard and then proceed ahead , as far as the line is 

(f ) after the direction of traffic has been established , 
cleay , towards the next Stop signal in advance exercising 

movement of trains into , through and out of each 
great caution 50 as to stop short of any obstruction , 

automatic block signalling section shall be controll 
(2 ) The Guard shall show a Stop hand signal towards 

ed by the concerned Automatic Stop signal and 

the said Automatic Stop signal shall not 
the rear when the train has been so stopped at on Automatic 

assume 

*off position unless the line is clear upto the 
Stop signal, except as provided for in sub -rule ( 4 ) . 

next 

Automatic Stop signal : 
( 3 ) Where owing to the curvature of the line , fog , rain 
or duet storm , engine working the train pushing it, or other 

provided further that where the next 
causes, the line ahead cannot be seen clearly , the Driver 

Stop signal 

is a Mannual Stop signal, the line is clear for an 
shall proceed at a very slow speed , which shall under no 

adequate distance beyond it , and 
circumstances exceed 8 kilometres an hour. Under these 
circumstances, the Driver, when not accompanied by a 

( 8 ) all Stop signals against the direction of traffic shall 
Fireman or an Assistant Driver , and if he considera neces 

be at op 
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( 2 ) Unless otherwise directed by approved special instruc circumstances cxcoed 8 kilometres an hour . Under these 

circumstances , the Driver when not accompanied by 
tions , the adequate distance referred to in clauses ( d ) and 

a 
( f ) of sub- rule ( 1 ) shall not be less than 180 metres . 

Fireman or Assistant Driver, and if be considors it necessary , 

may sçok the assistance of the Guard by giving the pres 
9 .04 . Minimum equipment of fixed signals in Automatic cribed code of whistle . 
Block territory on single line. The minimum equipment 

(6 ) When so sent for by the Driver, the Guard shall 
of fixed signals to be provided for each direction shall be 

accompany him on the engine cab , before the moves forward , 
as follows 

to assist the Driver in keeping a sharp look - out. 
(a ) Manual Stop signals at a station 

( 7 ) When an Automatic Stop signal has been passed at 
(1) a Home, 

on , the Driver shall proceed with great caution until the 
( ii ) a Starter 

next Stop signal is reachod . Even if this signal is oft . 

the Driver shall continue to look out for any possiblo 
(b ) An Automatic Stop signal in rear of the Homo 

obstruction short of the same. He shall proceed cautiously 
signal of the station . 

upto that signal and shall act upon its indication only after 
Note . Under approved special instructions, thic Auto he has reached it. 
matic Stop signal muy be dispensed with . 

9 .08. Person in charge of working trains on Automatic 

Block System on single line . - ( 1 ) Except where Centralised 
9.05 Additional fixed signals in Automatic Block territory 

Traffic Control is in operation , the Station Master shall be 
on single linc, - ( 1 ) Besides the ininimum equipment prcs 

responsible for the working of truing at and between 
cribed in Rule 9 .04, one or more additional Automatic 

stations. 
Stop signals, as are considered necessary , in between block 
stations , may be provided . 

( 2 ) On a section where Contralised Traffic Control is in 

operation , the Centralised Traffic Control Operator shall 
( 2 ) In addition , such other fixed signals us may be 

be responsible for the working of trains on the entire 
necessary for tho saſo working of trains may be provided , 

section excopt 99 provided for in sub - rule ( 3 ) . 
9 .06 . Conditions for taking off Manual Stop signals in 

( 3 ) On a section where Centralised Traffic Control in 
Automatic Block territory on single line.- 11 ) Home signal. 

in operation , the working of traing at a station or part of 
When a train is approaching a Home signal, otherwise a station may be taken over by or banded over to the 
than at 0 terminal station , the signal shall not be taken Station Master during emergency or as prescribed by 
"off unless the line is clear not only upto the Starter but special instructions, When such emergency control is trans 
also for an adequate distance beyond it. 

ferred , the Station Master shall be the person in charge 

of working trains at the station or part of tro station 
( 2 ) Last Stop signal. The last Stop signal shall not be 

and the station shall be worked in accordance with sub 
takon " off " for a train unless the direction of traffic has 

rule ( 1 ) . 
been established and the line is cloar upto the next Auto 
matic Stop signal, or when the next Stop signal is a Manual 

C . Rules applicable to both Double and Single Lines 
Stop signal for an adequate distance beyond it . 

9 .09. Working of trains on Centralised Trattic Control 
( 3 ) The adequate distance referred to in sub -rules ( 1 ) 

territory. On a section where Centralisod Traffic Control 
and (2 ) shall never be less than 120 metres and 180 metres 

is in operation , the working of trajns shall be governed by 
respectively unless otherwise directed by approved special 

Special instructions . 
instructions. A sand bump of approved design , or subject 
to the sanction of the Commissioner of Railway Safety , a 

9 . 10 , Protection of a train stopped in an Automatic block 
derailing switch shall be decmed to be an efficient substitute signalling section .--- ( 1 ) When a train is stopped in an 
for the adequate distance referred to in sub -rule ( 1 ) . 

Automatic block signalling section , the Guard shall imme 

diately exhibit a Stop hand signal towards the read and 
9 .07. Dutics of Drivor and Guard when an Automatic check up that the tail board or tail light is correctly 
Stop signal on single line is to be passed at on ( 1 ) When exhibited . 
& Driver finds an Automatic Stop signal with an A marker 
at on , he shall bring his train to a stop in rear of that 

( 2 ) If the stoppage is on account of accident, failure , 
signal and wait there for one minute by day and two 

or obstruction and the train cannot proceed , the Driver 
minutes by night . 

shall sound the prescribed code of whistle and the train 

shall be protected immediately as per Rule 6 . 03 except 
( 2 ) If after waiting for this period the signal continues to that for the protection of the occupied line one detonator 
remain at on , and if tolophono communication is provided shall be placed at 90 metres from the train on the way out 
near the signal, the Driver shall contact the Station Master and similarly two detonators, 10 metres apart, not less 
of the next block station or the Centralised Traffic Contrci than 180 metres from the train or at such distance as bas 
Operator of the section where Centralised Trafic Control been fixed by special instructions . 
is provided , and obtain his instructions, The Station Master 
or the Centralised Traffic Control Operator, as the case 

9 . 11. Driver to report failures. - ( 1 ) When & Driver 
may bo , ghall, after ascertaining that there is no train 

has to pass an Automatic Stop signal at on , he shall stop 
ahead upto the pext signal and that it is otherwise safe for 

his train at the next reporting station or cabin as prescribed 
the Driver to proceed so far as is known , give permission 

by special instructions and report particulars of Automatic 
to the Driver to pass the signal in tho on position and 

Stop signals passed at on by him . 
proceed upto the next signal, as may be provided under 
Special instructions. 

(2 ) The Station Master or person in charge of the 

reporting station of cabin shall promptly report the fact 
( 3 ) If no telephone communication is provided near 

to the signal and operating officials concerned . 
the signal or if the telephone communication provided near 

9. 12 . Procedure during failure of Automatic pigaulling 
the signal is out of order and cannot be made use of, the When a failure of Automatic signalling is Ukely to last 
Driver shall give the prescribed code of whistle and 
exchange signals with the Guard and then 

for some time or cause serious delay , trains shall ha worked 

proceed past from station - to - station over the section or sections concerned 
tho signal as far as the line is clear, upto the next stor under special instructions, 
signal in advance , exercising great caution so as to stop 
short of any obstruction . 

9 . 13 , Movement of trains against the direction of traffic 

on the Automatic Block System .- - In Automatic signalling 
( 4 ) The Guard shall show a Stop hand signal towards 

territory , traing shall run in the established direction of 
the rear when tho train has boen so stopped at an Automatic 

traffic only . Movement of trains against the established 
Stop signal, except as provided for under sub -rule (6 ) . 

direction of traffic is not permitted . When in an emergency 
( 5 ) Where owing to the curvature of the line, fog , tuin 

it becomes unavoidably necessary to move & trala against 

the established direction of traffic , this shall be done only 
Ur dust storm , engine working the train pushing it or other under special instructions which shall ensure that the line 
causes , the lino ahead cannot be scen clearly , the Driver behind the said train upto the station in rear is clear and 
shall proceed at a very slow speed , which shall under no free from obstruction , 
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9. 14 . Procedure when Semi-Automatic Stop signal is 
on . - ( 1 ) When a Semi- Automatic Stop signal is worked 
as an Automatic Stop signal, Rule 9 .02 or 9 .07 shall apply 
is the case may be . 

( 2 ) When a Semi-Automatic Stop signal is working as a 
Manual Stop signal and becomes defective , it may only 
he passed under relevant ruiles detailed in Chapter III , 
Section H . 


( b ) if the A marker light is extinguished , be shall 

sound the prescribed codo of whistle to warn the 
Gateman and bring his train to a stop in rear of 
the signal. If after waiting for one minute by day 
and two minutes by night, the signal is not 
taken of , he shall draw his train ahead cautiously 
and stop in rear of the level crossing. After 
ascertaining that the gates are closed against the 
road traffic and on getting hand signals from the 
Gateman , and in his absence from the Fireman 
or Assistant Driver , the Driver shall sound the 
prescribed code of whistle and cautiously proceed upto 
the next Stop signal complying with the provisions 
of Rule 9 .02 or 9 . 07 as the case may be ; in the 
absence of the Fireman or Assistant Driver, this 
duty shall devolve upon the Guard . 


( 3 ) When a Driver is authorised to pass a Semi- Automatic 
Stop signal at on by taking off the Callmy-on signal 
fixed below it , he shall follow the precautions stipulated in 
Rule 9 .02 or 9 .07 as the case may be , 

9 . 15 . Passing a gate Stop signal at on in Automatic 
signalling territory . - - If the Driver finds a gate Ştop signal 
at on in an Automatic signalling territory , - 
(a ) he shall comply with the provisions of Rule 9 .02 

or 9 .07 as the case may be, if the A marker is 
illuminated , or 


9 . 16 . Illustrative diagrams.- - Automatic change of sequ 
ence of aspects behind the train in three - aspect and four 
aspect signalling is illustrated in the following diagrams, 
which are not drawn to scale . 


Automatic change of sequence of aspects behind the train in three -aspect signalling territory 


ULI 


000 


A 


- RED 


G 


- GREEN 


Y - YELLOW 


Automatic change of sequence of aspects behind the train in four -aspect signalling territory 


territory 


- 0000 

0000 
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- 0000 

0000 
pm0000 


0000 
0000 
0000 
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0000 0000 
0000 0000 


0000 


0000 
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000 
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- GREEN 


Yw- YELLOW 


CHAPTER X 


THE FOLLOWING TRAINS SYSTEM 
10 .01. Essentials of the Following Trains Systems. - ( 1 ) 
Where trains are worked on the Following Trains System , 
they may be despatched from one station to the next, fol 
lowing each other in succession in the same direction on 
the same line in such manner and at such intervals of time 
as may be prescribed by special instructions. 

(2 ) Trains shall not be worked on the Following Trains 
Systems unleas the Station Master of the block station in ad 


vance has exchanged messages regarding his readiness to re 
ceive the trains and has , in addition , given his assurance 
that no train will bç allowed to leave his station for the sta 
tion from which the following trains are to be despatched , 
until the latter have all arrived at his station and until he 
has rcccived permission to despatch trains in the opposite 
direction 


10 , 02 . Report to the Commisioner of Railway Safety . 
When the following Trains Systom is introduced on any por 
tion of a railway under Rule 7.01, a report shall be sent by 
telegram to the Commissioner of Railway Safety . 
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10 .03 . Conditions to be observed in working trains on the 
Following Trains System . -- When the Following Trains Sys 
tem is adopted , the following conditions shall be observed , 
namely : 


Time 


IUC TUULIIII 


. 


. 


IPUIIEIFIIIIIIII 


(a ) no train shall start until the Driver has been given 

a written authority to proceed in the form pres 
cribed for the purpose and a written acknowledge 
ment thereof has been obtained from him , the train 
being stopped for the purpose , if not booked to 
stop , 


(b ) the authority to proceed shall state the station at 

which the train is next to stop , the speed at which 
it is to run and the actual time of departure of the 
preceeding train , 


THE FOLLOWING TRAINS SYSTEM 
AUTHORITY TO PROCEED 

UP (OR DOWN ) 
Train No . . .. . .. .. .. . . ... .. .Up ( or Down Date .. . ... .. .. . 

.. . . . ... .. .... .... . Hours . ... ... ... ........minutes, 
From .. . . ..... 

Station 
to . .. . . . . . . . 

Station . 
To Driver and Guard . 
( 1) You are hereby authorised to proceed with your train 
from . . . . 

.. . ... .. station 
to . . . . . . . . . . 

. ... station , 
(2 ) Train No . ..... . .. .. .. ... . . .. ... ... ahead of your train left 
this station at ... .. .. .. ... .. . hours . ... . ... . ... .... . ....minutes 

( 3 ) Train No, ... .. ... .... ............shall follow your train 
from this station at ..... ...... .. .... hours ....... ........minutes. 
( 4 ) You are required to observe a speed restriction of ...... 

. . . . ... kilometres an hour , 


UU 


I . . . . . . . . ILI . IIIIIIIIIIIIIIII 


(c ) the Driver and Guard of each preceding train shall 

have been informed of the fact that a train will 
follow , and of the probable period which will elapse 
before the following train shall start , 


(d ) a train shall not follow another from a station unless 

there has elapsed since the departure of the previ 
QuB train , an interval of not less than 15 minutes, 
or such shorter interval as may be fixed by special 
instructions, 


Signed ... ...... . . 
Station Master at . . .. . . . . . .. 

( Station stamp ) 


(e ) all the traing following the first train shall be timed 

to fun at the same speed and such speed shall not 
exceed 25 kilometres an hout except linder special 
instructions, 


( f ) the actual time of the departure of each train shall 

at once be intimated to the block station in advance 
and the actual time of arrival of cach train shall at 
once he intimated to the block station in rear, and 


Signatures of 
Guard at 

... . .. . . . . station , 
* Strike out whichever is inapplicable . 

This ticket shall be given up by the Driver immediately on 
arrival to the Station Master or other person authorised to 
receive it and such person shall immediately cancel it and 
place it on record , 


( g ) the number of following trains running at the same 

time between any two block stations shail not be 
more than one for each 5 kilometres of station in 
terval; and unlegg permitted by special instructions, 
shall never exceed four, whatever may be the length 
of the station interval, 


10 .04. Delivery of authority to proçoed to Driver or Guard 
on the Following Trains System ( 1 ) Every authority to 
proceed shall be delivered to the Guard or Driver by the 
Station Master, or by some railway servant appointed in this 
behalf under special instructions . 


10 . 06 . Responsibility as to proper preparation of authority 
to proceed on the Following Trains System . - - ( 1 ) When an 
authority to proceed is delivered to the Driver under gub- rule 
( 1 ) of Rule 10 .04, the Station Master shall sec 
(a ) that it is properly filled up in the form prescribed 

for the purpose , And 
(b ) that it is signed in full and in ink . 
( 2 ) When tho authority to proceed is delivered to the D 
ver under sub -rule ( 1 ) of Rule 10 . 04, he shall satisfy bim 
self that the authority to proceed delivered to him has been 
correctly and completely prepared in the form prescribed for 
the purpose and he shall not proceed with liis train until he 
has done so and the mistake or omission , if any, has been 
rectified . 


( 2 ) When such authority to proceed is delivered to the 
Driver under sub -rule (1 ) , a duplicate shall be given to the 
Guard . 


( 3 ) When an authority to proceed is delivered to 
Guard under sub -rule (1 ) , it shall be cithor 


the 


(a ) handed personally by the Guard to the Driver; or 
( b ) countersigned by the Guard and then handed to the 

Driver either by the Station Master or by some rall 
way servant appointed in this behalf by special in 

structions, 
( 4 ) An authority to proceed shall not be handed to the 
Driver under sub -rule ( 2 ) or ( 3 ) - - 


(3 ) When an authority to proceed is delivered to the Guard 
of the train unler sub- rule (3 ) of 10 . 04 , he shall be 
fore it is handed to the Driver, satisfy himself similarly . 

10 .07. Obstruction in face of approaching train or trains 
on the Following Traing Systems— The line shall not be ob 
structed outside the outermost facing points in force of an 
approaching train as long as this system of working is in 
force . 

10 .08. Cessation of working on the Following Traing Sys 
tem .- - When it is intended that no more following trains shall 
be despatched in the same direction , the Station Master shall 
intimate such intention by a message to the block station in 
advance , after which no more trains in either direction shall 
be de patched between the two stations until the laat train hag 
arrived at the block station in advance and the line has been 
cloared between the two stations . 


(a ) until the train is ready to start, and 
(b ) If the train is waiting to pass another train , until the 

whole of the latter train has come in and is clear 
of the running line for the former train . 


10 .05. Authority to proceed on the Following Trains Sys 
tem — The written authority to proceed for use on the Fol 
lowing Trains System shall be in the following form 

-- - - - -- - - . 


10 .09 . Protection of trains on the Following Traing Sys 
tom . 1 ) When a train is stopped between stations and if 
the detention exceeds or is likely to exceed five minutes, it shall 
be protocted in accordance with the provisions of Rule 6 .03, 
except that the Guard going back to protect tho train shall 
place one detonator, at 250 metres from the train on the way 
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out, and two detonators, 10 metres apart, at 500 metres from 
the train , irrespective of gauge . 

(2 ) In case the train , stopped between stations, is unable 
to proceed on account of accident, failure , obstruction or any 
other exceptional cause , the Driver shall also arrange to pro 
tect the train in the front in the manner laid down for the 
Guard . 


( b ) no train shall start from either of such stations to 

the other unless the said Train -staff is at the station 
from which the train starts and has either been 
handed to or shown to the Driver by the Station 
Master when giving such permission . 


12 . 02 . System where applicable . - Trains may be work on 
the Train - staff and Ticket System only when the line is single 
and only between such stations as have been declared by spe 
cial instructions to be Train -staff stations . 


12 .03. Conditions to be observed for following trains on 
the Train - staff and Ticket System . Trains shall not follow 
one another in the same direction between Train - staff stations, 
valess 
(a ) the Driver has been properly warned of the time of 

departure of the preceding train and of the place 

at which will next stop ; 
(b ) all the trains are timed to run at the same speed , 

and such speed shall not exceed 25 kilometres an 

hour except under special instructions ; and 
(c ) an interval of fifteen minutes has elapsed since the 

departure of the preceding train . 


12 .04 . Driver to have Train -staff or Train -staff Ticket. 
No train shall be started from a station unless the Driver has 
in his possession to be carried with him on the journey , either 
the Train -staff or a Train -staff Ticket , for the section of the 
line over which the train is about to travel. 


CHAPTER XI 

THE PILOT GUARD SYSTEM 
11 .01. Essentials of the Pilot Guard System . Where 
trains are worked on the Pilot Guard System , - - 
(a ) a railway servant (hereinafter called a Pilot Guard ) 

shall be specially deputed to pilot trains ; and 
(b ) no train shall leave a station except under the per 

sonal authority of the Pilot Guard . 
11 .02 . Conditions to be observed for following trains on the 
Pilot Guard System . - - Trains shall not follow one another in 
the same direction between stations, unless -- - 
(a ) the Driver has been properly warned of the time of 

departure of the preceding train and of the place at 

which it will next stop ; 
( b ) all the trains are timed to run at the same speed 

and such speed shall not exceed 25 kilometres an 

hour except under special instructions ; and 
(c ) an interval of fifteen minutes has elapsed since the 

departure of the preceding train . 
11.03. Pilot Guard s dress or badge .- - The Pilot Guard 
shall be distinguished by a red dress or badge . 

11.04 . Pilot Guard to accompany train or give authority to 
proceed . - ( 1 ) No train shall be started from a station unless 
the Driver sees that it is accompanied by, or that the autho 
rity to proceed is given personally by the Pilot Guard wear 
ing the dress or badge prescribed in Rule 11. 03 . 

(2 ) The Pilot Guard shall accompany every train : 

Provided that when it is necessary to start two or more 
trains from one end of the section before a train has to be 
started from the other end , the Pilot Guard shall accompany 
only the last of such trains, and shall personally give the ali 
thority to proceed for the preceding trains. 

(3 ) When accompanying a train , the Pilot Guard shall ride 
on the foot-plate of the engine. 

11. 05 Pilot Guard s Tickets . — ( 1 ) When the Pilot Guard 
does not accompany a train , he shall deliver to the Guard 
( or , if there be no Guard , to the Driver ) a Pilot Guard s 
ticket on a printed form properly filled up and signed in 
ink , as the authority to proceed . 

( 2 ) Every such ticket shall apply only to the single 
journey to the station named on it . 

(3 ) If the train is in charge of a Guard , he shall, before 
the train is started , deliver the ticket to the Driver . 


12 .05. Train -staff or Train -staff Ticket : by whom to be 
delivered to Driver . — The Train -staff or Train - staff Ticket 
shall be delivered to the Driver by the Station Master or by 
some railway servant appointed in this behalf by special 
instructions. 


12 .06 . Train -staff or Train -staff Ticket : when to be deli 
vered to Driver. - ( 1 ) When no other train is intended to 
follow before the Train - staff will be required for a train 
running in the opposite direction , then subject to the provi 
sions of sub -rule (3 ) , the Train - staff shall be delivered to the 
Driver , 


( 2 ) When other trains are intended to follow before the 
Train - staff can be returned , then , subject to the provisions 
of sub - rule ( 3 ) , a Train -staff Ticket indicating that the 
Train - staff is following, shall be delivered to the Driver of 
each train except the last ; and the Train -staff shall be deli 
vered to the Driver of the last train . 

(3 ) When a train is assisted by a second engine in the 
rear , a Train - staff Ticket shall be delivered to the Driver of 
the front engine and the Train - staff shall be delivered to the 
Driver of the rear engine : 

Provided that if both the engines attached to the train are 
to travel over the entire length of line to which the Train - staff 
applies , and the train is to be followed by other trains, a 
Train -staff Ticket shall be delivered to the Driver of each of 
the engines attached to the first mentioned train . 


(4 ) Immediately on the arrival of the train , the Driver shall 
deliver the ticket to the Station Master who shall at once 
cancel it. 


11.06 . Protection of trains on the Pilot Guard System . In 
the event of a train , which is followed by another train , stop 
ping on the line between stations, the Guard and the Driver 
shall take action to protect the train in accordance with the 
provisions of Rule 10 .09 . 


( 4 ) When a train is assisted by a second engine in the 
front, the Train -staff or a Train - staff Ticket, as the case may 
be , shall be delivered to the Driver of the leading engine . 

( 5 ) When a material train has to stop between stations , 
the Train -staff shall be delivered to the Driver. 

( 6 ) The Train - staff or a Train - staff Ticket shall not be 
delivered to the Driver of any train until the train is ready 
to start, 

( 7 ) The Driver shall not accept a Train - staff Ticket unless 
he sees the Train - staff at the same time in the possession of 
the person who delivers the Train -staff Ticket to him . 


CHAPTER XII 
THE TRAIN -STAFF AND TICKET SYSTEM 
12 .01. Essentials of the Train - staff and Ticket System .-- 
Where trains are worked between two stations on the Train 
staff and Ticket System , 
(a ) a single Trajn -staff shall be kept at one of such sta 

tions , and 
866 GI/ 80 - 14 


12 . 07 . Train - staff to be kept on engine. - _ When the Train 
staff is delivered to the Driver of a train , he shall place it in 
a conspicuous place provided for the purpose on the engine. 


12 .08 . Trains not to be started until Train -staff returned . 
When the Train -staff has been taken away from a station by 
the Driver of a train , no other train shall he started frorn 
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that station to follow the first mentioned trains until the Train 
staff has been returned to the station . 


12 .09. Train -staff or Train -staff Ticket to be given up and 
Ticket to be cancelled on arrival of train .- ( 1 ) Upon the 
arrival of a train at the station to which the Train - staff or a 
Train - staff Ticket extends, the Driver shall immediately give 
the Train -staff or Train -staff Ticket to the Station Master, or 
to some railway servant appointed by special instructions to 
receive it. 

( 2 ) The person to whom any such Train - staff Ticket is so 
delivered shall immediately cancel the same, 


(Back of Ticket) 
| The Driver shall not accept this ticket unless he sees 
the Train -staff for the portion of line which he is about 
to enter . 

This ticket shall be given up by the Driver , immediately 
on arrival, to the Station Master or other person authorised 
to receive it, and such person shall immediately cancel it. 


12 . 15 . Record of Train -staff Tickets issued . The Station 
Master shall keep a record in a book of each Train -staff 
Ticket issued , showing the number of each ticket and the 
particular train for which it was issued . 


12 . 10 . Procedure when engine is disabled on the Train 
staff and Ticket System . - ( 1 ) If an engine which carries the 
Train - staff breaks down between two stations, the Fireman 
shall take the Train -staff to the Staff - station in the direction 
whence assistance can best be obtained . in order that the 
Trajn -staff may be available at that station for delivery to the 
Driver of the assisting engine . 

(2 ) If an engine which carries a Train - staff Ticket breaks 
down between two stations , assistance shall ordinarily be 
obtained only from the station at which the Train - staff has 
been left; but if assistance can more readily be obtained from 
another station in the opposite direction , immediate steps 
shall be taken to have the Train - staff transferred to the other 
end of the section , 


12 . 16 . Obstruction outside the Home signal. --- The line 
outside the Home signal shall not be obstructed unless the 
Train -staff of the portion of the line to be obstructed is 
at the station . 

12 . 17 . Protection of trains on the Train -staff and Ticket 
System . - In the event of a train , which is followed by 
another train , stopping on the line between stations, the 
Guard and the Driver shall take action to protect the 
train in accordance with the provisions of Rule 10 . 09 . 


CHAPTER XILI 
THE ONE TRAIN ONLY SYSTEM 


73 ) Whenever an engine has broken down between two 
stations, the Fireman shall accompany the assisting engine 
to the spot. 


13 .01. Use of the One Train Only System . - Trains may 
be worked on the One Train Only System , only on short 
terminal branches on the single line . 


12 . 11 . Train - staff Tickets : how kept.- Train -staff Tickets 
shall be kept in a ticket- box provided for the purpose and 
fastened by an inside spring the key to open the box being 
the Train - staff to which the tickets apply . 


13.02. Essentials of the One Train Only System .. Where 
trains are worked on the One Train Only System , only one 
train shall be on the section on which this system is in 
force , at one and the same time. 


12 . 12 . Train -staff : how kept. - The Train -staff, when at 
a station , shall not be left in the box but shall be kept 
by the Station Master in safe custody. 


13 .03. Authority to enter the section . - A Driver shall not 
take his train into the section unless he is in possession 
of the authority to proceed as prescribed by special instruc 
tions. 


12 . 13 . Distinguishing marks on Train - staff Tickets and 
boxes . - - 11 ) Each Train -staff shall have shown upon it the 
name of the Train -staff station at each end of the portion 
of line to which it applies . 

(2 ) The Train -staff and Train -staff Tickets and boxes 
for the different portions of the line shall be distinguished 
by different colours. 

( 3 ) “ Up ” and “ Down" Train -staff Tickets shall also have 
distinguishing marks, 

12 . 14 . Form of Train -staff Ticket. - Every Train -staff 
Ticket shall be in the following forme 


Ticket No . . . . ..... 


..... .... .. ... ....Railway 


TRAIN - STAFF TICKET 

Up (or Down ) 
Train No . ... . . .. .. .. .. .. ... .. .. .. .. 
Time..... .... . . . ... .... . ... Hours.. .... .... ... . .. . . . . . Minutes 
From . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. .. .. .. .. . TO .. .. .. . .. . 
To Driver and Guard . 

You are authorised to proceed from ......... . . .. ... 
. . . . . . .. .. . .. station to . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Station 
and the Train -staff will follow . 

Train No .. .. ... .. . . . . ... . ... .. in front left ... .. 
hours . . . . . . . . . . . . . . . . .minutes. 


13 . 04 . Procedure in case of accident or disablement on 
the One Train Only System . - ( 1 ) ( a ) If the train becomes 
disabled and requires assistance or if an accident occurs 
which renders it impossible for the train to proceed , the 
train shall be protected in accordance with the provisions 
of Rule 6 . 03 in the direction froin which assistance , if 
necessary , is being obtained . 

(b ) The Guard of the train shall convey advice of the 
circumstances under which the train has become disabled 
. and is not able to proceed , to the Station Master of the 

station from which assistance can best be obtained , and 
if it is necessary for such Guard to proceed to such 
station , he shall instruct the Driver in writing to keep the 
train stationary until his return , and obtain his written 
acknowledgement. 

(2 ) ( a ) Such Station Master, if he is not the Station 
Master of the base station , shall communicate this informa 
tion to the Station Master of the base station . On receipt 
of such information , the Station Master of the base station 
may allow another engine to enter the line. 

(b ) The engine so sent shall either be accompanie 1 by 
the Guard of the disabled train , who shall explain to the 
Driver where and under what circumstances the disabled 
train is situated , or the Driver of the engine so sent shall 
be given a written authority , containing such instructions 
as to where and under what circumstances the disabled train 
is situated and such other particulars as may be necessary 
to enter the line unaccompanied by the Guard of the 
disabled train . 

( 3 ) The Guard of the disabled train shall be responsible 
for the safe and proper working of the line until the 
disabled train has been moved and any other engine sent 
to the assistance of the disabled train has been returned 
to the base station . 

14 ) If there is no Guard of a disabled train , the Fireman 
or the Assistant Driver or, if recessary , the Driver shall 
perform the duties imposed by this rule on thc Guard , 


Signed .. 
Station Master at . . ....... 
(Station stamp) . 
D ate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 


Six 
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provided that the cngine is not left unmanned in terms 
of Rulo 4 .20 . 

4 . ( A ) TRAIN OUT OF ) 
CHAPTER XIV 

BLOCK SECTION 
10000 Four 

Four 
BLOCK WORKING 

( B ) OBSTRUCTION 

REMOVED 
A . General Provisions 
14 . 01 , Meany of granting or obtaining Linc Clcar . — lhe 
running of cvery train shall, in its progress from ono block 

5. ( A ) CANCEL LAST ) 
station to another , be regulated by means of any one of 

SIGNAL 

( B ) SIGNAL GIVEN 400000 Five Five 
or in combination of the following 

IN ERROR 
( a ) clectrical block instruments of token or tokenless 
type, 

6 . ( A ) OBSTRUCTION 000000 Six 
( b ) track circuits , 

DANGER SIGNAL 
( c ) axle counters, or 

(GENERAL ) 
(d ) electrical communication instruments. 
14 .02 . Provision of instruments. — ( 1 ) Electrical com 
munication instruments shall be provided at every station , 
cxcept at class D stations where they may be provided 
under special instructions. 

( B ) STOP AND 000000 — 0 Six Pausc Six pause 
EXAMINE TRAIN 

une 

ONIC 
( 2 ) ( a ) The electrical block instruments , where provided , 
and electrical communication instruments at any station 
shall be ot a type approved by the Commissioner of Railway 
Sufety and shall not be brought into use in the frec 

( 0 ) TRAIN PASSED 000000 - 00 Six Pausc Six Pause 
instance unless they have bcen passed by him . 

WISHOUI TAIL 

two two 

LAMPOR TAIL 
(b ) The person in charge of the maintenance of clectrical 

BOARD 
block instruments or electrical communication instruments 
shall not without the approval of the Commissioner of 
Railway Safety , permit the substitution , for the instruments 

( D ) TRAIN 

000000 - Six pausc Six 
and installation brought into use in the first instance , of 

DIVIDED 

000 

thrco pauso 
any instruments or installation which do or does not satisfy 

thrco 
the conditions prescribed in clausc (a ). 
14 .03 , Consent required before intcrfering with Block 

( E ) VEHICLES 000000 - Six pause Six pause 
working cquipment. - - No railway servant shall interfere with 

RUNNING AWAY 0000 four four 
the block working equipment, or their fittings for the 

IN WRONG 
purpose of effecting repairs , or for any other purpose , 

DIRECTION ON 
except with the previous consont of the Station Master. 

DOUBLF LINE OR 

INTO THE BLOCK 
B . Block Stations at which Electrical Block Instruments, 

SECTION ON 
Track Circuits or Axle Counters are provided 

SINGLE LINE 
14. 04 . Certificate of competency . -- ( 1 ) No person shall 
operate the clectrical block instrumenta until lic has passed 
a test in the operation of block instruments and unless he 

( F ) VEHICLES 000000 - Six Six 
bolds a certificate of competency granted by a 

RUNNING AWAY 00000 pause five pause 

railway 
servant appointed in this behalf hy the Railway Adminis 

IN RIGHT 

five 
tration . 

DIRECTION ON 

DOUBLE LINE 
( 2 ) The certificate of competency referred to in sub 
rule ( 1 ) shall only be valid for a period of three years 
or such longer period as may be laid down by Special 
instructions. 

7 . Testing 0000000000000000 Sixteen Sixteen 


14 .05 Bell code . For the signalling of trains, the 
prescribed code of bell signals as detailed below , shall be 
lised , and a copy thereof shall be cxhibited in cach block 
station near the place of Operation of the block working 
cquipment 


NOTE : - ( 1 ) O INDICATES A STROKE OR A BEAT AND 

INDICATES A PAUSE . 
(2 ) EACH SIGNAL SIIALL BE GIVEN SLOWLY 

AND DISTINCTLY . 


Ref . Indication 
No. 


Code 


How 
signallod 


How 
acknow 
ledged 


14 .06 . Acknowledgement of signalo .- ( 1 ) Each signal 
received shall be acknowledged by sending its authorised 
acknowledgement. 


1 


One 
stroke 
or beat 


Onc 
stroke 
or bcat 


CALL ATTENTION , () 
O ATTEND 
TELEPHONE 
IS LINE CLEAR , 
OR LINE CLEAR 
ENQUIRY 


( 2 ) No signal shall be acknowledged until it is clearly 
understood. 


Two 


Two 


( 5 ) A signal shall not be deemed to he complote until 
it is acknowledged . 


3 . 


TRAIN ENTERING 000 
BLOCK SECTION 


Three 


Three 


( 4 ) If the station to which a signal is gent does not 
roply , the signal shall be repeated at intervals of not 1088 
than 20 seconds until reply is received . 
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( 4 ) If the train stopy at tho station and is waiting to 
cross another train , the authority to proceed shall not be 
given to the Driver until the whole of the latter train has 
arrived and is clear of the running line for the former 
train . 

( 5 ) If two engines are coupled togсther or if one engine 
IS in frort and another in rear of the train , the 
uuthority to proccod shall be given to the Driver of the 
leading ongino. 


14 ,07 . Train Signal Register. - - ( 1 ) A Train Signal Register 
shall be kept by the Station Master or under his orders. 

( 2 ) All signals received or sent on the electrical block 
instruments and the timings of roceipt and despatch sholl 
be entered theroin , immediately after acknowledgemeut, 
by the person operating the block instiumcnt. 

( 3 ) The timings entered in the register shall be the 
Actual timingo, except that any fraction of a ininute shall 
be counted as one . 

(4 ) All entries in the registcı shall be made in ink. 

( 5 ) No erasure shall be made in the register , but if any 
entry is found to be incorrect, a line shall be drawn 
through it, so that it may be read at any time and tho 
Correct catry shall be made above it . 

(6 ) The person who keeps the register for the time being 
shall be responsible for all entries made therein hod for cor 
roclly filling in each column thereof. 

14 .08 . Authority to proceed . - Thc Driver sball not take 
his train froni a block station unless he has beon given an 
authority to proceed - - 
(a ) on the double linc , by the taking off of the last 

Stop signal, and 
(b ) on the signal line, cither 
(i) by a token for the block section , taken from an 

electrical block instrument, or 
( ii ) by a Line Clear Ticket duly signed by the Station 

Master, or 
( ii ) by any document prescribed in this behalf by 

special instructions, or 
( iv ) by the taking off of the last Stop Algnal in lieu 

of tangible authority as mentioned in sub - clausos 
( i) to ( ii) on sections provided with electrical 
block instruments of tokenlegs type or track cir 

cuits or axlo counters . 
14 . 09 . Driver to examine authority to proceed . - ( 1 ) The 
Driver shall ensure that the authority to proceed pivon to 
him is the proper authority under the system of working and 
refers to the block section he is about to enter , and if tho 
said authority is in writing that it is complete and duly 
sigaçd in full and in ink . 

(2 ) If the conditions mentioned in sub-rule ( 1) are not 
complied with , the Driver shall not tako bis train past or 
start from the station until the mistako or the omission is 
rectified . 

14 . 10 . Conditions for closing the block section . -- ( 1 ) 
When the block section has been cleared by the arrival of 
the train or by the removal of the cause of blocking the 
Block section shall be closed by the block station in advance 
by giving the prescribed bell code signal 

( 2 ) Before such signal is given , the Station Master shall 
satisfy himself — 
( a ) that the train has arrived complete, or the cause of 

blocking the section has been removed , and 
( b ) that the conditions under which Lido Cicar can 

be given , aso complied with . 
(3 ) The provision of clause (b ) of sub -rule (2 ) may be 
relaxed at class A single lino crossing stations . In such 
cases, the Station Master shall satisfy himself that the train 
is standing at its Starter clear of the line on which the se 
cond train is to run . 

14 . 11. Responsibility of Station Master As to authority 
to proceed ( 1 ) An authority to proceed shall not be 
given to the Driver until the procodure prescribed for the 
purposo , so far as it is applicable in the particular case , 
has been followed . 


14 . 12 . Special responsibility as to electrical tokcn Instru 
ments and to the tokon . - ( 1 ) The Station Master shall be 
responsible to ensure that 
( a ) no one but himself operates the electrical block 

instruments, 
( b ) the procedure regarding bell signals and , in addi 

tion any communication made by Olectrical com 
munication instruments including the use of a 
private number, as laid down under special 

instructions , is correctly carried out, 
( c ) in the caso of stopping traing, tho incoming token 

is surrendered by the Driver betore an outgoing 

token is delivered to him , 
( d ) when he receives the token of an incoming train , 

it is put in the electrical block instrument imme 

diately . and 
( e ) no one except the person authorised by specia ) 

instruction opens the olectricul block instruments. 
( 2 ) ( a ) A token shall not be taken out of an electrical 
block instrument earlier than necessary and when taken out. 
its number shall be recorded in the Train Signal Register, 
and it shall be kept in the personal custody of the Station 
Mastor till issued to a Driver or returned to the instru 
ment , 

(6 ) On arrival of the train at the block station in advance, 
tho Driver shall give up the token in accordance with 
special instructions, and this token shall then be placed in 
the electrical block instrument at that station. 

( c ) If thc train has to return to the block station from 
which it started , the token shall , on such return , be replaced 
in the electrical block instrument from which it was extracted . 


14 . 13 . Failure of clectrical block fostruments or track 
circuits or axle counters. - ( 1 ) If the electrical block 
instrumcnts, track circuits or axle counters or their electric 
connections fail, Line Clear shall be obtained through thọ 
clectrical communication instruments. 

(2 ) When Line Clear has been so obtained , an entry 
to that effect shall be made in the Train Signal Register , 
and the train may be allowed to proceed on the issue of it 
written authority to proceed , which shall also bear a remark 
to that effect . 

14 . 14 . Closing of Iutermediate Block Post. If the 
clectrical block instruments provided at the stations on 
either side of an Intormediate Block Post or the track 
circuiting provided beyond the last Stop signal, or the 
axle counters provided at either cnd of block station , fail 
tho Intermediate Block Stop signal shall betroated ag 
defective and tho Intermediate Block Post shall be deemed 
to be closed and the section between the stations on either 
side of the Intermodiate Block Post shall be troated ag 
one block section . 


C . Block Stations at which Electrical Block 

Instruments are not provided 
14 .15 . Transmission of signals. - For the work of 
trains at such stations where electrical block distruments 
are not provided . signals ag prescribed under grecial instrue . 
tions shall be transmitted , 22 occasion may require on 
the electrical communication instruments . 

14 . 16 . Train Signal Register . - - The Train Siqnal Register 
raforted to in Rule 14 .07 shall also maintained at block 
stations whero block instruments are not provided . 

14 . 17 . Forms for messages and written authority to 
proceed, - ( 1 ) All Messages despatched in connection with 
the working of trains, and all written authorities to proceed , 


( 2 ) An authority to proceed shall not be given to the 
Driver except by the Station Master or by sonje railway 
servant appointed in this behalf by special instructions. 

( 3 ) The Station Master shall sec that the Authority to 
procoed given to a Driver is accurate and that, when it is 
in writing . It is complete and is signed in full and in ink . 
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shall be written on forms specially provided for the purpose 

( 2 ) Each such ticket shall bear a serial number which 
by the Railway Administration . 

shall bo jecorded in the Train Signal Register , the 

numbers for the Down direction being clearly dis 
( 2 ) Such forms shall be bound up in books and kept 

tinguished from those for the Up direction. 
at each block gtation by the Station Master , or by soplo 
railway servant appointed in this behalf by special instruc 

( 3 ) The ticket, referred to in sub -rules ( 1 ) and (2 ) 
tions. 

shall be coloured as follows-- 
14 . 18 . Distinction of messages . — ( 1 ) Every message des 

(a ) Line Clear Ticket for Down main linc on white 
patched in connection with the working of a train shall 

paper, plain 
Jistinctly describe the train to which it relates . 

(b ) Line Clcar Ticket for Up main ling on distin ": 
( 2 ) For every train a separate inquiry and reply shall be 

tively coloured paper other than white with ver 
sont . 

tical red bands on both faces. 
14 . 19 . Writing and signing of messages and written 

( c ) Line Clear Ticket for Down brunch and loop lines 
authorities to procced . — ( 1 ) All messages despatched in 

on wbite paper with three black comers on 
connection with the working of trains , and all written 

both faces and superscription in the fourth cor 
authorilies tu procced , shall be written up in jok and 

ncr distinguishing between " branch " and " loop " . 
signed by the person wuthorised to despatch or issue the 
samo. 

( d ) Linc Clcar Ticket for Up brunch and loop lines 

on a distinctively coloured paper other than white 
( 2 ) No message or written autbority to proceed shall bo 

with vertical red banils on both faces and threc 
writton out, either in full or in part, or signed , until 

black corncry on both faces and superscription in 
nccessary . 

the fourth corner distinguishing between " branch " 

and " loop " . 
14 . 20 . Completion of messages. - -No part of any message 
shall be despatchey or acted upon until the whole message 

(c ) If two branch or loop lines lcave from the same 
has been written out except with a vicw to the prevention 

end of a station , Line Clear Tickets for ono 
of an accident, or in some other case of emergency. 

branch or loop line will have the three Corners 

blocked in on both faces as in clause (c ) or 
14 ,21, Prescrvation of messages and written authorities 

( d ), the blocks being in the form of black trian 
to proceed . - -Mc-siges and written authorities to procced 
shall be destroyed at such time after issue as may be pres 

gles. Line Clear Tickets for other branch or 

loop line will have black circles in the three 
cribed by special instructions ; 

corresponding corners on both faces . 
Provided that no message or written authority to proceed 

If there are more than two branch or loop lines, 
shall be teslioyed before one month after issue. 

Lines Clear Tickets of the remaining branches or 
14 . 22 . Cancellation of Line Clear . On a single line 

loops shall be distinguished by a large initial 
when a Line Clear has been cancelled , no train shall be 

letter in a thick circle in corresponding corners 
allowed to leave in the opposite direction until a message 

on both faces. 
has been received acknowledging such cancellation and stil 
ting that the train for which the Line Clear has been given 

E . Use and Operation of Block 
is and shall be detained . 

Working Equipment 
14 . 23 . Driver to have authority to proceed . - The Driver 
shall not lake his train from a station unde , s he has in his 

1.7. 26 . Use and opcration of block working cquipment. - 
POS Clon , as his authority to proceed , a Line Clear Ticket 

The 11se and operation of electrical block instruments shall 
duly signed by the Station Muster . 

be governed by special instructions to be issucd with the 

Prior approval of the Railway Board . 
14 . 24 . Authority to proceed : when to be given to 
Driver . - An authority to proceed shall not be given to the 

CHAPTER XY 
Driver until the proceduic prescribed for the purpose , so 
far as it is applicable in the particular case , his been fol 

PERMANENT WAY AND WORKS 
lowed . 

A . Railway Servants Employed on the Permanent Way 

or Works 
D . Line Clear Tickets 

15 .01. Condition of Permanent Way and Works.. .-Each 
14 .25 . Line Clear Tickets . ( 1 ) When owing to failure or 

Inspector of Way of Works shall be respousible for thic 
non - provision of electrical block instruments the authority to 

condition of the permanent way and works under bis 
prurced is at Line Clear Ticket, it shall , cxccpt under special 

charge . 
instructions, be in the following form , 

15 .02. Maintenance of line. — Lach Inspector of Way or 

Works shall 
Pro . No. . .. 

. . . . . , Railway 

(a ) see that his length of line or works in his charge 
LINE CLEAR TICKET 

are efficiently maintained , and 
Up (or Down) 

(b ) promptly report to the Engineer-in -charge all 

accidents to , or defects in the way or works, which 
No. of train .. . . . .. .. . 

ho considers likely to interfere with the safo 

running of trains, at the same time taking such 
Date . . . . . . . . .. . 

action as may be necessary to prevent accidents . 
15. 03. Keeping of material.- - Each Inspector of Way OI 

Works shall seo to thc security of all rails , chairs, sleepers , 
From 

and other material in his charge, and ensure that such of 
Station Master . . . . . . conne 

the said articles as are not actually in use are properly 

Stacked clear of the line so as not to interfere with the 
To 

sale running of trains . 
Driver of No. . . . . . . 

. . . . Up (or Down ) 
The line is clear and you are hereby authorised 

15 . 04 . Inspection of Permanent Way and Works - 1 ) 

Every portion of the permanent way shall be inspected daily 
to procced to . . . . . . . 

on foot by some railway servant appointed in this behalf 
Private No. . . . . . . 

by special instructions : 

Provided that tho interval bolween such inspections may , 
Station Master . . . . . . . . .. . . . under approved special instructions , be increased to once 
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in two days in the case of lines with light and infrequent 

on the Metre Gauge and the Narrow Gauge from 
traffic . 

the place of obstruction. In addition , Stop hand 

signal shall be shown at a distance of 30 metres 
(2 ) A11 bridges and works including signals, signal wires, 

from the place of obstruction , at the banner flag 
interlocking gear, points and crossings, overhead equipment 

and at a distance of 45 metres from the three 
and any other equipment affecting the safety , and working 

detonator . The railway servant at the place of 
of trains shall bo inspected regularly in accordance with 

obstruction shall give Procecd hand signal to indi 
special instructions, 

cate to the Driver when he may resume normal 

speed after the train has been hand -signalled past 
15 .05 . Patrolling of lines. ( 1 ) In addition to the inspec 

place of obstruction . 
tion referred to in rule 15 . 04 , whenever any portion of a 
railway is likely to be endangered by abnormal conditions 

( b ) When the train is required to stop and the restric 
such as heavy rains, breaches , floods, storns and civil 

tion is likely to last for 2016 than a quy — A stup 
disturbances , the line shall be patrolled in accordance with 

indicator shall be exhibited at a distance of 30 
Special instructions, 

metres from the place of ol gtruction and a caution 

indicator at 1200 metres on the Broad Gauge and 
( 2 ) When a railway servant deputed to patrol the line 

800 metres on the Metre Gaugo and tho Narrow 
notices any condition likely to affect the safety of trains or 

Gauge from the place of the obstruction . In addi 
otherwise apprehends danger, he shall tuke action in accor 

tion , termination indicators shall be provided at 
dance with special instructions prescribed for tho purpose 

the place where a Driver may resume normal 
to protect the obstruction on line and thereafter inform the 

speod . 
ncarest Station Master by the most expeditious means. 

When the trum is not required to stop and the 
See also Rule 3.62 . 

restriction is likely to last only for a day or less 

Proceed with caution hand signals shall be exhibited 
15 .06 . Work involving danger to trains or traliic . — A gang 

at a distance of 30 metrcs and aagin at a distance 
shall not commence or carry on any work which will involvo 

of at least 800 metres from the place of obstruction . 
danger to trains or to traffic without the previous permis 

The distance of 800 metres shall be suitably 
sion of the Jaspector of Way or Works, or of some compe 

increased by special instructions, where required . 
tent ruilway servant appointed in this behalf by special 

The railway servant at the place of obstruction shall 
instructions ; and the railway servant who gives such permis 

give Proceed hand signal to indicate to the Driver 
sion shall himself be present to guperintend such work , and 

when he may resume normal speed after the train 
shall see that the provisions of Rules 15 .08 and 15.09 are 

has been hand -signalled past the place of obstruc 
observed : 

tion . 
Provided that, in case of emergency , when the require 

( d ) When the train is not required to stop and the 
ments of safety warrant the commencement of any such 

restriction is likely to last for more than a day 
work before the said railway servant can arrive , the Gangmato 

A spced indicator shall be exhibited at a distance of 
may commence the work at once and shall himself ensure 

30 metros from the place of obstruction and again 
that provisions of Rule 15 .09 are observed . 

caution indicator at & distance of at least 800 

metres from the place of obstruction . The distance 
15 .07. Work in thick , foggy or tempestuous weather 

of 800 metres shall be suitably incrcased by special 
impairing visibiliy . - - In thick , foggy or tempestuous wea 

Instructions, where required . In addition , termination 
ther impairing visibility , no rail shall be displaced and to 

Indicators shall be provided at the place where a 
other work which is likely to cause obstruction to the 

Driver may resume normal speed , 
passage of trains shall be performed , except in cases of 
emergency . 

( 2 ) In case the place of obstruction is within station 

limits 
15 .08 . Precautions before commencing operations which 

( a ) the provision of sub -rule ( 1 ) may be dispensed 
would obstruct the lire . - - No person employed on the way 
or works shull change or turn a rail, disconnect points or 

with if the affected line has been isolated by 
signals, or commence any other operation which 

setting and securing of points or by securing at 
would 

on the necessary manually controlled Stop signal 
obstruct the line until Stop siguals have been exhibited and 

or signals , and 
where prçacribed detonators used ; and it within station 
limits , he has also obtained the written permission of the 

( b ) approach signals shall not be taken off for a train 
Station Master and all recessary signals have been placed 

unless the train has been brought to a stop at the 
at on : 

first Stop signal, cxcept in cases where the Driver 

has been issued with a Cauțion Order ut a station 
Provided that the oxhibition of Stop signals may be 

in rear , informing him of the obstruction and 
dispensed with , if such operations are performed or carried 

the details thçreof. 
out aftor the necessary signals , other than Automatic Stop 
signals, have , in addition to being placed in the on position , 

( 3 ) If the place of work is situated in Automatic 
been disconnected , so that such signals cannot be taken 

Signalling territory , and if the distance between the place of 
off again until it is safe to do so and the corresponding 

obstruction and the Automatic signal controlling the ontry 
adequate distance beyond such signals is kept clear : 

of traiu in the signalling section concerned is less than 1200 

metres on the Broad Gauge and 800 metres on the Metrç 
Provided further that when the area of work is controlled Gauge and provided the Automatic signal has been secured 
by Automatic signals, the railway servant in charge of the at on 
work shall post a competent railway servant at an adequate 

(a ) the banner flag and three detonatorg referred 
distance in fear of the site of the work to stop and warn 

to 

in clauso ( a ) of sub - rulo ( 1 ) may be provided at 
any train approaching the affected area , 

90 and 180 metres respectively ; and 
15 . 09 . Showing of signals . - ( 1 ) Whenever due to line : 

(b ) the caution indicator referred to in clause (b ) of 
boing under repair or due to any other obstruction it is necos 

sub - rule ( 1 ) may be dispensed with . 
sary to indicate to the Driver that he has to stop or procood 
at u restricted speed , the following signals shall be shown 

(4 ) The shapes and sizes of the indicators referred to in 
and , where proscribed , detonators used , if on a double line clauses ( b ) and ( d ) of sub - rule ( 1 ) may be proscribed by 
in the direction from which trains approach , and if on a special instructions. 
single line in each direction 

15. 10 . Assistance in protection of trains - Every 
( a ) When the train is required to stop and the restriction 

railway 

scrvant employed or way or works shall, on the requisition 
is likely to lay only for a day or less - A banner 

of the Guard of a train or the Driveç thoreof , icnder aşsis 
flag shall be exhibited at a distance of 600 metres 

tance for the protection of the train . 
On the Broad Gauge and 400 metres on the Motre 
Gauge and the Narrow Gauge and three detonators 

15. 11 . Gangmate in each gang. Each Inspector of Way 
shall be placed , 10 metres apart, at a distance of or Works shall see that in every gang employed in his length 
1200 metres on the Broad Gaugo and 800 metros of line there is a competent Gangmate . 


( c ) 
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15 . 12 . Knowlcdge of signals and equipment of gang . - - weather impairing visibility or in a tunnel in the directions 
Ench luspector of Way or Works shall seem 

from which a train may come. 
al that every Gangman and Gangmate employed under 

15 .20 . Equipment of trolly , lorry or motor trolly . Each 
him has a correct knowledge of hand signals and 

trolly , lorry or motor trolly shall have the following equip 
detonating signals ; and 

ment : 
( b ) the every gang cmployed in his length of line is 

(a ) two hand signal lamps, 
supplied with a permanent way gauge , two sets of 

( b ) two red and two green hard signal Mags, 
flag signals, two hand signal lamps and twelvo 
detonators , in addition to such other tools or 

(c ) sufficient supply of detonators , 
implements ay may be prescribed by special instruc 

( d ) a chain and a padlock , 
tions. 

(e ) a copy of the Working Time Table and all correc 
15 . 13. Inspection of guugcs , signals, tools and imple 

tion slips and appendices, if any, in force on that 
ments . - - ( 1 ) Each Inspector of Way or Works shall at 

section of the railway over which the trolly , lorry 
least once in every month inspect the permanent way gauges , 

or motor trolly is to run, 
17ags, signal lamps , clctonators , tools and implements sup 
plied to the gangs under clauso ( b ) of Rule 15 . 12 and 

(f) a motor horn and a search light (for motor trolly 
ascertain whether the above cquipment is completc and in 

Only ) , 
good order. 

( g ) two banner flags ( for lony only ) , and 
( 2 ) He shall also see that any defective or missing articles 

(h ) such other articles as may be prescribed by tho 
are replaced . 

Railway Administration in this behalf . 
15.14 . Responsibility of Gangmulo as to safety of line . 

Note . - - The official in charge of the trolly , Torty or 
Each Gangmate shall 

motor trolly shall also be in possession of a watch 

in addition to the prescribed equipment. 
(a ) sec that his length of linç is kept wafe for the 
passage of trains ; 

15. 21 . Efficient brakes . -- No lorry or trolly shall be placed 
( b ) that the signals supplied to him under clause (b ) 

on the line unless it is fitted with elficient brakes . 
of Rule 15 . 12 , aro kept in proper order and 

15 .22 . Qualified person to be in charge of lorry or trolly 
ready for use ; 

when on the line. - ( 1 ) No lorty of trolly shall be placed 
that the men in his gang each have a correct 

on the line except by a qualified person appointed in this 
knowledge of hond signals and detonating signals; 

bchall hy special instructions. 
( d ) endeavour to prevent any trespassing by rersons or (2 ) Such qualified person shall accompany the lorry or 

cattle on his length of line or within the fences trolly , and shall be responsible for its proper protection and 
thereof , and 

for its being used in accordance with special instructions. 
( e ) when repairing , liſting or lowering the line or when 15 .23. Attachment to train prohibited . -- No lorry or trolly 
performing any other operation which shall make 

shall be attached to a train . 
It necessary for a train to proceed cautiously , him 
self be present at the spot and be responsible that 

15 .24 , Time of ruinning . -- A lorry shall ordinurily tie run 
the caution signals proscribed in Rule 15. 09 aro only by day and when the weather is sufficiently clear for 
showa . 

a signal to be distinctly necn from an adequate distance, 

which shall never be less than 800 metres . 
15 . 15 , Blasting. No railway servant cmployed on the way 
or on any works shall carry on any blasting Cperations on 15.25. Motor Trolly . — A motor trolly shall only be run 
cr tear the railway except as permitted by special instruc in accordance with special instructions . 
tions. 

15 . 26 . Protection of trolly on the line . - - The qualificd 
15 . 16 . Putting in or removing points or crossings . - - Except 

person in charge of a trolly shall , before having a stution , 
in cases of emergency, no railway servant shall put in or 

ascertain the wherсabouts of all approaching trains, and 
remove any points or crossings otherwise than as permitted 

shall, when a clear view is not obtainable for an adequate 
by special instructions . 

distance 
15 . 17 . Dutics of Gangmate and Gangman when apprehend 

(a ) on a single line , in both directions, or 
ing danger. - If a Gengmate or Gangman considers that the 

(b ) on a double line, in the direction from which train , 
line is likely to be renclerce unsafo , or that any train is 

may approach , 
likely to be endangered in conscquence of any defect in 
the way or works or of abnormal rain or floods or any other lake such precautions for the protection of his trolly as may 
occurrance , he shall take immediate stops for securing the bo prescribed by special instructions. 
stability of the line and the safcty of trains, hy using the 
prescribed signals for trains to proceed with caution or to 

15 , 27. Protection of lorry on the Inc. - ( 1 ) Whenever it is 
ston , as necessity may require ; and shall as soon as possible proposed to place a lorry , whether loaded or empty on the line , 
roport the circumstances to the nearest Station Master and 

the line shall, if it is possible to do so , without interference 
the Inspector of Way or Works. 

with the working of trains, be blocked under the rules for 

working of trains. 
B . The Working of Lorries , Trollies and Motor 

( 2 ) Except under :inproved special instructions, when the 
Trollies 

line has not been so blocked and a lotTV whethor loaded or 
15. 18 . Distinction between trolly , lorry and motor trolly — 

empty is placed on the line , the lorry shall be protected 
( 1 ) A vehicle which can be lifted bodily of the lino by 

( a ) on double line , by one or two men all required , at 
four men shall be deemed to be a trolly and any similar 

a distance of 600 metres on the Broad Gauge and 
but heavier vehicle shall be deemed to be a lorry . 

400 metrcs on the Metre Gauge and the Narrow 

Gauge , carrying a bonner fag across the track and 
( 2 ) Any lolly which is self -propelled , by means of all 

another man plainly showing a Stop heni signal at 
motor, is a motor trolly . 

a distance of not less than 1200 metres on the Broad 
( 3 ) A trolly shall not , cxcept in cases of emergency , be 

Gauge and 800 metres on the Metre Gauge and the 
used for the carriage of permanent 

Narrow Gauge from the lorry in the direction 

way or other heavy 
material , and when a trally is so loaded, it shall be deemed , 

from which trains may approach , or 
for the purposes of these rules . to be i lorry 

( h ) on single line by one or two non is required , folle 
15. 19 . Red flac or light in bc 

wing and preceding the lorry at a distance of 600 
shown . - -Every lorry or 

metres on the Broad Gauge and 400 metres on the 
trolly when on the line shall show & red flag by day and 

Metre Gauge and the Narrow Gauge , carrying a 
a red light hy night, during thick , focgy or tempestuous 

hanncr bag across the track and another man plainly 
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showing a Stop hand signal at a distance of wrot less 
than 1200 metres on the Broad Gauge and 800 
metres on the Metre Gauge and the Narrow Gauge 
from the lorry on ether side . 


16 . 06 . Defects at level crossings. If any gate or the 
fastenings thereof, or any fixed signal pertaining to the gate 
becomes out of order , the Gateman shall 

(a ) take action to close the gates, if possible, against 
the road traffic and to hand signal the tarin move 

ments pass the level crossing, and 
(b ) report the fact to his superior or the nearest 

Gangmate . 


( 3 ) Each man so following or preceding the lorry at a dis 
tance of 1200 metres on the Broad Gauge and 800 metres on 
Metre Gauge and the Narrow Gauge shall be provided with 
detonators and place three on the line, 10 merres apart, im 
mediately the lorry comes to a stand for the purpose of either 
unloading or loading or should any train be seen approaching, 
and continue to display the Stop hand signal. 


(4 ) The man or men carrying the banner flag shall im 
mediately fix the banner flag across the track innmediately 
the lorry comes to a stand or a train is seen ap 
proaching, and continue to display the Stop hand signal. 


16 . 07. Obstructions at level crossings . Every Gateman , on 
noticing any obstruction on the line, shall at once remove 
it or, if unable to do so , shall 
( a ) take action to ensure that the fixed signals, if any , 

protecting the gate are kept at on . 
( b ) show Stop hand signal and do his best to stop 

approaching trains , and 
( c ) shall protect the obstruction as per Rule 3.62 . 
16 . 08 . Parting of a train . If a Gateman notices that a 
train has parted , he shall not show a Stop hand signal to 
the Driver, but shall endeavour to attract the attention of 
the Driver and the Guard by shouting, gesticulating or other 
means. 


( 5 ) In all cases where the flagmen in advance or in rear 
cannot be kept in view from the lorry , additional intermediate 
flagmen shall be posted to relay the signals. 


(6 ) The Stop signal and detonators shall not be removed 
until the flagmen have received the orders to withdraw them 
from the official-in -charge of the lorry . 


15 .28 . Lorries and trollies out of use .- - A lorry or trolly , 
when not in use, shall be placed clear of the line, and the 
wheels thereof be secured with a chain and padlock . 


CHAPTER XVI 


LEVEL CROSSINGS 


16 .01. Knowledge of signals. -- No person shall be appoint 
ed to be a Gateman unless he has a knowledge of signals . 


16 .09. Trespassing .- - Every Gateman shall, as far as possi 
ble , prevent any trespassing by persons or cattle . 

16 . 10 . Transfer of charge of gate . — Except in accordance 
with special instruction , no Gateman shall leave his gate 
unless another Gateman has taken charge of it. 

16 . 11. Height gauges . - ( 1 ) Adequate arrangements shall 
be made to erect height gauges on either side of the over 
head equipment or other equipment at every level crossing 
so as to ensure that all vehicles and moving structures passing 
under the height gauge also pass under the overhead equip 
ment or other equipment with adequate clearance. 

(2 ) The adequate clearance referred to in sub - rule ( 1 ) 
shall be sanctioned under approved special instructions . 

(3 ) Vehicles and moving structures , which cannot pass 
under the height gauge without striking or touching it, shall 
not be permitted to pass the overhead equipment or other 
equipment except in accordance with special instructions. 


CHAPTER XVII 


WORKING OF TRAINS ON ELECTRIFIED SECTIONS 

OF RAILWAYS 


16 .02 . Supply and care of equipment.-- Every Gateman 
shall 
( a ) be supplied with day and night hand signals , deto 

nators , and other prescribed equipment, and 
(b ) keep such signals, detonators and other equipment 

in proper order and ready for use . 
16 .03. Road Traffic .- - ( 1 ) Subject to such special instruc 
tions in that behalf as are permitted by these rules , all gates 
at level crossing shall be kept constantly closed and securely 
fastened across the thoroughfare on both sides of the railway 
and shall only be opened when it is necessary and safe to 
open them for the passage of road traffic : 

Provided that any Railway Administration may from time 
to time issue special instructions for any particular level cros 
sing or class of level crossing and may by such special instruc 
tions permit the gates at any level crossing or class of level 
crossing to be normally kept open to road traffic and may 
therein prescribe the conditions under which gates are to be 
kept closed against road traffic for the passage of a train or 
trains or for the purposes of any other railway operation ; and 
all such special instructions so long as they be rot cancelled 
or superseded shall for the purposes only of the Railway 
Administration issuing the same be deemed to be General 
Rules within the meaning and subject to the provision of 
section 47 of the Act. 


( 2 ) Gatemen , where provided . shall at all level crossings 
be prepared , whenever such level crossing be open to road 
traffic , to show a Stop hand signal to any approaching 
train . 

( 3 ) Where no Gateman is specially provided for night 
duty at a level crossing, the gates thereat shall, subject to 
special instructions, be locked at night and opened only to 
pass road traffic in such manner as may be prescribed by 
special instructions. 

16 .04. Gateman to observe passing trains. - Except where 
otherwise prescribed under special instructions , the Gateman 
shall observe all passing trains and be prepated to take 
auch action as may be necessary to ensure safety of trains, 

16 .05. Channel for flange of wheels. The Gateman shall 
see that the channel for the fiange of the wheels is kept 
clear . 


17 .01. Applicability of General Rules. -- All rules referring 
to the working of trains shall also apply to electrified sections 
except as otherwise provided in the rules contained in this 
Chapter . 

17.02 . Special definitions applicable to this Chapter. - In 
these rules, unless the context otherwise requires - - 
( 1 ) " electrical way and works" means the traction 

installations including overhead equipment and other 
connected works provided on the electrified sections 
of the railway ; 
" feeding post” means a supply control post, where 
the incoming feeder lines from grid sub -station are 
terminated ; 
" neutral section " means a short section of insulated 
and dead overhead equipment which separates the 

areas fed by adjacent sub - stations or feeding posts ; 
( 4 ) " Power Block ” means blocking of a section of line 

to electric traffic only ; 
( 5 ) " supply control post” means an assembly of inter 

ruptors , isolator switches , remote control equipment 
and other apparatus provided for controlling power 
supply to overhead equipment. It include, feeding 
posts , sectioning and paralleling posts, sub -sectioning 

and parallcling posts and sub-sectioning posts ; 
(6 ) stower wagon " means a self -propelled vehicle which 

is ( 38d for the maintenance and resaits of overhead 

equipment : 
( 7 ) “ Traction Power Controller" means a competent rail 

way servant who may for the time being be res 
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ponsible for the control of power supply on the 
traction distribution system . 


notico shall be given to those responsible for the verbead 
equipment so that the overhead equipment may be adjusted 
to conform to the new conditions, 

17. 07 . Tripplag of circuit breakers of locomotives and 
electrical multiplo units at neutral sections. - Uolc83 other 
wise allowed by special instructions, the Driver of the 
locomotive or eloctrical multiplc unit shall coast through the 
neutral section , duly switching off power . Nocogsary Indica 
tion boards to this effect shall be provided to guide the 
Driver to switch off and switch on power. 

17 .08. Tower wagon. The rules for the movement and 
working of tower wagons shall be laid down by special 
instructions . 

17 .09 , Additional rules for electrificd soctions. -- Special 
instructions for working of tralns on oloctrified sections 
shall be notified by the authorised offlcer . 


17 . 03 . Inspection of electrical way and works . The eloctri 
cal way and works shall be inspected regularly in accordance 
with special instructions by officials nominated for the 
purpose and in accordance with the duties assigned to 
them . 

17 .04 . Permit -to -work on clectrical equipment. It work 
is to be carried out adjacent to the electrical equipment or 
any other part thereof by other than the competent railway 
servant, such work shall be done only when and for such 
time as the person -in - charge of the work has obtained a 
written permit-to -work , duly signed and given by the railway 
servant authorised for the purpose by special instructions , 
He, in turn , shall igsue the same only with the knowlcdge 
of tho Traction Power Controller. 

17 .05. Warning to staff and public . — ( 1 ) All electrical 
cquipment shall be regarded as being live at all times and 
consequently dangerous to human life , save and except in 
cases , where the electrical equipment has been specially 
mado dead in accordance with special instruction , Caution 
notices shall be prominently fixed near all vulnerable places 
to warn staff and public to exerciso due caution , 

( 2 ) No person shall climb on the top of engines or lendery 
or on the roofs of carriages or wagong when thosc vehicles 
arc located beneath Overhead equipment except when the 
overhead equipment is dead and earthed in accordance with 
special instructions . 

17 .06 . Alterations to track. Before any alteration to 
alignment or level of electrified trucks is coinmenced , duc 


CHAPTER XVII 


MISCELLANEOUS 


18.01. kepeal and Saying . The general rules issued undor 
the notification of the Government of India in the lato 
Railway Dopartment (Railway Board ) No . 1078 - T , dated 
the 9th March , 1929, are hereby rcpealed except as ros 
pecty things dono or action taken or omittod to be dono 
or taken before such repeal, 


INo. 69 / RR / 4 /Safety ( A & R ) ] 
INDER SAHAI, Director (Safety and Coaching ) 

Railway Board . 
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